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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ

1/9



2006-428-4

Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. tdérvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas 4altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari
légikozlekekedési balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd
elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-én, 2007. julius 1. napjatél a 167/2007. (VI. 28.) Korm. rendelettel modositott
278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korialmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés-tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

International Civil Aviation Organization
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
PLH Polgari Légikdzlekedési Hatésag

2007. januar 01-tél

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatéosag Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban LI)

Vb Vizsgaldbizottsag

QFE Légnyomas a repll6tér szintjén
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

Az eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / stlyos
sérultek szama

A légijarmii rongalédasanak mértéke
Lajstromozé allam

Lajstromozé hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai

Sulyos repuléesemény

Zlin Moravan

Z-142

HA-SFS

0237

magantulajdon

Magyar Repuld Szovetség

2006. november 25. 13 6ra 52 perc
Jakabszallas

Nem volt

Gazdasagosan nem javithaté

Magyar Koztarsasag
LI

Cseh hatdsag
KBSz

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. november 25. 15 6ra 26 perckor a légijarmivet

Uzemeltetd szerelbje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2006. november 25-én 15 6ra 35 perckor jelentette a KBSZ Ugyelet vezetdjének,

majd

- 2006. november 25-én 15 6ra 43 perckor tajékoztatta a Polgari Légikozlekedési

Igazgatdosag lgyeletesét.

A KBSZ fbigazgatoja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2006. november 25-én az
alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos
tagja Badovszky Gyoérgy
tagja Farkas Attila

vizsgalé
vizsgald
helyszineld technikus
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Jelen zardjelentés-tervezet

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa és az id6jarasi szakérté véleménye alapjan
tortént.

A vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
sulyos repuléeseményt megelézéen, a légijarmi utols6 Iégialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

az altala sziikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmlvet, annak tartozékait,
illetve séruléseit;

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat sordn az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarml légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a Iégijarmi
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkozo szervek; a légikdzlekedési
hatésag, a szakszemélyzet stb.) egyuttmiikddtek. A vizsgald bizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében
hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A 2008. januar 17-én kiadott zaréjelentés tervezethez érdemi kiegészités, hozzaszolas
nem érkezett, ezért a jelen zarojelentés a zardjelentés tervezetben leirtakat valtozatlan
formaban tartalmazza.
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1. Ténybeli informacidk

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.6.

A repiilés lefolyasa

A piléta a Z-142 tipusu repllégéppel Jakabszallas repuléterrél szallt fel, hogy
utasanak megmutassa a kornyéket.

Korulbelll 5 perc repuilés utan a 14-es palya jobbkdr masodik forduléjara sorolt be
300 m. magasan (QFE szerint) leszallasi szandékkal.

A piléta elmondasa szerint a harmadik fordulé megkezdésekor elkezdett akadozni
a motor, majd a forduldo befejezése utan rdviddel, - a kézi befecskendezd
mikodtetésének ellenére- teljesen leallt.

A piléta a 14-es pélya kiuszobtél 700m-re kényszerleszallast hajtott végre egy
sz0616 mlvelési terlleten, személyi sérllés nélkul.

Személyi sérulések
Személyi sérilés nem volt.
A légijarmii sérulése

A légijarmi a sulyos repuldesemeényben jelentésen  megrongalddott,
gazdasagosan nem javithato.

Egyéb kar
A szbl6ben a kényszerleszallas iranyaban néhany szél6oszlop kidélt.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomaséra.
A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka

Kora, neme 70 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2006. december 31.
Egészséglgyi 2007. marcius 13.
Képesitései HCPL
Jogositasai Oktato, vontatd, éjszakai VFR
Replilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 11300 6ra 36 00Ofelszallas
Utolsd 12 hénapban 65 6ra
Az érintett tipuson
Osszesen 1428 6ra

A légijarmii adatai

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 2635 ora 8883
Utolso6 nagyjavitas 6ta 1486 éra 5047
Utolsé karbantartas éta 45 ora Na.
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1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

A légijarmi hajtomii adatai

repiilt idé

Gyartas 6ta 708 dra

Utolsé nagyjavitas éta 686 ora

Utolsé karbantartas éta 45 6ra

A légijarmii terhelési adatai

Ures tdmeg 714 kg
TUzelb6anyag tdmege 45 kg
Kereskedelmi terhelés tdmege 160 kg
Osszesen 919 kg
Megengedet 6sszes tdmeg 1090 kg

A repllégép motor részleges szétszerelése soran megallapitast nyert, hogy a
repulégépben kell6 mennyiségli (60 I.) benzin volt.

A repulés el6tt és az esemény utan levett benzin minta megfeleld tisztasagu volt.

A befecskendez6 szivattyutdl leengedett benzin a szokasosnal (1,5-2dcl)
Iényegesen kevesebb, mindéssze 40ml. volt.

A befecskendezd szivattyu, -egy masik motorra atszerelve- kifogastalanul, a teljes
foldi motor prébat az elSirt paraméterekkel teljesiteni tudta.

Az olaj rendszer vizsgalatanal, a tartalyban lévé sulyszelep és a sulyszelepet
befogado olajsziir6é az elvartnal is tisztabb volt.

A motor ledlldsa a fentiek alapjdn nem ezen rendszerek meghibdsodasa miatt
kovetkezhetett be.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

A repllés idején a szél 150 fokos iranybdl 4-5m/sec erésségil volt, a légnyomas
1020 hPa, a hémérséklet +15°C, a latétavolsag 10 km feletti.

Az id&jarasi korilmények az esemény lefolyasara gyakorlatiiag nem voltak
hatédssal, de a kényszer leszallas siklo tavolsagat a szembe szél némileg
megroviditette.

Navigaciés berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A navigaciés berendezések az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szukséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzité nem volt, az érintett Iégijarm tipusra nincs elbirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A légijarm( a kényszerleszallas soran nem ért be a repllétérre és egy sz6l6ben
ért foldet, amelynek kévetkeztében nem javithaté mértékben roncsolédott.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagiligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértbi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A repllégép befecskendezd szivattyuja egy masik motorra lett atszerelve, ahol a
kiilénb6z6 terhelési prébaknak kifogastalanul megfelelt.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitd adatok

A Vb kapott szemtanu altal olyan informaciét, amely szerint a 1égijarmi a motor
leallasa el6tt hathelyzetben volt, de bizonyitékkal nem tudott(akart) szolgalni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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Elemzés

A légijarmi technikai berendezéseinek, miszaki paramétereinek és allapotanak
ellenérzése eredményeként a Vb. nem taldlt olyan miszaki hibat, amelynek
kovetkeztében allt volna le a légijarm{ motorja.

A Z-142 tipusu repulégép f6 és pot-izemanyag tartalyai a szarnyakban, a mirepllé
tartaly a kabinpadlézat alatt helyezkednek el. Az (zemanyag a jobb tartalybdl a
négyallasu csaphoz, majd a szlrén keresztlil a befecskendezé szivattyuhoz jut, a bal
tartalybdl a mirepilé tartalyba, majd a négyallasu lGzemanyag csapon é€s a sz(rén
keresztul jut a befecskendezé szivattyuhoz.

Hathelyzetben torténé replilésnél a motor az Ulzemanyagot kizardlag a mirepuld
tartalybdl fogyasztja. A mrepllé tartalyban l1évé Uzemanyag a motor teljesitménytél
fuggéen 3-6 perces haton repilésre elegendd, de ehhez elébb normal repulési
helyzetben a négyallasu csapot baltartaly helyzetbe kell kapcsolni.

A négyallasu kapcsolo a replilés teljes id6tartama alatt jobb helyzetben volt. Ebben az
estben torténd haton repilésnél a motor miikddéséhez rendelkezésre allé Gzemanyag
csupan a négyallasu csap utan lévé vezetékben és a befecskendezd szivattyuban 1évé
mennyiség, ami csak néhany masodpercre elégséges. Ezt igazolja, hogy a
befecskendezé szivattyubdl leeresztheté zemanyag mennyiség mindéssze 40ml volt,
a szokasos 1,5-2dcl helyett.

Kovetkeztetések

Addig amig a vizsgald bizottsagoknak nincs lehetéségik a repulési paramétereket
rogzitd fedélzeti berendezés alapjan elemezni a bekdvetkezett eseményeket,
kénytelenek a valdszinli okokat keresni, illetve megallapitani mint jelen esetben is.
Miszerint a jelen sulyos repllé esemény oka a légijarmi motorjanak leallasa, amit
kozvetlenll, a hathelyzetben torténd repllés miatti Gzemanyag hiany el6z6tt meg.

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2008. aprilis " 03."

Dusa Janos Badovszky Gyorgy
Vb vezetbje Vb. tagja

KBSZ

9/9



