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tervezetének beérkezési ideje:

Az eset (bejelentés szerinti) leirasa:

OM-EIB (AN-2P) és OE-DET (DA-40) repulégépek kotelékben repiltek Nyitra-
Fert6szentmikldos atvonalon és 11:10 (LT)-kor VAMOG-nal léptek be Magyarorszag
légterébe. Az OM-EIB hajtom{ meghibasodas miatt leszallasi engedélyt kért Pér repulétérre,
de a hajtdm( meghibdsodasa miatt a gép parancsnoka a terepre valo leszallds mellett
dontott. Kunsziget telepulés mellett mez6gazdaségi teruleten terepre kényszerleszallt. A
leszallds koordinatai: N 47°'43 50,5 ; E 17' 29 20,8. Sem repilégép, sem személyi sérilés
nem tortént.

Tett intézkedések:

A repulégép Kunsziget melletti mezégazdasagi teriileten kényszerleszallast hajtott végre. A
Parancsnoki Jelentés szerint VAMOG belépd pont felett a motor durrant egyet, melyet tébb
durrogas kovetett, ezzel egyidejlleg az olajnyomas folyamatosan csokkent. A parancsnok a
kényszerleszallas mellett dont6tt. A megfeleld terep kivalasztasa utan egy TSZ major mellett,
még jaré motorral, a repulégép sérilése nélkil 12:08 (LT)-kor sikeresen leszalltak terepre. A
helyszinelés soran, a repulégép atvizsgalasanal a VB tagjai megéllapitottak, hogy az
olajtartalyban Iévd olaj mennyisége méré palca szerint 23 | alatt van és a kipufogd mogott a
toérzson elnydjtott vastag olajcsik lathatdé. Az olajulepitd sziré és az MFM-25 sz(ir6
fémforgaccsal szennyez6dott és a szlrdk eltomdédtek. A gépben talalhato tizel6anyag
mennyisége 500 | volt. A Szlovak Polgéari Léglgyi Hatosag tajékoztatasa szerint Nyitrardl 52 |
olajjal és 600 | tiizel6anyaggal indult el a jarat. A gép dokumentacidjanak ellenérzése soran
minden szikséges irat (Légialkalmassagi Bizonyitvany, Lajstromozasi Bizonyitvany,
Biztositasi Kotvény, Karbantartasi dokumentumok) hidnytalanul megvoltak és érvényesek
voltak. S6t még egy érvényes Export Légialkalmassagi Bizonyitvannyal is rendelkezett a gép
melyet a Szlovak Polgari Léglgyi Hatésag adott ki. A gép személyzete a megfelel
jogositasokkal rendelkezett és az orvosi mindsités is érvényes volt.

A repulégép tulajdonosa az AVIA-Rent KFT-t (HGCAA 070) bizta meg a repllégép
Uzemképességének helyreallitdsaval, akik megallapitottak, hogy a meghibasodott motort

H — 1675 Budapest, Pf.: 62, Tel: +36 1 294 5529
Fax: +36 1 296 9520, e-mail:aviainfo@kbsz.hu



cserélni kell. Az esemény helyszinén elvégezték a K16026137 motor kiszerelését és
Kaposujlakra, az AVIA-Rent KFT motormihelyébe szallitottak, hogy megallapitsak, mi
okozta a motor meghibasodasat. A felvett jegyzékonyv a kovetkezbket tartalmazza: ,A
motorrdl a 2. 3. 4. sz. hengert lehdztuk és megallapitottuk, hogy a 4. hengerben a hajtokar
eltorott. A 4. 3. 2. hengerek szoknya része megsérilt. Az elsé forgattyds hazfélben kb. 3 mm
mély 1 cm széles beragddas alakult ki. A 3. mellékhajtokar elgdrbult. A fétengelyen és a
forgattyls mechanizmuson a fémforgacsoktol mély beverédések alakultak ki. A 4. henger
dugattyuja felsé holtponti helyzetben megszorult. A dugattyd szoknya részébél darabok
tortek le. Az eltorott 4. mellékhajtokar a dugattyd csapszegén és a féhajtokar csapszegén
akadalymentesen, kbnnyen mozog."

A VB megéllapitotta, hogy mivel a hajtorad torésfelllete egyenletes, finom kristalyszerkezet(
volt, a faradasos torés kizarhatdé. A VB feltételezése szerint, Nyitran az inditas el6tti
atforgatast megel6z6en, nem csavartdk ki az eléirasoknak megfeleléen a 4. henger
szivocsovébdl a dugdt és ezeért inditaskor a 4. hajtorud hidraulikus Utést kapott, ami kb 40
perc Uzem utan vezetett toréshez. A dugattydpalastot a hajtorad verte szét, és valdszind,
hogy a henger falara kenédott aluminium darabkaktél ékelédott be. A motor minden mas
sérillése az elébbiekbél szarmazik.

A kiszerelt motor helyére a K 16241161 sz. (TSN: 2277 hrs ; TSO: 372 hrs ) motor kerult
felszerelésre, majd az elvégzett munkakrél kiadasra kerilt az M-2006/15-1 sz. CRS és a
repulégépet tzemképesnek nyilvanitottdk. A gépet atrepulték Fertdszentmiklosra és azéta is
ott taroljak. 2006. november 27-én a tulajdonos Dr. Rudolf Pusch kérésére a Szlovak
Légugyi Hatdsag tordlte a repulégépet a Szlovak Koztarsasag légi lajstromabdl. Az NKH
Légikdzlekedési Igazgatdsaganak tdjékoztatdsa szerint, nem kérték a hivatkozott repulégép
magyar lajstromba vételét.

Az eset szakmai vizsgalatot, illetve a KBSZ részeérél tovabbi intézkedést nem igényel, ezért
az ugyet lezartnak tekintjuk.

Megjegyzés: nincs.
Biztonsagi ajanlas: A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetdk, ezért

biztonsagi ajanlas kiadaséara nincs szikség.
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