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Az eset leirasa:

Az EZY 8010 sz. jarat a benyujtott repulési terv szerint ,Air test” repulést hajtott végre,
TPS és LONLA pontok kozoétt, a ,Teszt program” szerinti, kiilébnb6z6 magassagokon és
kondicidkkal. A légiforgalmi iranyitas folyamatosan biztositotta a légteret a
tesztrepliléshez az esemény idépontjaig, amely 50 perccel a felszallas utan kévetkezett
be. Az EZY 8010-es jarat 13:46:06 UTC-kor engedélyt kért a FL 350-re vald
emelkedéshez, melyet a légiforgalmi iranyitas engedélyezett. A légijarmi TPS iranyon
repult (SAG és TPS kozott kb. félaton), és a CL szektor végrehajtéd iranyitéja (EC), a
fordulok el6tt mindig meghatarozta a végrehajtandé forduldk iranyat, 13:48:14 UTC-kor az
EC kozolte az EZY 8010 személyzetével, hogy TPS utan bal forduléval repiljon SAG
navigaciés adora. A személyzet helyesen ismételte vissza az engedélyt.

Az UAE 128 atrepul6 jarat LOWW repliléterérél indult és a célallomas OMDB volt. A jarat
13:51:02 UTC-kor jelentkezett be a magyar légiforgalmi iranyitasnak, ekkor volt ALAMU
kornyékén és keresztezte a 279-es szintet emelkedve FL 330-ra. A CL szektor végrehajto
iranyitéja (CE) radarazonositas utan megkérdezte a jarat kért utazémagassagat, ami FL
390 volt. A forgalmi helyzet fliggvényében az EC el6szdér FL 340-ig majd 13:55:26 UTC-
kor FL 390-ig engedélyezte a tovabbemelkedést az UAE 128-as jaratnak.

Amikor a CL szektor végrehaijtd iranyitoja észre vette (a radar STCA jelzést adott), hogy
az EZY 8010-es jarat az engedélytdl eltér6en nem balra, hanem jobbra hajtotta végre a
forduldt, az UAE128-as jaratot a fliggdleges sebességének ndvelésére, majd az EZY
8010-es jaratat bal forduldra (,EZY 8010, fly heading 330, please”) utasitotta, melyet
mindkét légijarmi személyzete nyugtazott. Az UAE 128-as jarat folytatta utjat az EZY
8010-es, pedig a tesztrepllést. A repllészemélyzetek részérél nem tértént jelentés, a
Iégiforgalmi iranyité jelentette az eseményt.

H — 1675 Budapest, Pf.: 62, Tel: +36 1 294 5529
Fax: +36 1 296 9520, e-mail: aviainfo@kbsz.hu



Tett intézkedések:

A KBSZ levélben bekérte a HC-t6l az eseményrél készilt gyorsértékelését. Mivel az
EasyJet jarat parancsnoka, a tesztrepllés befejezése utan kozvetlenll, visszautazott
Angliaba, a KBSZ felvette a kapcsolatot az EasyJet légitarsasag B737 Biztonsagi
Kapitanyaval, hogy megkapja a tesztrepulést végzd parancsnok jelentését az eseményrél.
A Parancsnoki Jelentés részletes volt, sét volt egy melléklete is egy videofelvételbél
kivagott kép melyet az esemény id6pontjaban vett fel a tesztrepulést végz6 személyzet. A
KBSZ vizsgald bizottsaga a HC szakmai kivizsgalojaval kdzbdsen visszanézte az eltarolt
radarképet, fényképfelvételt készitett azokrél (LAN-radar). Visszahallgatta és elemezte az
iranyitd egység frekvenciajan régzitett hanganyagokat, abbdl kivonatos jegyz6kdnyvet
készitett. A rendelkezésre all6 bizonyitékok alapjan a kdvetkezdk allapithatéak meg.

A radiolevelezést visszahallgatva egyértelm(ien megallapithatd, hogy a stabilan FL350-es
magassagon repuld EZY 8010 jarat személyzete TPS elérésekor nem az iranyitd altal
megadott bal fordulét hajtotta végre, hogy visszaforduljon SAG iranyaddéra, hanem jobb
forduloba kezdett és ezzel |étrejott egy forgalmi konfliktus az emelkedében 1évé UAE 128-
as atrepul6 jarattal. Amikor az EC kiadta az UAE 128-as jarat szamara az engedélyt a
FL340-es magassagroél valo tovabbemelkedésre FL390-re, akkor az EZY 8010-es jarat
még TPS el6tt volt, tehat az iranyitd6 nem tudhatta, hogy TPS utdn az utasitasaval
ellentétes forduldt fog végrehajtani. A parancsnoki jelentés szerint végig tiszta iddjarasi
kondiciokkal vizualis kontaktusban voltak az UAE 128-as jarattal. A radidlevelezés alapjan
ezt az EC nem tudta! Az EZY 8010 fedélzeti TCAS rendszerének TRAFFIC TRAFFIC
jelzésére (amely az egész esemény alatt egyetlen jelzést adott), a fotdn jol lathatd modon,
tovabb beddntétte a gépet jobbra, amikor a végrehaijtoé iranyité utasitotta az EZY 8010-es
jaratot egy balra 330°-os forduld végrehajtasara. A parancsnok, bar nem értette miért,
hiszen ez a mandver kdzelebb vitte a masik géphez, azonnal végrehajtotta. Eleinte a
kezdeti 7 NM vizszintes elkll6nités valdban lecsékkent 4 NM-ra (fiiggélegesen 600 ft) de
a fuggbleges elkilonités folyamatosan nétt az UAE 128 emelkedése miatt, és 13:57:30-ra
elérte az 1000 ft-et. Evvel a konfliktus megoldédott.

Egy miszaki tesztrepilés mindig plusz munkaterhelést jelent mind az iranyitéra, mind a
repulégép vezetdre nézve. Jelen esetben, a CL szektorban 14 gép mozgasat fellgyelte
az EC és a konfliktus kialakulasa utan néhany masodperc alatt kellett a dontését
meghozni. Az el6irasok szerint tesztrepilés alatt is kotelez6 a személyzet szamara a
Fedélzeti Naplon rogziteni a repllés soran az iranyitastél kapott utasitasokat, épen a
hasonlo esetek elkerllésére.

Az eset a KBSZ részérdl tovabbi szakmai vizsgalatot, illetve intézkedést nem igényel,
ezért az ugyet lezartnak tekintjik.

Megjegyzés: nincs.
Biztonsagi ajanlas:
A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas

kiadasa nem sziikséges.

Budapest, 2008. januar 11.

Mészaros Laszlo
féigazgatd

H — 1675 Budapest, Pf.: 62, Tel: +36 1 294 5529
Fax: +36 1 296 9520, e-mail: aviainfo@kbsz.hu



