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JAK 18T
HA-JAJ

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedeési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megaliapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrol szolo 1995. évi XCVII. torvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl sz6l6 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet meliékletében megjel6lt 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb koézlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbwt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repilléesemények és a légikoziekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyair6l sz6lé 123/2005. (Xi. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikézlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari replilésben eléforduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuldeseményt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve l1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koérulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, ilietve az egyéb koézlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastél.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tiimenéen az ICAO Doc
6920 Leégijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

KBSZ

2/15



2006-364-4

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal keszitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldéit
Zarbjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés iddépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. honap nap megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:
Az Ggyben érintettek nem jelentek meg a meghirdetett megbeszélésen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
=M Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

-~C Nemzetkdzi Polgari Replilési Szervezet
International Civil Aviation Organization
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Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Netg A légi-, vaslti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

=_H Polgari Légikdzlekedési Hatosag
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A nehézségi gyorsulas értéke, a 47. szélességi fokon 9, 81 m/s®

]

4715

s
(¥
11



2006-364-4

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

Légikdzlekedési baleset

gyartéja Szovjetunio
tipusa Jak 18T
felség- és lajstromjele HA-JAJ
Légijarmii gyari szama 22202040216
tulajdonosa Master Sky Kft
lizembentartoja Jet Stream
bérléje
napja és idépontja 2006. oktdber 02. 16:18
Eset
3 helye LHTL
Eset elhunytak szama
| kapesan sulyos sériiltek szama | "N¢®

Légijarmi rongalédasanak mértéke | kisebb
Lajstromozé allam Magyar Kdztarsasag

Lajstromozo hatésag PLH
Gyartast feliigyel6 hatdsag Ismeretlen
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

| kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

4 KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. oktdber 02-an 18 éra 04 perckor a tokoli repllétér
repllésvezetbje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. oktéber 02-an 18 o6ra 44 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetéjének,
majd

- 2006. oktéber 03-an tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési Igazgatdsag
ugyeletesét.

Vizsgalobizottsagq

alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Horvath Janos balesetvizsgald

|
i
‘ A KBSZ fdigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. oktéber 02-an az
l
| 1agja Badovszky Gyoérgy balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A'Vb 2006. oktober 02-an helyszini szemiét tartott.
- A Vb jelen volt az orrfuté-rugéstag szétszerelésénél.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

2006. oktéber 2-an a repllégépvezetd wutasaval Tokol-Farkashegy -
Harmashatarhegy-Esztergom-Visegrad-Tokoél tervezett utvonalon LT 17:30-kor
Utvonalrepillésre indult.

A startot 32-es palyan végrehajtva a repulégépvezeté behlzta a futdmilivet,
megjelent a ,Futok benn” jelzés, amelyet a repillégépvezeté a harom piros lampa
és a mechanikus jelzék (katonak) segitségével ellendrzétt. Az elsd forduld
végrehajtasa utan eldirdl csattand hang hallatszott, ezt a piléta a labaval is
érzékelte, ugyanakkor kialudt az ,Orrfuté benn” lampa. A mechanikus jelzé
fovabbra is benti helyzetet jeizett, a két fo6futd jelzb6fénye valtozatlanul ,Futd benn”
helyzetet mutatott.

A jelenség miatt — valamint a kézelgd napnyugta végett is — a replilégépvezetd tgy
dontott, hogy visszafordul Tokoire. Tokél légterében a toronytdl vizualis
futdellendrzést kért, amely nyugtazta a futdk benti helyzetét. A masodik ellenérzés
kiengedett futdkkal tortént, ekkor megallapitottdk, hogy az orrfuté nincs kinn. Az
ellen6rzés utan az orrfuté kiengedésére 3-4 g-s felrantasok, palyahoz koccantas, 4
g-s emelked6 fordulok kévetkeztek, eredménytelendl, aminek a kévetkezménye a
két fofutd kinti helyzetben régzitédése lett.

Miutan a tlizeléanyag-mennyiség 15-15 literre apadt és a napnyugta is beallott, a
torony a 32-es flves palyat jelblte ki kényszerleszallasra, melyet a pildéta végre is
hajtott a két féfutora. Kifutds kdézben a repilégép orra alit és 100-150 méter
cslszas utan allt meg.

Személyi sériilések

Seriilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
haj6z6 utaskisérd

Halalos - - - -

Sulyos - - - -

Kisebb/semmilyen 1 - 1 -

A légijarmii sériilése

A repililégép a beton melietti fives teriiletre lebegtetett és a f6futokkal érte a talajt.
A kifutas végs6é fazisaban azonban lehetetlen volt a repllégép helyzetét
magassagi kormannyal tartani, ezért az orrara délt és sértlései ekkor keletkeztek.
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=~z elszenvedett sértlések:

Y4 ndkét légesavarlapat kb.800 mm-es atmérén torott:

A motorburkolat roncsolédott

A motoragy deformaiddott
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1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmii parancsnoka

Kora, neme 43 éves fér
L Szakmai 2008. majus 12.

gsgl;zzé?;galatl Egészségiigyi 2008. augusztus 21.
érvényessége Képesitései PPL

Jogositasai VFR
Reoillt Osszesen 850 6ra

epl = "

idejelfelszallasok Megek”)zc: 30 napban 10 6ra
szama Megel6z6 7 napban

Megel6zé 24 6raban

Légijarmi kategorianként 6sszesen
Az érintett tipuson dsszesen 120 6ra

1.6 A légijarmi adatai

A légijarmU Iégialkalmassagi bizonyitvanya 2007. augusztus 16-ig érvényes. Az
utolsé karbantartas mélysége: 100 éras apolas, végrehajtasanak idépontja: 20086.
augusztus 7-dike. A karbantartds soran kerult cserére a futomd rugéstagjaiban
lévd hidraulika-folyadék. A feltéltdtt folyadék FH-15 jell francia gyartasu folyadék,
amely az eredeti eliras szerint AMG-10 hidraulikaolajjal keverhetd. A technolégiai
eldiras szerint alkalmazhat6é Fluid 41 folyadék is, azonban ez az AMG-10 olajat
csak helyettesiti, de vele nem keverhetd.

(211
oy
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1.6.1 A légijarmii térzs adatai
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 1027 éra 16 perc 3493
Utols6 nagyjavitas ota 762 6ra 17 perc 2957
Utolso6 karbantartas 6ta 15 6ra 41 perc 33
1.6.2 A légijarmii hajtdmii adatai
replilt id6 leszallasok szama
| Gyartas ota 289 ora 43 perc
Utolsé nagyjavitas ota Nem volt nj.-va
Utolsé karbantartas 6ta 16 6ra 52 perc
1.6.3 A légijarmii terhelési adatai
Ures témeg 1277kg
Tlzelbanyag tébmege 140kg
Kereskedelmi terhelés témege 172kg
Osszesen 1589kg
Megengedett dsszes tdmeg 1650kg
A hasznalt tizelbanyag fajtaja: 100 LL
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi koériimények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sztikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.9  Osszekéttetés
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésitk nem sziikséges.
1.10  Repiilétéri adatok
A repllétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
111  Légijarmii adatrogziték
A légyjarm(ivon adatrégzitd nem volt, az az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eldirva.
1.12 A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
<25Z 9/15
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészséguigyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardl adatok nem alinak rendelkezésre.

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakertéi vizsgalatra nem kertlt sor.

Tlz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt szlkség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek a vizsgalat sordan egyittmikodtek a Vb-vel
kézrem(ikodésik leréviditette a vizsgalat idejét.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kiviul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Gjabb mddszerek alkalmazdsa nem volt sziikséges.

ELEMZES

A repiilégép Dunakeszi-Alag repulétéren az eldz6 tulajdonos Gzemeltetésében volt. Ez
alatt az idészak alatt 2004. aprilis 30-an leszallas utan, gurulas kézben az orrfuté
becsukddott. A Vb a sériilést kdvetd javitasrdl nem talalt okmanyokat

Id6kdzben a repulégép Uj tulajdonoshoz kerllt, Tokdlre. Az apolasi ciklusidd lejarta
utan a Jetstream Kft. 2006. augusztus 8- befejezéssel 100 6ras apolast végzett a
repllégépen. Az apolas keretein belll mindharom futo-rugdstagban kicserélték a
hidraulika-folyadékot. A Vb lehetségesnek tartja, de targyi bizonyitékkal nem
rendelkezik arrél, hogy Dunakeszin a sériiléses javitas soran nem az el6irt folyadékot
hasznaltak. Eléfordulhatott, hogy a t6kdli apolas soran ebbdl a folyadékbdl minimalis
mennyiség maradt az orrfuté-rugdstagban, amely az ujonnan feltéltétt folyadékkal
reagalva a mdlanyag alkatrészeket minimalis mértékben duzzaszté mellékterméket
adott. Emiatt az orrfuté-rugéstag csillapitészelep poliamidhoz hasonlé témbje
megduzzadt és beszorult a munkahengerbe, ezért az orrfuté-rugéstag nem tudott
kirugdzni. Valészinl az orrfuté elemelése el6tti pillanatokban a repllégépvezetd még
mintegy 4° — 5° kerékelforditassal helyesbitett jobbra. Ezért a kerék és az
egyenesbevezetd villa e helyzetben maradt s miutan a rugéstag nem rugozott ki, a
beépitett helyretolopalya ékjei nem érintkeztek, ezért az egyenesbevezetd villa
forgaspontként szolgalé csapja, amely egyben a benti helyzetben a benti-helyzetzar
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horgaba akad bele, a villa oldalfeliletén mintegy 2,0 — 2,5 mm atfedéssel nekiszorult a

horog oldalfeliletének. A futdakna lemezszerkezete ekkora rugalmas deformaciot
lehetové is tesz.

A felvételen jél Iathaté, hogy a kerekelforditas kovetkeztében a csatlakozd alkatrészek
feltletei milyen poziciot foglalnak el egymashoz képest. Az alsé nyil az egyenesbevezet6
villa jobb belsé sikjanak helyzetét, a felsé a benti helyzet-zar jobb oldalsé sikjanak helyzetét
rogziti. Szemmel is érzékelhetd a mintegy 2 — 2,5 mm atfedés a két sik kdzott. A futomi
behlzasakor a futéakna lemezeinek deformacidja lehetévé teszi a villa és a zarhorog
egymas mellé fekvését.

KBSZ 11715
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A benti-helyzetzar mikoddését és a muikoédés kdzben bedllt zavart az el6zb abra
szemlélteti. A teljes vonallal rajzolt abra a behlzas elbtti, a szaggatott vonallal abrazolt
a benti, rogzitett helyzetet mutatja.
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M(ikddésnél — behuzasnal — az egyenesbevezetdé (5) csapja az (1) zarhorog
hasitasanak fels6¢ fellletére tamaszkodva elforditja a horgot mindaddig, mig a (2)
retesz a (4) rugé hatasara balra el nem fordul eés a retesz orra a zarhorgot a
jobboldalan kialakitott felfekv6 felGletnél régziti. Ek6zben a (7) mikrokapcsolét a horog
megnyomja a rugoerd ellenében és a kontaktusok zarédasa utan meggyullad a (6)
piros, benti, rogzitett helyzetet jelzd [dmpa. A (8) ellenbérzégomb a Ilampa
muk&dbképességének probajat szolgalja. Az aramkoér a (9) fedélzeti akkumulatorrol
kap fesziltséget. A futdmi kibocsatasa a (3) levegé-munkahengerrel torténik. A
levegényomas a dugattylt elmozditja jobbra és a horog felszabadul. A futéomii ezek
utan a sajat nyité munkahengere hatasara kinyilik. Az als6 két abra a zar normalis
és rendellenes mikodését mutatja. Bal oldalt az a helyzet lathatd, amikor a horog és a
csap centralisan csatlakozik. A jobboldali abra az esemeny alkalmaval eléallt helyzetet
illusztralja. Az elfordult futészar és egyeneshevezetd a villa szélét a horognak fesziti,
emiatt az egész futdmd beékelbdik és mivel a surlédé erd nagyobb a futd sulyanal és a
munkahenger nyitoerejénél, ezért a nyitasi kisériet és az azt koévetd 4 g-s
probalkozasok eredménytelenek maradtak.

A repllégépvezeté altal elmondott jelenség, miszerint a futébehizas utan a piros
lampa kigyulladt, majd ezt kdvetben egy csattanas hallatszott és a lampa kialudt, arra
mutat, hogy a csap nem akadt be a horogba, mellé ment és atmenetileg igy rogziilt.
Ezutan a futészar kissé a kinti helyzet felé mozdult, a lampa elaludt, de Uj helyzetében
a futészar még szilardabban régziilt.

KOVETKEZTETESEK

A rugostag hibajanak felderitéséhez szét kellett hizni a rugéstagot. A széthizashoz
hidraulikus emelédarut és dinamométert alkalmazott a Vb.

A rugéstag-szar a hengerbdl 12, 232 kN (1200 kp) erd hatasara jott ki.
A rugéstag széthuzasa utan a mlanyag szeleptémbén jol latszott a beszorulasi fellilet:

KBSZ
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A miszaki leiras szerint a munkahenger—furat illesztése ®65H8. A mért adatok négy
atmérdn rendre 65,25; 65,35; 65,35; 65,45 mm. A szeleptémbén ugyanigy ©65,79;
65,77; 65,88; 65,85 mm. A tulfedés tehat 0,55 mm és 0,63 mm kozétt valtozik. Ez a
tekintélyes érték a tapasztalat szerint szilard beékel6édést okozott.

A felvételen jol lathaté a dugattylszarra felszerelt ék és a munkahenger-fedéllel egy-
egységet képezd ékpalya. A rugdstag dugattyujanak beragadasa miatt a két elem nem
tudott érintkezni, emiatt a keréksik nem allt be a repulégép szimmetria-tengelyébe és
nem kapcsolddott a benti-helyzetzar horgaba.
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BIZTONSAGI AJANLASOK

A vonatkozd szabdlyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

4,

Budapest, 2008. december,
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Horvath Janos Badovszky Gyorgy
Vb tagja

Vb vezetdje
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