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A szakmai vizsgalat célia a légiktzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. augusztus 04-én megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

A2 Aerodinamikai Uton kormanyzott (ultrakdénnyl repulégép)
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HFFA Szabadrepllék Szovetsége, Magyarorszag

(Hungarian Free Flyers Association)

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasulti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

NNLFH Nem nyilvanos le- és felszalld hely

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga

(2007. junius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési lgazgatdésaga
PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

UL Ultrakdnny( (repulégép)

Vb Vizsgalbbizottsag

ZJ-T Zarojelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja Salyos replil  éesemeény
gyartoja Jora Kft, Cseh Kdztarsaség, Vraclav
tipusa JORA
felség- és lajstromjele HA-YRAM
Légijarm i gyé.ri szama 0003/94
tulajdonosa maganyszemély
Uzembentartéja maganszemély
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2006. oktéber 01., 13 6ra 10 perc UTC
helye Balatonederics NNLFH
Eset elhunytak szama 0
kapcsan , . .
sulyos sériltek szama 0

Légijarm G rongalédasanak mértéke  kismérték G*

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag Magyar Kdztarsasag

A Cseh Koztarsasag Kozlekedési

Gyértast feligyel 6 hatésag Minisztériuma

Eset helyszine alapjan illetékes

RS KBSz
kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. oktéber 01-én 15 6ra 20 perckor (LT) a HFFA
Repllésbiztonsagi Szolgalatanak lgyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. oktober 01-én
vezet6jének, majd

15 o6ra 50 perckor (LT) jelentette a KBSZ Ugyeletes

- 2006. oktdber 01-én 16 6ra 10 perckor (LT) tajékoztatta az NKH PLI Ugyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos replléesemény vizsgalatara 2006. oktéber 01-én 16 éra
30 perckor az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

dr. Ordody Mérton
dr Kovacs Marton

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
helyszineld technikus

A KBSZ féigazgatdja 2009. aprilis 03-an a fent megjelélt Vb tag helyett Dusa Janos
balesetvizsgalét jeldlte Vb tagnak.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 20 o6ra 30 perccel kezdédden (LT) helyszini szemlét hajtott végre és meghallgatta
a pilétat. A Vb a helyszini vizsgalatot 22 6ra 00 perckor fejezte be,

Az eset rovid attekintése

A pildta légijarmivével, utassal NNFLH-rél felszallt, az elemelkedést kozvetlen
kovetéen a légijarmi kereke egy buckdban elakadt és a bal futdmi kitorott. Pilota és
utasa nem sérdlt.

' A repiildgép légitizemeltetési kézikonyve szerint, lasd még jelen ZJ-T 1.1 pont
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5

15.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A piléta utassal, NNLFH-rol, utvonalrepulésre készult. Mintegy 200 méter gurulas
utéan emelkedett el, majd akadaly elkeriilése céljabdl bal fordulot kezdett. Forduld
kézben a légijarm( bal kereke buckaban elakadt és a légijarmi balra bepdrdilt

(,beradlizott”).

A légijarmi nagyjavitast nem igénylé mértékben® rongalodott. Pil6ta és utasa nem

sérult.

Személyi sérulések

Sérllések — Szemelyzet, — Utasok Egy,éb
hajozo utaskisér 6 személyek

Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Konny i 0 0 0

Nem sérult 1 1

A légijarm ( sérulése

A bal futdbm(i szara eltoroétt, a toérzson a festék tébb helyen lepattogzott.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 59 éves, ferfi
Szakszolaalat Szakmai 2006. marcius 26.
zakszolgélati PP
engedélye Egesz:’:,elgugyl 2007. jalius 19.
érvényessége Képesitései UL A2
Jogositasai nincsenek
) Osszesen 150 6ra/353 felszallas
_Repult - Megel 6z6 30 napban | 10 6ra/17 felszallas
ideje/felszallasok — — —
szama Megel 6z6 7 napban 5 ora /10 felszallas

Megel 6z6 24 oraban

2 ora /3 felszalas

Légijarm (i kategoérianként sszesen

150 6ra/353 felszallas

Az érintett tipuson 6sszesen

150 6ra/353 felszallas

? Lasd: Légilizemeltetési kézikonyv ,A repiildgép javitasa” cimii szakasz ,apré” (szakmihelyt nem
igényl6) javitasok.
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1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.7

1.8

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e: 2008. 04. 15.

Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 392 ora 1127
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva

Utolso karbantartas ota Karbantartasa folyamatos®

A légijarm U hajtom G adatai

repult id 6

Gyartés ota

Az adatok azonosak az 1.6.2 pontban

Utolso nagyjavitas ota rogzitettekkel

Utolso karbantartas 6ta

A meghibasodott berendezés adatai

Gyartas id épontja

Beépités id 6pontja

Utols6 nagyjavitas id épontja
Utolso karbantartds id épontja

Nem volt meghibasodas

A légijarm (i terhelési adatai

Ures tdmeg 255 kg
Tuzeléanyag tomege 28 kg
Kereskedelmi terhelés témege 160 kg
Osszesen 443 kg
Megengedet 6sszes tomeg 450 kg

Az eset idején a tdmeg
k6zépponti helyzete

A megengedett sulypont
helyzete

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 1/50 olaj/autdbenzin keverék (oktanszam: 95)

414 index szam

360-t6l  480-ig |index szdm

A |égijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Szélirany: 270°-rél, széler6sség: 2 — 4 m/s
Latastavolsag: 10 km felett

Felh6zet: felhétlen égbolt

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

3

A Légiuzemeltetési kézikbnyv ,A repllégép 0Ossze- és szétszerelése” fejezet ,ld6szakos

ellenérzések”, valamint ,A repiilégép javitasa” szakaszai szerint.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Balatonederics NNLFH az NKH PLI engedélyével rendelkezett.

Az NNLFH a 02/20, valamint a 12/30 palyairanyokban alkalmas fel és leszallasra.
Az NKH PLI engedélye szerint:

~Elektromos vezeték miatt 120° iranyra leszallni, illetve 300° iranyra felszallni tilos.”

A vizsgalt eset idején a szél a 30-as palya haszndlatat tette indokoltta. A
hasznalatot az NKH PLI engedély fenti kitétele tiltotta.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett. Rongalédasok: 1.3 pont szerint.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sértilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

A jelen Zaréjelentés 1.10 pontjdban idézett tilalmat részletesen az alabbi
kérdlmények indokoljak:

A 30-as palya emelkedése becslés szerint 3%. Ebben az irAnyban a péalya végétél
200 méterre a palyara merélegesen orszagut huzédik. Az orszagut mentén 15
méter magas fasor &ll. Az orszaguttal parhuzamosan villamositott vasutvonal
halad. A vasuttal parhuzamosan, annak ENY-i oldalan 5000 voltos légvezeték
hazédik. A 30-as irany metszi a Balaton-felvidéknek a palyara merélegesen
huzédo hegysorat, ahol a hegyek atlagos magassaga a palya felszinétdél meért 100
méter. A hegysor gerincvonala a palya végétél kb. 1 km tavolsadgban van.

A felszalldsra — tiltd rendelkezés ellenére - a megengedett Ulésterhelést
megkozelitd tomegl személyzettel és tele tankkal, enyhén emelkedé pélyan,
akadalyokkal (domb-sorral, fasorral és légvezetékekkel) szemben, a dombsor és
az akadalyok keltette turbulencidban és learamlasban kertlt sor. Az
elemelkedéshez szikséges mintegy 200 méter hosszu gyorsité gurulas (a
kézikdnyv szerinti 65 méterrel szemben), majd a talaj menti forduléban a kerék
elakadasa, a futészar kitorése, végul a gép bepdrdilése, azaz a . radli” e
korialmények kovetkezménye volt. A torzsrdl lepattogzott festés a radli folytan
létrejott rugalmas deformécio kévetkezménye volt.

Az NNLFH tervezett hasznalatarol a pildta a hely lzemeltetdjét nem tajékoztatta.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az esemény a szakmai kovetelmények és az NNLFH engedélyében megadott
tiltds figyelmen kivil hagyasa miatt kovetkezett be.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. aprilis 20.

dr. Ordody Mérton Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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