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A szakmai vizsgalat célja a légikdziekedési baleset és a repiléesemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a legikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkézi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérdl sz6lé 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékietében megjeléit 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események
szakmai vizsgalatardl szdl6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repiléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szo6lé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgdltatads 4ltaldnos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazédsaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbwvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kévetkezd uniés jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléfordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikézlekedési balesetet és a sulyos
repliléeseményt Ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikéziekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozétt kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb koézlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blintetdeljarastol. :

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetb.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CAOC

CRC

FIR

FL

GKM
HC

ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
KLH

MH OHP
NLKB
PLH
NKH PLI

TCAS RA

SSIC

SV

Vb
VIP Flight

Combined Air Operation Centre

NATO Egyesitett Légi-hadm(iveleti Kézpont
Command and Reporting Centre
Légvédelmi Vezetési Kézpont

Flight Information Region

Repilés tajékoztatd korzet

Flight Level

Repiilési szint

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HugaroControl

Magyar Légiforgalmi Szolgalat
International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Replilési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedesi, Hirkozlési és Vizlgyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal

Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsnoksag
Nemzeti Légtér Koordinaciés Bizottsag

Polgari Légikézlekedési Hatésag

Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Polgari Légikézlekedési Igazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

Traffic Alert and Collision Avoidance System- Resolution Advisory
Repllés kozbeni osszeutkézés elkerllésére szolgalé riaszté és

~ figyelmeztetd rendszer

Silver Shark Intercept Controller

Katonai Radar Kézpont- Légvédelmi iranyité
Supervisor

Ugyeletes vezet

Vizsgaldbizottsag

Very Important Person Flight

Fontos személy repllese
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategériaja

A légijarmii gyartéja
tipusa
felség- és lajstromjele
tulajdonosa
lizembentartoja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sériiltek szama
A légijarmi rongalédasanak mértéke

L.ajstromozé allam

Lajstromozé6 hatésag

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006.
HungaroControl Ggyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- . 2006. szeptember 27-én 15 éra
vezetjének, majd

Sulyos repililéesemény

Boeing [ MiG-MAPO
B-737 / MiG-29B
5RMRM I HUAF
Madagaszkar  / Magyar Allam

Air Madagaszkar/ Magyar Honvédség

2006. szeptember 27. 15 6ra 30 perc
Budapest FIR

Nem volt
Nem rongalédott

/ Magyar Koztarsasag
/ HM KLH

Madagaszkar
Madagaszkar

KBSZ

szeptember 27-én 15 6ra 50 perckor a

53 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes

- 2006. szeptember 27-én 16 6ra 00 perckor tajékoztatta az NKH PLI igyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ féigazgatdja a repuléesemény vizsgalatara 2006. szeptember 27-én az alabbi
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Vezetdje Dusa Janos
tagja Németh Zoltan
szakérto Bocsi Jozsef alezredes

balesetvizsgald
balesetvizsgal6

kiemelt repllésbiztonsagi fétiszt

A Zaréjelentés-tervezethez a HC tett észrevételt, illetve modositési javaslatot, amelyet
a Vb, jelen Zargjelentés kialakitasanal figyelembe vett.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A MDGB8053 jarat franciaorszagi felszallassal tartott Bukarest-Otopeni replilétérre,
a Budapest FIR-be GOTAR pontnal torténd belépéssel. A BT szektor iranyitétél a
jarat 350-es repulési szinten, TEGRI pontra kapott repllési engedélyt, majd
késébb a BL szektor iranyitéja 330-as szintre sullyesztette a balrél keresztezé
iranyon érkezd gyorsabb AIC 124 jarat miatt.

Mivel a jaratdé a madagaszkari Koztarsasag és a repllési tervben VIP Flight
szerepelt, a CRC allami célu (kormanyzati) légikdzlekedésnek tekintette a repuilést,
amelyhez kiilén engedély sziikséges. Az MDG jarat pilétaja az iranyitd kérdésére
azt a tajékoztatast adta, hogy roman diplomaciai engedélye van, de magyar nincs.

A CAOC a diplomaciai engedély hidnya miatt az MDG8053-as jarat vizudlis
azonositasat rendelte el a kecskeméti légtérben légicél gyakorié elfogasat
végrehajté MiG-29 gépparral.

Az ATC SV egyeztette a CRC-vel, hogy az elfogdk 230 fokos iranyon 310 FL-ig
emelkedhetnek és a jarat a TEGRI pontra repul. '

A BL EC tajékoztatta az MDGB8053-as jarat pilotajat, hogy MiG-29 vadaszgép
vizuadlis azonositast fog végrehajtani a diplomaciai engedély hidnya miatt, amit a
piléta nyugtazott.

......

tovabbemelkedtek a vizualis ellendrzés elvégzésére. A megkédzelités miatt az
MDG8053-nal TCAS RA utasitas jelent meg, amit gép pilétaja végrehajtott és FL
350-re emelkedett, amelynek kdévetkeztében az iranyitas légiforgalmi koncepcidja
felborult, az AIC124-es és a CSAB557-es jaratokat 20-20 fokkal el kellett forditani
eredeti repilési iranyuktol.

Személyi sériilések

Személyi sérilés nem tortént.

A légijarmii sériilése

Az érintett Iégijarmlvekben, az eset kapcsan, anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarm(i vezet6 és légiforgalmi iranyité személyzetek adatait a Vb nem
vizsgalta.

A legijarmi adatai

A légijarmlivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az idbjarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Navigacios berendezések

A legijarmlveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A foldi telepités(i berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
Osszekottetés

Az esemény soran a tevékenységek egyeztetése a CRC (gyeletes és a
HungaroControl SV kézétt folyt, az SS IC és a HC szektoriranyitok kozvetitve
jutottak azon informéacidkhoz, hogy az elkévetkezendé feladatok miként fognak
alakulni.

A CRC és HungaroControl légiforgalmi iranyitéi munkahelyek koézott kdzvetlen
kapcsolat nem volt.

Repiil6téri adatok

A repllbterek paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voitak hatassal,
részletezésiik nem szikséges.

Légijarmii adatrégziték

A légiforgalmi irdnyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az eléirt
adatrégzité rendszerek mikddtek.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefuggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzetek replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem

allnak rendelkezésre.

Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Személyi sértlés nem tortént.

Prébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az esemény bekévetkezésekor a CRC és a HC kézétt nem volt egyltimiikddési
megallapodas, de 2007 majusaban a biztonsagos iranyit6i tevékenység érdekében
egyUttimikodési megallapodas jétt Iétre.
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1.18

1.19

A HC és a veszprémi CRC kézott az oOsszekottetés megfelelé a szlkséges
kapcsolatot és tevékenységet biztositja.

A diplomaciai engedélyek megadasanak folyamata esetenként lassu és kisebb-
nagyobb késéssel torténik, aminek kovetkeztében az okirat hasznalataban
érintettekhez is késve, vagy idében nem jut el.

Kiegészité adatok ,

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos v‘agy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Vb a fenti tényadatokat a HungaroControl ésszefoglalé jelentése, és a Magyar
Honvédség Radar Vezetési Kézpont radar adatai alapjan rogzitette.
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ELEMZES

Az MDGB8053 szamu repulés a madagaszkari Kéztarsasag tulajdonaban lévé B-737
tipusu légijarmiivel a madagaszkari &llamfét szallitotta, igy az AIP/HUNGARY, GEN
1.2-6 pontja szerint diplomaciai engedély kételes atreplilésnek szamitott.

A katonai légi iranyitdé kézpont nem rendelkezett az MDG8053 jaratnak a magyar FIR
atreplléséhez szilkséges diplomaciai engedélyével, ezért a kozpont (gyeletes
vezetbje az ATC SV-t kérte, hogy kérdezzék meg a repuilégép pilotajatél a diplomaciai
engedély meglétét. Korabban is eléfordult mar, hogy az allami repiilés végrehajtasahoz
megvolt a diplomaciai engedély, de a CRC nem kapta meg idében a tajékoztatast a

‘Nemzeti Kézlekedési Hatésag Polgari Légikézlekedési Igazgatdsagatol.

Amikor az MDGB8053 pilétaja nyilatkozott a magyar orszagra vonatkozé diplomaciai
engedély hianyarél, mar jelentésen bent repultek a magyar légtérben, a Budapest FIR
atrepllésének megtiltasardl mar nem lehetett sz6. A CAOC az errél tértént tdjékoztatas
megkapasa utan a kecskeméti légterében gyakorié elfogast végrehajté géppar
tevékenységét atminésitve rendelte el a jarat vizualisan térténd azonositasat. (4/1998.
(I. 16.) Korm. rendelet 9. §)

Az elfogé géppar gyakorlatiiag azonos magassagon, 1000 m tavolsagon beliil
kozelitette meg a polgari légijarmivet, mikézben nem kapcsoltak ki a transzponder
,C'Uzemmaddjat. Az MDGB8053 pilétaja kapott informaciét a vizudlis azonositasrél,
(4/1998. Korm. rendelet 10.§) azaz az elkulénitési minimum varhaté csdkkenésérél, a
TCAS-RA altal adottak és a vonatkozd szabalyok szerint helyesen jart el, amikor
FL330-rél FL350-re emelkedett.

A HungaroControl a Iégvédelmi készenléti géppar tevékenységének végrehajtasahoz
nem tette szabadda a sziikséges légteret, (Lt. 52/A §) nem vette szamitasba a vizualis
azonositas végrehajtasahoz a 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet ,B” Flggelék 4.3.
pontban leirtak végrehajtasahoz sziikséges légteret. Ezért a keresztez iranyon repllé
tovabbi jaratok, a FL340-n lévd AIC124 és a FL350-n lévd CSA6557 irany
mandvereztetésére kényszertlf.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefﬁggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A CRC nem kapta meg a diplomaciai engedélyrél vald tajékoztatast, ami sajnos
mas alkalommal is eléfordult, ezért nem lehetett egyerte|mu az MDG8053
Budapest FIR-be térténd berepilésének megtiltasa.

Mire a veszprémi CRC az MDGB8053 kormanyzati repllésének végrehajtasahoz
szilkséges diplomaciai engedély hidanyardl informéaciét kapott a HungaroControl
iranyitasan keresztul, a Iégijarm( mar 8 perce bent volt a Iégtérben és ésszerltlen
lett volna a repllés vissza, illetve kiforditasa a Budapest FIR-bél. A CAOC ezért
rendelte el a légijarml vizualis azonositasat. (2342/2004. (XIl. 26.) Korm.
hatarozat)

Az azonositast végrehajto légijarml pilétaja nem kapott utasitast és maga sem
kezdeményezte a transzponder Uzemmoédjanak megvaltoztatasat, a magassag
add kikapcsolasat, ezért az MDG8053 légijarmi TICAS RA jelzest kapott és
szabalyosan, annak megfeleléen jart el.

A légiforgalmi iranyitds késlekedve vette figyelembe, hogy az -elkllbnitesi
minimummal FL330-on, FL340-en és FL350-en kozlekedd légijarmiivek kbzé
berepuild vizualis azonositast végrehajté vadaszrepllégépek esetén a biztonsagos
elkllonités séruihet.
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3.2

Az eset bekOvetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhat6 ténybeli megallapitasok

A magyar légteret meghatarozott feltételekkel lehet igénybe venni, amelyeket az
1995. évi XCVIL torvény, a 4/1998. (I. 16.) Korm. rendelet tartalmaz és a
berepllési engedély kérelmezésére vonatkozo eljarast az AlP-ben kézzé kell
tenni.

Az Lt. 7. §-a érteimében a kilféldi allami Iégijarminek a magyar légtérbe vald
berepiiléséhez kilén engedély szitkséges.

Az Lt. 71. § 2. pontja szerint allami légijarmd: a honvédelmi, vamhatdsagi,
renddrségi és hatarorizeti szervek céljara szolgalé Iégijarma.

Az ICAO I. RESZ, |. fejezet, 3. cikk, b) pont szerint: allami légijarmiinek kell
tekinteni a katonai, vam- és rendéri szervek céljara szolgalé Iégijarmivet.

Az AIPHUNGARY GEN 1.2-6 Allami légijarmiivek repilésének engedélyezése,
6.1. szerint: ,Kalfoldi kormany-, katonai-, rendéri- és vamszervek, tovabba
kormanykézi szervezetek tulajdonaban (hasznalatdban) 1évd légijarmivel a
Magyar Koztarsasag terlletén végzett replléshez az NKH LI, BM, HM és a
Kuliigyminisztérium hozzajarulasaval ad engedélyt.

Mint lathaté, a vonatkozé térvényben, a rendeletben, és az ICAO egyezményben
foglaltak, illetve az AlP-ben kézzétettek nem teljesen harmonizainak egymassal.

BIZTONSAGI AJANLASOK

BA2006-355-4_1: A Vb javasolia a MH OHP-nak, hogy a Ilégijarmiivek vizualis
azonositasa soran az azonositast végz6 piléta kapcsolia at a replilégép
transzponderének ,C” Gizemmédjat ,A" Uzemmoédba az ICAO Doc 9433, 4. fejezet
,Elimination or reduction of hazards int the event of interception” 4.1.2.16 pontban leirt
ajanlasnak megfeleléen.

BA2006-355-4_2: A Vb javasolja az NKH Li-nak és a HC-nak, hogy végezze el a
Magyar Koztarsasag légterének igénybevételére vonatkozé kilon berepuiési
engedélynek az AlIP-ben kézzétett feltételeinek harmonizalasat, a Lt.-ben, valamint az
ICAO ajanlasban megfogalmazottakkal.

Budapest, 2009. februar " /0 "
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Nelugb lotdok,
usa Janos Németh Zoltan
Vb ve/éetéje Vb tagja
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