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PRO - DESIGNE tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa, és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoléo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras

és szolgdaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replil6éesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a

Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM

GKM

ICAO

Vb

KBSZ

PLH

NKH LI

Kbvt.

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Vizsgaldbizottsag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. julius 1-jétél
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatdsag

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja ACCID /légikodzlekedési baleset/

A légijarmii tipusa PRO-DESIGNE tipusu sikloerny6
gyari szama nem ismert
azonositéja KE 604
tulajdonosa KETTO SE siklérepiilé szakosztaly
lizemeltetdje Szabad Repulék Szdvetsége

Az eset napja és idépontja (UTC) 2006. szeptember 23. 12 éra 10 perc
helye Csobanka ideiglenes starthely

Az esetben sulyos sériiltek szama 16

A légijarmi rongalédasanak mértéke a légijarmd nem séralt

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi

Az eset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet, (tovabbiakban KBSZ)

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. szeptember 24-én 13 o6ra 50 perckor, a
Szabadreplilék Szovetsége BISZ fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese az esetet

- 2006. szeptember 24-én 13 6ra 55 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes
vezet6jének, majd

- 2006. szeptember 24-én 13 6ra 58 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési
Hatésag Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember 29-én
szakmai Vizsgal6 bizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

Vb vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald

Vb tagja Farkas Attila helyszinel technikus

A Vizsgaldbizottsag az Ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan késziilt
zardjelentés tervezetét a KBSZ féigazgatodja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV. térvényben
meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkulldte. Mivel észrevétel a
meghatarozott hataridén belll nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet tartalmat
valtoztatas nélkul tartalmazza.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle és a sériilt ejtéerny6s ugré személyes meghallgatasa alapjan
készalt.

A vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a Iégijarmli utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmilvet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt,

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmassagi
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartdsaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatdsag, a
szakszemélyzet stb.) egylttmikodtek. A Vb vezetéje altal kijeldlt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és a tényallas tisztdzasa érdekében hozott
rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informacidk
El6készités
A szdéban forgd balesetben sérlilt sikléernyds tanuld pilota elmondasa szerint oktatoja,
a soron kovetkez6 feladat végrehajtasa el6tt szoban elismételtette a feladat
végrehajtasat. A baleset el6tti hetet kihagyta, igy kiléndsen fontos volt a start
technikajanak szoébeli atismétlése. A tanuldé gyakorolta a szarny felhiuzasat, majd
harom lesiklast hajtott végre.
1.1. A repiilés lefolyasa
A tanul6 sikléernyds a harmadik startjat kovetéen révid 15-20 perces szunetet
tartott. A negyedik startnal a szarnyat ,belefordulds” stilusban inditotta. A szarny
felhnizasat koévetéen nem tudott iddében lejtéiranyba fordulni, megbotlott,
letamasztott bal kezére esett, amely kdvetkeztében bal csukldja eltorott.
1.2. Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -
1.3. A légijarmi sérulése
A légijarmi a balesetbdl kdvetkeztében nem sérdlt.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
A sikléernyés tanulé pilota
Kora, neme 23 éves n6
Szakmai engedélye
Képesitése sikléernyds tanuld
Jogositasa oktatéja jelenlétében a kiképzési tematikaban foglalt
gyakorlo repuléseket végezhet.
Repllt ideje/felszallasok kimutatasa:
Osszesen 6 felszallas
Utols6 12 hénapban 6 felszallas
Utolsé harminc napban 6 felszallas
1.6. A sikléerny6 adatai
érvényesség
sikléernyd gyartas ideje 2004 2006. december 31.
kategoria DHV -1 2006. december 31.
visszatérité berendezés nincs nincs
biztositas tanulo 2006. december 31.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Meteorolégiai adatok
Levegd hémérséklet: 28°C
Szélirany: Dk
Szélsebesség: 2-3 m/sec
Navigaciés berendezések

Nem volt, kiképzéshez nincs rendszeresitve.

Osszekottetés
A sikléerny6s tanulo pildta nem rendelkezett adé-vevd készilékkel.

A tervezett feladathoz ennek hasznélatat a tematika nem irja elé.

Repulétéri adatok

A fel- és leszallohely adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm(ivdon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarmd tipusra és feladathoz
nincs is elGirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Févarosi Onkormanyzat Szent Janos Korhaz és RendelSintézet Traumatoldgiai
Szakrendelés altal kiadott vizsgalati lap szerint a sikléernyés tanulo pilota:

.--. Bal csukld radius distalis végének torése...”- t szenvedte el.
Igazsagiigyi-orvosszakeértdi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet6sége

A kialakult repulési helyzetben a sikloerny6s tanuld pilota nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetésége nem kertlt elemzésre.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak le, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

A szervezetek jellemzése

A Vb megallapitotta, hogy a kialakult balesetben a szervezetek elemzése nem
szlkséges.
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1.18.

1.19.

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Uj médszerek alkalmazasa nem volt szlikség.

Elemzés

A sikléerny6s tanuld pildta szeptember elején kezdte meg a tanfolyamot, amelynek
soran egyutt folyt az elIméleti oktatas a gyakorlati képzéssel. A tanulénak megvoltak az
objektiv feltételei az oktatasban soron kdvetkezd feladatok végrehajtasara.

A sérllés napjan a tervezett feladat elméleti részét az oktatd megismételtette vele,
majd a feladatok gyakorlasa kertlt ismétlésre. A sérilést megel6z6 startokhoz képest
az id6jaras lényegesen nem valtozott, azonban a tanulé elfaradt. EImondasa szerint,
mar be akarta fejezni a feladatot, mégis ugy dontétt, hogy révid pihend utan folytatja.

A negyedik startnal a kupolat felhlGzta a foldrél és menetiranyba kellett volna 180°-ot
fordulni. Még hattal volt a menetiranynak, amikor megbotlott és lejtiranyba a bal
csuklojara esett, aminek kdvetkeztében nyolc napon tul gydgyuld sérulést szenvedett.

Kovetkeztetések

A légkori viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a repulés
megkezdésekor idealisak voltak, amit, a sértlést megel6z6 startok is bizonyitottak.

A tanulé a kiképzési tematikaban foglaltak szerinti talajmenti siklasokat gyakorolt,
amelynek célja, hogy a tanulo sajatitsa el a felszalldas miveletét, az iranytartast és a
helyes leszallast. A tanuld értette, és tudta mit kell csinadlni, hiszen a sérulését
megel6z8é harom replilési feladatat j6l hajtotta végre.

A Vb kérdésére a tanuldé elmondta, hogy replilését megel6zden keveset aludt és a
negyedik startja el6tt mar faradtnak érezte magat. Kovetkezésképp elismerte, hogy
feladatat ekkor kellett volna befejezni. A tanuld sériilése nagy valoszinlséggel a fizikai
faradtsagnak tudhaté be, amikor a start menetét nem tudta megfeleléen kivitelezni,
idébeni késlekedése vezetett az elbotlashoz, amibél bekdvetkezett a sértilése.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan kériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2007. augusztus 27.

Janovics Ferenc Farkas Attila
Vb vezetbje Vb tagja
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