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ZENIT-282 tipusu ejtéernyd

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek

feltardsa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szlikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési

balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM

GKM

ICAO

KLH

Vb

KBSZ

PLH

NKH LI

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Katonai Légugyi Hivatal
Vizsgalbbizottsag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. julius 1-jétél
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési lgazgatdsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoériaja légikdzlekedési baleset

A légijarmii tipusa ZENIT 280 tipusu ejtéernyd
gyari szama 97026

A légijarmii tulajdonosa a sérilt
lizemeltetdje Magyar Replil6k Szdvetsége

A baleset napja és idépontja 2006. szeptember 10. 14 6ra 25 perc
helye Békéscsaba-repuil6tér

A balesetben sulyos sériiltek szama 16
A légijarmi rongalédasanak mértéke a légijarmi nem sérult
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet, (tovabbiakban KBSZ).

Az eset 0sszefoglalo attekintése

A vizsgalat adatai

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. szeptember 21-én 12 6ra 38 perckor, az
ejtéerny8s lizem vezetdje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2006. szeptember 21-én 12 6ra 40 perckor jelentette az esetet a KBSZ ligyeletes
vezetdjének, majd

- 2006. szeptember 21-én 12 6ra 48 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési
Hatésag ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset szakmai vizsgalatara 2006. szeptember
29-én Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:
Vb vezetéje  Janovics Ferenc balesetvizsgalo

Vb tagja Farkas Attila helyszineld technikus

A Vb az Ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készllt zardjelentés
tervezetét a KBSZ fdigazgatoja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV. toérvényben
meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkildte. Mivel észrevétel a
meghatarozott hataridén bellil nem érkezett, ezért jelen zarojelentés a tervezet
tartalmat valtoztatas nélkil tartalmazza.

KBSZ

4/8



2006-342-4

Jelen zardjelentés

a helyszini szemle és a pilota meghallgatasa alapjan készilt.

A Vizsgalbbizotisag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a Iégijarmli utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai min&sitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmivet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt,

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmassagi
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatdsag, a
szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek. A Vb vezetbje altal kijelolt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és a tényallas tisztdzasa érdekében hozott
rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informacidk
1.1. A repiilés lefolyasa
A sérilt elmondasa szerint a széban forgd napon kb. 9 érara érkezett a repulétérre
azért, hogy felkészliljon egy ejtéernybs célba ugré versenyre. Technikai okok miatt
12 6ra 30 perckor végrehaijtott egy ugrasi feladatot, amely kimondottan jél sikertdilt.
Ezt kdvetben behajtogatta az ejtbernybjét és készllt a kdvetkezb feladatra.
14 6ra korul négy fé ugrott ki egymast kdvetben a repulégépbdl. A seérilt elsd
ugrokeént, korilbelll tiz masodperces szabadesés utan nyitotta ki a féernyét.
Foldet éréshez magas szbgben helyezkedett, emiatt er6sen fékezni kellett a
kupolat. A kupola atesett, ami miatt az ejtéernyés ugré nagy flggbleges
sebességgel ért foldet, és nyolc napon tul gyogyuld sérilést szenvedett.
1.2. Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -
1.3. A légijarmii sérulése
Az ejtbernyd a baleset soran nem sérdlt.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
Az ejtdernyos
Kora, neme: 43 éves feérfi
Szakmai engedélye:
Képesitése; ejtéerny6s segédoktatd
Jogositasa: ugrasvezetbi szolgalat vezetése mellett, 6nalléan hajthat
végre képzettségének megfeleld kiképzési ugrasokat
Ejtéernyds ugrasok szama a sérult ugrokonyve szerint:
Osszesen 409 ugras
Utolsé 12 hénapban 152 ugras
Utols6 harminc napban 50 ugras
1.6. A légijarmiivek adatai
érvényessége
A féernyd gyartasi ideje: 1997 2006. december 31.
A tartalékerny6 gyartas ideje: 2006 2014. december 31.
Biztosito eszkdz tipusa: Vigil Multimode 2006. december 31.
Az ugro biztositasa: HUN 0135 C 2006. december 31.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Meteorolégiai adatok

Hémérséklet: 25°C

Szélirany: 5°
Szélsebesség:  3-5m/sec
Jellemzdk: 10 km-es latas

Navigaciés berendezések

Ejtéerny6s magassagméro.

Osszekottetés

Az ejtéerny6és nem rendelkezett adé-vevd készilékkel, a tervezett feladathoz nem
szlkséges.

Repulétéri adatok

A replilétér adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzité nem volt, az érintett légijarm( tipusra és feladathoz
nincs is eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozo6 adatok

A légikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Békés Megyei Képvisel6-testilet Pandy Kalman Kérhaza Baleseti Sebészeti
Osztaly zardjelentése szerint, az ejtéerny6és ugré az ejtéernyével toértént nagy
sebességli foldet érés kdvetkeztében sulyos sériléseket szenvedett.

Igazsagiigyi-orvosszakeértodi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet6sége

A kialakult repllési helyzetben az ejtéernyés ugré nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetése nem kerult elemzésre.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
erre nem volt szikség.

A szervezetek jellemzése

A Vb megallapitotta, hogy a vizsgalt esetben a szervezetek elemzése nem
szlkséges.
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1.18.

1.19.

2.
2.1.

2.2.

2.3

2.4.

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Elemzés

Az ejtbernybs sajat ernydjével 2006-ban 130, mig az utolsdé hénapban 50 ugrast
hajtott végre. Végrehajtott ugrasainak 90%-a célba ugras volt. Az ejtéernyds ugrét a
Vb a fentiek alapjan, a sérllés idején gyakorlott ugronak itélte. Felszerelése
alkalmas volt a célba ugras végrehajtasara.

A légkori viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a replilés
megkezdésekor idealisak voltak, ami a sérllést megel6z6 ugras balesetmentes
végrehajtasa is bizonyitott.

Az idéjaras, a sérulést megel6z6 starthoz képest némileg valtozott, amit az ugrénak
a célra szallast megel6zben érzékelni kellett. Az ugronak, a leszallas idejére
legyengllt szélhez megfelel6en, tavolabbi induld poziciobdl kellett volna a célra
szallast megkezdeni, akkor nem kényszerilt volna durva fékezésre.

Az ugro sérilése akkor kdvetkezett be, amikor mintegy 15 méter magassagban a
céltertilet folé kerilt. Ekkor mindkét fékzsindrjat mélyen lehldzva tolatni
szandékozott. Fékhelyzetét feloldva a kupola el6re 16dult, aminek kévetkeztében az
ugré fuggblegesen nagymertékben megsullyedt és egyben vizszintesen is
felgyorsult. Az Ujrainditasbol az ugré belildjével, nagy sebességgel a célszivacs
szélét talalta el, de labai leértek a talajra. Az ugré ezt kdvetben elbre iranyba esett,
azonban ezt mar a tanult moédon vezette le.

Kovetkeztetések

Amikor érzékelte, hogy tul gyorsan éri el a célterlletet, a célra szallasi kisérlettel
felhagyva (a baleset elkerllése érdekében) tavolabbi biztonsagos foldet érést kellett
volna végrehajtania. Az érintett ejtéernyés ugrd ugrasra alkalmas és jogosult volt, nagy
tapasztalattal rendelkezett. A baleset bekdvetkezésében a meteoroldgiai viszonyok,
csak masodlagosan jatszottak szerepet. A baleset elkerilheté lett volna, ha az ugré
folyamatos kontroll alatt tartja a széler6sségjelzét, és a pillanatnyi szélersség
fuggvényében valasztja meg a végsd rarepllés iranyszogét.

4. Biztonsagi ajanlasok
A Vb nem talalt olyan kériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
Budapest, 2007. augusztus 14.
Janovics Ferenc Farkas Attila
Vb vezetbje Vb tagja
KBSZ 8/8



