2006-334-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

~ 2006-334-4
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Borgond-repiilotér,
2006. szeptember 16.

TZX-205 tipusu ejtdéernyo

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa, és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgdaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29.) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési

balesetek és repliléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM

GKM

ICAO

Vb

KBSZ

PLH

NKH LI

Kbvt.

MRSZ

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Vizsgaldbizottsag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. julius 1-jétél
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatdsag

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Repulé Szdvetség
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoriaja légikozlekedési baleset

A légijarmi
tipusa TZX-205 tipusu ejtéernyd
gyari szama 93026

A légijarmii tulajdonosa Budapest IX. keruleti Ejtéernyds Klub
lizemeltetdje Magyar Repulék Szdvetsége

A baleset napja és idépontja 2006. szeptember 16. 11 6ra 40 perc
helye Bdrgodnd-repulbtér

A balesetben sulyos sériiltek szama 116

A légijarmi rongalédasanak mértéke a légijarmd nem séralt

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet, (tovabbiakban KBSZ).

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. szeptember 16-an 12 6ra 24 perckor, az MRSZ
Replilésbiztonsagi Szervezete jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2006. szeptember 16-an 12 6ra 25 perckor jelentette az esetet a KBSZ lgyeletes
vezet6jének, majd

- 2006. szeptember 16-an 14 6ra 00 perckor a Polgari Légikdzlekedési Hatésag
Ugyeletesének.

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember 29-én
szakmai Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolt ki.

Vb vezetbje  Janovics Ferenc balesetvizsgalo

Vb tagja Farkas Attila helyszineld technikus

A Vizsgalodbizottsag az lgyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készilt
zardjelentés tervezetét a KBSZ fbigazgatdja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV.
torvényben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkuldte. Mivel
észrevétel a meghatarozott hataridén belll nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkil tartalmazza.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle és a piléta meghallgatasa alapjan készlilt.

A Vb tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a légikozlekedési
balesetet megel6z6en, a légijarmi utolsé légialkalmassagi felllvizsgalataban, illetéleg
az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belll torténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a l1égijarmivet, annak tartozékait,
illetve séruléseit,

az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

megkapott minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely a I|égijarmi
tulajdonosénak, Uzemben tart6janak, a repulétér Gzemben tartéjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt,

az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarm( Iégialkalmassagi
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikozlekedési hatdsag, a
szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek. A Vb vezetbje altal kijeldlt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és a ténydllas tisztazédsa érdekében hozott
rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informacidk
El6készités
A széban forgd balesetben sérilt ejtbernyds ugré (tovabbiakban ejtéernyds)
elmondasa szerint a jelenlévd oktatdval tortént feladategyeztetés utan, a nap elsé
felszallasara 10 6ra 30 perckor kertilt sor.
A tervezett feladat végrehajtasahoz az idéjarasi kérilmény jé volt.
1.1. A repiilés lefolyasa
Az ejtéernyés tobb tarsaval egymast kdvetben ugrott ki a repllégépbdél.
Az ejtéerny6s els6 ugrokeént, korul-belll 700 méteres szabadesés utan nyitotta ki a
féerny6t. A foldet érést megel6zéen az addig egyenletesen ereszkedd ejtéernyds
megmerllt és forgasba indult a kupola, amelynek kdvetkeztében foldet éréskor
jobb laban orsodiranyu téréses sérulést szenvedett.
1.2. Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -
1.3. A légijarmii sérulése
A légijarmi a baleset kdvetkeztében nem sérult.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomaséra.
1.5. A személyzet adatai
Az ejtéernyods
Kora, neme 33 éves férfi
Szakmai engedélye
Képesitése ejtéernyés ugro FAI LA’
Jogositasa ugrasvezetbi szolgalat vezetése mellett, 6nalléan hajthat
végre képzettségének megfeleld kiképzési ugrasokat
Ejt6éerny6s ugrasok szama az ejtéerny6s ugréokdnyve szerint
Osszesen 95 ugras
Utolso 12 hénapban 20 ugras
Utols6 harminc napban 2 ugras
1.6. A légijarmi adatai
érvényessége
A 6 ejtberny6 gyartasi ideje 1993. 2009. december 31.
A tartalék ejtéerny6 gyartasi ideje 2001. 2009. december 31.
Biztosito eszkdz tipusa CIPRESS 2009. december 31.
Az ugro biztositasa 2006. december 31.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Meteorolégiai adatok

A leveg6 hémérséklet 20°C

Szélirany Eny-i
Szélsebesség 3-5 m/sec Iokéses
Felhézet 7/8-0s

Navigacios berendezések

Ejtéerny6s magassagméré.

Osszekottetés

Az ejtbéernybés nem rendelkezett ado-vevd készilékkel, a tervezett feladathoz nem
is szlkséges.

Repulétéri adatok

A replilétér adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs is el6irva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A légikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A Merényi Gusztav Kérhaz Baleseti Sebészeti Osztaly Zardjelentése szerint:

.---A tibia 6/7-ben félcsont szélességnyi latero-dorsalis disloc- ban spiraltérés. A
belboka csucsabdl kis darab letort. A fibula fejecs alatt Iényeges disloc. nélkiili
spiraltorés.”

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbsége

A kialakult ugrasi helyzetben az ejtéernyés ugré nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetésége az Ggyben nem kerult elemzésre.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak le, a véleményalkotashoz
erre nem volt szlkség.
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1.17. A szervezetek jellemzése
A Vb megallapitotta, hogy a baleset kapcsan a szervezetek elemzése nem
szlkséges.
1.18. Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
2. Elemzés
21. Az ejtéerny6s ugro felszerelése alkalmas volt a célba ugras végrehajtasara.
2.2. A légkori viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a replilés
megkezdésekor alkalmasak voltak a tervezett ugrasi feladat végrehajtasara.
2.3. A nyitas helyét ugy értékelte, hogy nagyon kiesik a behelyezkedés iranyatél, ezért
oldalazva kdzelitette a célterlletet.
24. Az erny® a foldet érés el6tt a szélirdnyban 1évé tereptargyak miatt szélarnyékba
kertlt. A kupola fékezett allapota, valamint a szembeszél megsziinése miatt
megnovekedett a fliggbleges merllés. A szembeszél megsziintével, az oldalt
fékezett kupola a foldet érést megel6z6 métereken megindult jobbra, elkezdett
spiralozni.
2.5. Az ugro az oldaliranyu fordulasbdl nem tudta a foldet érését parhuzamos labbal
végrehaijtani, melynek kdvetkeztében jobb laban nyolc napon tul gyogyuld, téréses
sérulést szenvedett.
3. Kovetkeztetések
A sérilés kiindulépontja az ejtbernyds oldalaz6 mozgasban tartott kupolaja a
szembetartd szél megsziinése miatt jobboldali irAnyba valé elindulasa volt.
Az ejtéernyd ilyen iranyu szandékolatlan mandéverére az ejtéernyés nem volt
felkészilve. Az ugrd, a szembearamlé szél megsziinése miatt nagy fliggbleges
sebességgel enyhén jobb forduldban, jobb labra ért foldet, ez irdnyl mozgasat nem
tudta levezetni. Az ugré sérllése a 15 méter magassagbal valé koordinalatlan és ezzel
Osszefliggésben felkésziletlen foldet érésbél keletkezett.

4. Biztonsagi ajanlasok
A Vb nem talalt olyan koértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
Budapest, 2007. augusztus 24.

Janovics Ferenc Farkas Attila
Vb vezetdje Vb tagja
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