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ZAROJELENTES

2006 - 332 -4
Légikozlekedési baleset

Ocsény repiil6tér,
2006. szeptember 14.

PZL-SZD30 PIRAT,
HA-4331

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonldé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

-a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd uniods jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekekdési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurodpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatol a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
PLH
NKH PLI
NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

Nemzetkdézi Polgari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Polgari Légikozlekedési Hatésag

2007. januar 1-t6l

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdsaga
2007. jalius 01-t6l

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga

Vizsgaldbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan sulyosan sériiltek
szama

A légijarmii rongalédasanak mértéke
Lajstromozo allam

Lajstromozoé hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgaloé szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A leszallashoz készUlé vitorlazo repllégép pildtaja a replléteret hatarold fak elkertlése

erdekében terepre helyezkedett,

Légikdzlekedési baleset

ZSLS Wroclaw, Lengyelorszag
PZL-SZD30 Pirat

HA-4331

S-04.03

Ocsényi Repiiléklub

MRSZ

2006. szeptember 14., 14 6ra 30 perc
Ocsény replilétér E 1 km
N6°19'21,5"N E18°45'51,6”

1

megsemmisult

Magyar Koztarsasag
PLH

lengyel hatésag
KBSZ

a kiszemelt terephez kozeledve fordulézasra

kényszerilt, fordulézas koézben a gép leborult és a féldnek Utkozott. A légijarmi
megsemmisilt, pilétaja sulyos sériléseket szenvedett.

A vizsgalat adatai

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. szeptember 09. 16 ora 55 perc-kor az MRSZ

REBISZ ligyeletese jelentette be.
A KBSZ ligyeletese

- 2006. szeptember 14-én 17 6ra 04 perckor jelentette az esetet a KBSZ lgyeletes

vezetdjének, majd

- 2006. szeptember 14-én 17 6ra 19 perckor tajékoztatta a PLH Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember 14-én
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki, melynek

vezetbje
tagja

Dr. Ordody Marton
Farkas Attila

esemeényvizsgald
helyszineld technikus
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkulldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkuildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zar6 megbeszélés iddpontjarél és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2007. oktober 09-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi személyek vettek
részt:

a Magyar Repllé Szdvetség képviseletében Olah Attila fémunkatars ar.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerii hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmlvet, annak tartozékait,
illetve séruléseit,

- az érdemi informacioval rendelkez6 személyeket meghallgatta,

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repllétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm( |égialkalmassagi vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarm{
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkozo szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek. A vizsgald bizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A vizsgald bizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel, tovabba a
légikdzlekedési balesetet megelézéen, a Iégijarmli utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai min&sitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vev® személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

Ténybeli informaciék

A repiilés lefolyasa

A pilota helyi gyakorl6 repulést tervezett. Vontatassal startolt, 400 m-en termikben
oldott, majd mintegy 20 percen at a repul6tér kérzetében felvaltva korozott és
siklott,végll alacsonyra kerilve iskolakér mentén leszallashoz helyezkedett. A
negyedik forduld elétt és magaban a forduldban 3-3,5 m/s er6sségl merulésbe
kertlt. Miutan beallt a leszallo iranyra latta, hogy a repulétér és a kozte 1évd
akadalyok (fak, épuletek) folott nem tud atsiklani, ezért megfordult és ugy tervezte,
hogy E-i iranyban a kukoricara szall. Mivel észrevette, hogy Ny-i irAnyban van egy
ndveényzetmentes sav, amely tarlénak latszott, ezért gy gondolta, hogy inkabb ott
szall le. Kifordult a kiszemelt terilet iranyaba és féklapot nyitva megkezdte a
leszallast, azonban a teljesen nyitott féklap ellenére nem mertilt olyan gyorsan,
mint ahogy szamitotta. A kivalasztott terep végén egy arok volt bokrokkal, fakkal
szegélyezve és a pilota ugy vélte, hogy éppen ott fog foldet érni. Ezt elkerlilendé,
ugy dontott, hogy mégis - az el6zéleg tervezettek szerint - a kukoricara szall, ezért
jobb forduldba kezdett, azonban a féklapot nem csukta vissza, igy a fordulébdl 30-
40 m magassagban leborult és a féldnek Utkdzott.

Nem vesztette el az eszméletét, kikototte magat, kimaszott a kabinbdl, telefonalt a
repulétérre és varta a mentdket, akik gyorsan megérkeztek, mivel egy kozeli
hazbdl szemtanuk értesitették 6ket.

A kérhazban dertlt ki, hogy a bal labszar nyilt térésén kivul a piléta jobb laban a
sarokcsont eltort és egy gerinccsigolyaja megrepedt.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Egyéb személyek
Halalos - .
Sulyos 1 -
Kisebb/semmilyen - -

A légijarmii sérulése

A légijarmii f6 roncsolédasai:

— azorr-rész osszeroncsolédott,

—  a bal szarnyvég-csutka hatrafelé letort,

— ajobb szarnyvég-csutka kiszakadt, a f6tartd eltorétt,
— atodrzs a centroplanrol leszakadt.

A fenti roncsolodasokat tovabbi, kevésbé sulyos rongalddasok sora egésziti ki.
A roncs allapota alapjan a Vb a légijarmivet a ,megsemmisilt” kifejezéssel illeti.

1.4. Egyéb kar

A gép magas, aratasra vard kukoricasba csapédott be. A becsapodas, a mentés
€s a roncs elszallitAsa a ndvényzet jelentds részének letarolasaval jart. Az
Ultetvény tulajdonosa karigényt nem jelentett be.
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1.5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka
Kora: 59 éves
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2006. december 15.
Egészségugyi: 2007. aprilis 22.
Képesitései: vitorlazo pildta
Jogositasai. vitorlazo oktato
Repult ideje/felszallasok szama
Osszesen: 470 6ra/1500 felszallas
Utols6 12 hénapban: 29 6ra/103 felszallas
Utolsé harminc napban 2 éra 15 perc/29 felszallas
Az érintett tipuson
Osszesen: 119 6ra/142 felszallas
Utolsé 12 hénapban 1 6ra 19 perc/3 felszallas
Utolsé harminc napban:  0/0
1.6. A légijarmi adatai
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 3273 o6ra 39 perc | 2817
Utolsé nagyjavitas éta 1536 6ra 8 perc | 1371
Utolsé karbantartas 6ta 25 6ra 11 perc 47
A légijarm( a baleset el6tt légialkalmas volt. A Iégijarmi adatai az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.
1.7. Meteorolégiai adatok
Szél DK 150°, 1-3 m/s
Felhézet 0— 1/ okta
Latas 10 km felett
A feladat végrehajtasara a kés® délutani o6rakban, tehat gyengulé termikus
viszonyok kozott kerllt sor, mely azonban - a piléta tapasztalataibol
kikovetkeztethetben - a replilést még jelentésen befolyasolhatta.
1.8. Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.9.  Osszekottetés
A kommunikacioés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szukséges.
1.10. Repiilétéri adatok
A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
KBSZ 719
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1.11. Légijarmi adatrogzitok
A légijarmlvon adatrdgzité nem volt, az az érintett 1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs is el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok
Meredek becsapddasra utaltak az alabbi kériilmények.
— aroncs nem szorodott szét, hanem egyben maradt,
— andvényzet letarolasa kizardlag a roncs alatt volt megfigyelheté.
A helyszini vizsgalat soran a becsapddast megel6z6 meghibasodasra nem lehetett
kovetkeztetni.

1.13. Az orvosi vizsgalatok adatai
A légijarm( pilétaja a feladat megkezdése el6tt érvényes orvosi alkalmassaggal
rendelkezett. A piléta repllés el6tti és kbézbeni pszichofizikai allapotardl adatok
nem allnak rendelkezésre.
lgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.
A mentdegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a Vb nem folytatott le, a
véleményalkotashoz erre nem volt szikség.

1.17. A szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

1.18. Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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Elemzés

A vizsgalt feladatot a vonatkozé szabalyzat ,helyi gyakorlé termik, illetve
teljesitményrepiilés™ ként hatarozza meg'. E repiilési fajta soran ugyanezen
szabalyzat ugyanezen pontja feltételként szabja meg, hogy ,a repulégépvezetdk ...
csak ugy és annyira tavolodjanak el az indulasi repilSteriktdl, hogy barmilyen okbdl, a
napszak barmely id6épontjaban képesek legyenek az iskolakdrre besorolni és a
repulétéren a leszalléjelnél leszallni.”

A piléta légijarmivével 30-40 méter magassagban fordulét kezdett és abbdl leborulva
Utkézott a foéldnek. A Vb a meredek, nem teljesen orrirdnyl becsapodasbol
aszimmetrikus atesést, azaz kezd6dé dugdhuzo létrejottét valoszinisiti.

A pildta a fent idézett feltétel betarthatésaga tekintetében nem rendelkezett elegendé
tartalék magassaggal. Az a varatlan merllés, mely a negyedik forduléban lepte meg a
pilotat és a repulétéren torténd leszallast meghiusitotta, SGnmagaban nem okozott volna
balesetet; ndvényzetre szallni nem tiltott mandver és nem is jar feltétlendl a Iégijarmi
karosodasaval. A baleset bekdvetkeztében alapvetd szerepet az a kérlimény jatszott,
hogy a piléta kisebb sebességgel repllt annal, mint amit az adott légijarmi
légitizemeltetése forduldban, nyitott féklappal, termikes id6ben megkévetel. A baleset
bekovetkeztéhez hozzajarult a pildta bizonytalankodasa, aki az utolsé pillanatban
valtoztatott korabbi elhatarozasan.

Kovetkeztetések

A piléta nem (igyelt arra, hogy a leszallas helyes kiszamitasahoz? a szilkséges
magassag- €s sebességtartalékkal rendelkezzen.

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2008. marcius 10.

Dr. Ordédy Marton Farkas Attila
Vb vezetbje Vb tagja

' Vonatkozo szabalyzat: Utasitas a vitorlazorepulések végrehajtasara, X. fejezet (2) bekezdés a.
Eontja. A szabalyzatot készitette: MRSZ, 1992, jévahagyta: PLH, L.1/610/1993 szdmon.
Kiszamitas: Fenti szabdlyzat IV. fejezet (11) bekezdés
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