KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES
325/2006
SULYOS REPULOESEMENY

Budapest TMA
2006. szeptember 10.
HA-LMA, HA-4394 lajstromjelli

Fokker-70, PZL-SZD 30Pirat tipusu repulégépek

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repliléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa és a
hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok

megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelenvizsgalatot

-a légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

-a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagéban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérél szélo 20/1997. (X.21.) KHVM rendelet
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

-illetve a 123/2005. (X11.29.) GKM rendeletben foglaltak - amely szabalyozds a Magyar
Koztarsasag és az Eurdpai Kozdsségek és azok tagallamai kdzott tarsulas létesitéserdl
sz0l6, Brisszelben, 1991. december 16. napjan alairt Eurdépai Megallapodas targykoérében, a
megallapodast kihirdetd 1994. évi |. térvény 3.§-aval 6sszhangban, az Eurdpai Kézdsségek
Tanacsanak a polgari lIégikdzlekedési balesetek és replléesemények kivizsgalasat szolgald
alapelvek megallapitasarél széld 94/56/EK iranyelvével 6sszeegyeztethetd szabalyozast
tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes kivizsgald szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

-a légikdzlekedési balesetet és a replléeseményt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat soran, a
hivatkozott jogszabalyokon tulmenden, az ICAO DOC 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

-a polgari légijarmivel bekovetkezett |égikdzlekedési balesettel, repuléeseménnyel
kapcsolatos szakmai vizsgalat elvégzésére a Gazdasagi és Kozlekedési Miniszter altal
Iétrehozott Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ) az illetékes.

-ha a légikdzlekedési balesettel vagy a repiléeseménnyel kapcsolatban kdzigazgatasi,
szabalysértési, biintetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot ezektél az eljarasoktdl fliggetlendil
kell lefolytatni.

A tervezetet a KBSZ féigazgatdja a vonatkozd rendeletnek megfeleléen az érintetteknek
megkduldte.

A zarodjelentés tervezettel kapcsolatban az érintettek észrevételeket tettek, de ezek nem
adtak okot a tervezetben szerepld, és a sulyos repuléesemény kialakulasaval kapcsolatos
megallapitasok alapveté megvaltoztatasara.
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Meghatarozasok és roviditések

Serious Incident

sulyos repuléesemény

ACC Air Control Center / Légiforgalmi iranyitas kdzpont

ADC Aerodrome Controller / Repul6téri Iranyitd

AIP Aeronautical Information Publication / Légiforgalmi Tajékoztatéd
Kiadvany

APP Approach Control Office / Bevezet6 Iranyité Szolgalat

ATC SV Air Traffic Control Supervisor / Légiforgalmi iranyitas lgyeletes vezetd

ATIS Automatic Terminal Information Service / Automatikus Kdzelkorzeti
Tajékoztaté Szolgalat

ATS Air Traffic Services / Légiforgalmi Szolgalatok

CTR Control Zone / Repulétéri Iranyité Korzet

DSV Duty Supervisor / Ugyeletes Csoportvezeté

EC Executiv Controller / Radar Iranyité

HC HungaroControl

ILS Instrument Landing Sistem / Miszeres Leszallit6 Rendszer

LHBP Budapest-Ferihegy repulétér

PC Planning Controller / Tervezé Iranyité ( Koordinator )

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

RWY Runway / felszallopalya

SID Standard Instrument Departure (route) / Szabvanyos miiszeres
Indulas(utvonal)

TCAS TA/RA Traffic Alert and Collision Avoidance System Traffic
Advisory/Resolution Advisory

TD Traffic Director / Szektor Iranyité

TPC Tower Planning Controller / Iranyité Torony Koordinator

TWR Tower / Iranyité Torony

TWR SV Tower Supervisor / Iranyité torony Ugyeletes Vezet6

uTC Coordinated Universal Time / Egyeztetett Vilagidd

QFE A repul6tér szintjén mért Iégnyomas

QNH A tengerszinten mért légnyomas
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoriaja: sulyos repiléesemény

A légijarmii gyartoja: Netherlands
tipusa: Fokker-70
felség- és lajstromjele: magyar, HA-LMA
gyari szama: 11564
jarat szama: MAH847

A légijarmii tulajdonosa: AWAS Aviation Finance
tizembentartéja: Malév Rt.
bérldje: MALEV Zrt.

A légijarmii gyartoja: Lengyelorszag
tipusa: PZL-SZD30 PIRAT
felség- és lajstromjele: HA-4394

A légijarmii tulajdonosa: Opitz Nandor Repiiléklub
lizembentartéja: Magyar Repiilé Szovetség

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2006. szeptember 10. 14 6ra 43 perc
helye: LHBP TMA, G-22 koordinalt glider
area

Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet (KBSZ)

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A MAHB847 jaratszamu Krakko-Budapest utvonalon kozlekeddé HA-LMA lajstromijelii
repulégép 2006. 09. 10-én a 13R RWY megkozelitésére 3000 lab magassagra kapott
sullyedési engedélyt a BP519 iranyon. (217 ok) GoOd korzetében, még a G-22
vitorlazérepllé l1égtérben, a Duna vonala felett 4500 lab magassagon az elsé tiszt
hirtelen kormanymozdulattal kitér6 manévert hajtott végre, mert egy Pirat tipusu
vitorlazé repulégépet észlelt t6lik balra, kis tavolsagra, feléjik tartva. A repulégép
kapitanya szerint a vitorlazo repllégép mozgasa arra engedett kovetkeztetni, hogy az
kiter6 mandvert nem kezdeményezett. A gyors mandverrel sikeresen elkerllték az
Osszelitkdzést, majd folytatva a megkozelitést a 13R palyara rendben leszalltak.

A vizsgalat adatai

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet lgyeletére az esetet 2006. szeptember 10-én 16
ora 59 perckor az ACC SV jelentette.

A KBSZ ligyeletese:

2006. szeptember 10-én 17 orakorkor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének és
tajékoztatta a Polgari Légikozlekedési Hatésagot.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet féigazgatdja a sulyos replléesemény vizsgalatara
vizsgaldbizottsagot (a tovabbiakban: Vb) alakitott melynek:

vezetdje: Dusa Janos
tagja: Pal Laszlé

A vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a
sulyos replléeseményt megelézéen a légijarm{ utolsdé |égialkalmassagi
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felllvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mingsitésében
nem vettek részt.

A vizsgaldbizottsag tagja munkajat a vizsgaldbizottsag vezetdjének iranyitasa alatt
végezte. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ggyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak el, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A vizsgaldbizottsag az eljarasa soran:

az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

szabadon megvizsgalta a sulyos repuléesemény koriiményeit;

biztositotta a bizonyitékok azonnali nyilvantartasba vételét a vizsgalat illetve
elemzés céljara;

azonnal rendelkezésére allt a repulési adatrogzité tartalma és minden egyéb
felvétel, tovabba részt vehetett az adatrégzitdk kiolvasasaban,

az érdemi informacioval rendelkezd személyeket meghallgatta;

rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartéjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a
légikdzlekedési hatdosagnak a birtokaban volt.

a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarmi légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a Iégiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkoz6 szervek; a légikdzlekedési
hatosag és a szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek, a szakmai bizottsag vezetéje
altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

az uzemben tartd képvisel6je a szakmai bizottsag vezetdje altal részére kijeldlt
részfeladatokat (szaktevékenységet) ellatta, és a tényallas tisztazasa érdekében
kialakitott rendelkezéseit végrehajtotta. Olyan személlyel képviseltette magat, aki a
tényallas felderitése érdekében adatok szolgaltatasahoz, intézkedésekhez
hataskorrel és az adott esettel kapcsolatban szakértelemmel rendelkezett.

2008.02.20.
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1. Ténybeli informacidk

1.1.

1.2.

A repiilés lefolyasa

2006. szeptember 10-én a Dunakeszi repulétéren a klubok reggel 08 o&rakor
repulést kezdtek.

Az erre a napra kijeldlt kiképzési repulésvezetd telefonon felhivta az ACC SV-t (a
2005. majus 24-én kotott ,Egyuttmikddési Megallapodas alapjan), hogy milyen
feltételekkel lehet hasznalni a vitorlazé replilésre hasznalatos G-20, G-21, G-22,
G-23 koordinalt 1égtereket.

Az ACC SV kis tlrelmet kért, hogy konzultaljon a meteoroldgiai szolgalattal és
visszahivast igért. Miel6tt ezt megtehette volna, az APP PC is hivta, hogy a TWR
at akar allni RWY13 szerint a szél miatt. Az ACC SV nyugtazta az atéllast és
kozolte, hogy ,most kérte éppen Dunakeszi a koordindlt Iégtereket, akkor
megmondjuk neki, hogy 13 a palya és aszerint.”

Az ACC SV visszahivta Dunakeszi repllésvezetéjét és kozolte vele, hogy a 13-as
palyairdny a hasznalatos, felsorolva a G-20, G-21, G-22, G-23 légterek
palyairanytol fliiggetlen 2000, 2500, 3000, 6500 lab alapmagassagait és nem a
koordinalhaté magassagokat.

A Dunakeszi repuilésvezetd ezt nyugtazta és nem tint fel neki, hogy a kért
koordinalt légterek esetében a 22-es Iégtérre 3000 lab helyett 6500 lab, a 23-as
légtérre 6500 lab helyett 7500 lab magassagot kellett volna kapnia.

Ezutan a repllésvezetd tajékoztatta a résztvevé vitorlazérepuldket, hogy az LHBP
13RWY szerinti korlatozasok érvényesek a napi repulésre. Ez azt jelentette, hogy
a G-20 légtérben lehetséges legnagyobb repiilési magassag 2000 lab, a G-21-ben
2500 Iab, a G-22-ben 6500 lab és a G-23-ban 7500 lab.

Tekintettel, hogy a vitorlazo repulégépekben jelenleg hasznalatos magassagmérdk
méterben mutatjdk a magassagot és QFE nyomas bedllitassal a repulétér
szintjéhez viszonyitva, igy a Dunakeszi repul6étérrend szerint LHBP 13RWY
Uzemelése esetén a G-20 légtérben 470 m, a G-21-ben 620 m, a G-22-ben 1870
m és a G-23-ban 2170 m maximalis repllési magassag lett engedélyezve a
vitorlazo repuldk részére.

A MAHB847 jarat 14:40:35-kor (UTC) jelentkezett be a TD-nal 8000 lab magasan,
217 fok repulési irannyal a BP519 pontra a G-23 1égtér elbtt.

A TD sebességkorlatozas nélkuli slllyedést engedélyezett 4000 labra, majd
14:43:09-kor tovabbi sillyedést 3000 labra. Ekkor a MAH847 jarat mar a G-22
Iégtérben volt.

A G-22 légtér nyugati szélénél a Duna folott termikeld vitorlazé repulégépek kozil
az egyik, észlelve a kézel azonos magassagon keresztil haladé jaratgépet, kérte a
Dunakeszi INFO-t, hogy hivja fel az ATC SV-t, megerdsitendd, hogy a koordinalt
Iégtér érvényben van. Rovidesen visszaigazolast kapott, hogy napnyugtaig a
13RWY szerinti koordinalt Iégterek vannak érvényben.

14:43:25-kor a MAHB847 jarat elsé tisztje hirtelen és durva kormany mozdulattal
kerllt el egy feléjuk tartd PIRAT tipusu vitorlazé repllégépet 4492 lab
magassagon, amelynek mozgasabadl arra kdvetkeztettek, hogy az nem latta a jarat
gépet.

Ezutan a MAHB847 jarat és a vitorlazo repllégép rendben leszalltak.

Személyi sérulések

Az eset soran személyi sérllés nem tortént.

2008.02.20.
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1.3. A légijarmii rongalédasa

Az érintett 1égijarmlvekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a VB-nek nem hoztak tudomasara.

1.5. A személyzet adatai
Fokker-70, HA-LMA

A légijarmii parancsnoka:

Kora, neme: 38 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2007.03.31.
Egészséglgyi 2007.06.16.
Képesitései CP
Jogositasai CATIIIB
Replilt ideje
Osszesen: 6 433
utols6 12 honapban: 707
utolsé harminc napban: 70
Az érintett tipuson
Osszesen: 654
Utols6 harminc napban: 70
A munkaidére vonatkozé szabalyok vonatkozasaban
El6z6 munkaidd vége: szeptember 09. 03:35
Pihenéssel toltott id6: 26 ora
Munkaba Iépés ideje: szeptember 10. 05:40
Repuléssel toltétt munkaideje: 09 6ra

A masodpiléta:

Kora, neme: 50 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2007.03.31.
Egészségugy: 2007.01.28.
Képesitései: elsé tiszt
Jogositasai: CATIIIB
Repdlt ideje/felszallasok szama
Osszesen: 1572
Utols6 12 hénapban: 713
Utolsé harminc napban: 79
Az érintett tipuson
Osszesen: 1572
Utolsé 12 hénapban: 713
Utolsé harminc napban: 79
A munkaidére vonatkozé szabalyok vonatkozasaban
El6z6 munkaidd vége: szeptember 09.
Pihenéssel toltott id6: 20 6ra
Munkaba Iépés ideje: szeptember 10. 05:40
Repiléssel toltott munkaideje: 09 éra
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PZL-SZD30 PIRAT

Vitorlazo repiilégép piléta

Kora, neme:

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai:
Egészséglgyi:
Képesitései:
Jogositasai:

Replult ideje
Osszesen:

Utols6 12 hénapban:
Utolsé harminc napban:
Pihenéssel toltott id6:

A HungaroControl személyzet adatai
ACC SV kora, neme :

Képesitése:

Jogositasa:

Szakmai érvényessége:
Orvosi alkalmasséaga:

TD kora, neme

1.6.

Képesitése:

Jogositasa:

Szakmai érvényessége:
Orvosi alkalmasséaga:

A Fokker 70 légijarmii adatai

51 éves férfi

2007.06.18.

2007.05.12.
vitorlazorepulégép vezetd
movit

251 o6ra
33 déra
6 ora

8 dra

59 éves férfi

légiforgalmi irdnyitd
ACS

2008. 01. 31

2007. 09. 25

25 éves férfi

légiforgalmi iranyitd
APS

2007.11.09
2007.10. 27

A légijarmi légialkalmassaganak érvényessége: 2005. 07 .27.

repult idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 26 361 19 391
Utolsé nagyjavitas éta 4 247 3 364
Utolsé karbantartas 6ta 15 6

A PZL-SZD30 PIRAT légijarmii adatai

A légijarm( légialkalmassaganak érvényesseége: 2007. 04. 09.

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 1094 éra 1944
Utolsé nagyjavitas éta 285 ora 236
Utolsé karbantartas 6ta 21 ora 26

A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésuk nem szukséges.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Meteorolégiai adatok

METAR LHBP 2006 09 10

LHBP 100800Z 07005KT 360V120 CAVOK 18/09 Q1031 NOSIG
LHBP 100830Z 09005KT 050V130 CAVOK 18/09 Q1031 NOSIG
LHBP 100900Z 14004KT 080V190 CAVOK 19/08 Q1031 NOSIG
LHBP 101400Z 11005KT 020V190 CAVOK 22/09 Q1029 NOSIG
LHBP 101430Z 07007KT 040V110 CAVOK 22/08 Q1029 NOSIG

Navigaciés berendezések

A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikdodtek.

A navigacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezéslk nem szukséges.

Repulotéri adatok

Az esetben érintett repul6étereknek érvényes mikdodési engedélye volt. A
repuléterek paramétere az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmlveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak.
Azok az elvarasoknak megfeleléen mikodtek.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Nem volt becsapodas.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatok
adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Nem volt szlkséges.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbsége

Személyi sérllés nem tortént.
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz

arra nem volt sziikség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,

ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
Elemzés

A Dunakeszi repulétér hasznalataban 1évé G20-23 légterek haromféle magassag
szabalyozassal vehetdk igénybe:

1-alapmagassagokon korlatozas nélkil és folyamatosan, az AIP ENR 5.3 Vitorlazé és
mirepuld légterek fejezetében megadottak szerint az LHBP hasznalatos palyairanytol
fuggetlendl, napkeltétdl napnyugtaig:

G-20 légtér 2000 Iab magassagig,

G-21 légtér 2500 lab magassagig,

G-22 légtér 3000 Iab magassagig,

G-23 légtér 6500 lab magassagig

Koordinaltan az LHBP palya-irany hasznalat figyelembevételével, a HC Budapest ATS
Koézpont és a MALEV Repiil6klub, mint a Dunakeszi repiilétér lizembentartéja kozott
kotott megallapodas rendelkezése szerint:

2-LHBP 13-as palyairany esetén

G-20 légtér 2000 14b magassagig,

G-21 légtér 2500 lab magassagig,

G-22 légtér 6500 lab magassagig,

G-23 légtér 7500 lab magassagig

3-LHBP 31-es palyairany esetén

G-20 légtér 3000 1ab magassagig,
G-21 légtér 5000 lab magassagig,
G-22 légtér 6500 lab magassagig,
G-23 légtér 7500 lab magassagig

A magyar légtér légikbzlekedés céljara torténd kijelblésérdl szolo -lequtobb a
17/2006.(1V.14.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelettel moédositott- 14/1998.(VI1.24.)
KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet szerint a ,G” légtér magassagok az LHBP
palyairanytdl fiiggetlen koordinaciéval vehetbk igénybe, azaz a G-20 légtér 3000 lab, a
G-21 légtér 5000 lab, a G-22 légtér 6500 lab, a G-23 légtér 7500 lab magassagig.

Amikor a vitorlazé repilés szempontjabdl az iddjaras alakulasa a nagyobb magassag-
tartomanyu légterek hasznalatat indokolta, a Dunakeszi repulétér repulésvezetdje
koordinaciot kezdeményezett az ACC SV-vel, aki hasznalatos palyairanyként a 13-at
adta meg, annak ellenére hogy az Egylttm{ikédési Megallapodas 4.2. a) pontja szerint
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.a 31-es futdpalyat részesitik elényben mindaddig, amig a hatszél Osszetevd —
beleértve a széllokéseket is- nem haladja meg az 5 kts értéket. Ekkor a hatszél
Osszetevd 3 kts volt és az adott napon a legerésebb szél 10:30 és 11:00 UTC kdzott
100-150 fokrdl 8 kts volt.

A szél palyairanyu dsszetevéje nem indokolta a 13-as palya hasznalatat.

A 31-es palya hasznalatat nemcsak az Egylttmikédési Megallapodas preferalja,
hanem a ,Jeppesen noise abatement procedures,” ,Preferential runway system”
bekezdése is.

Az SV az Egyuttmikodési Megallapodast hibasan értelmezve, felsorolta az alap-
magassagokat a kézikdnyvbdl, nem tett emlitést barmilyen korlatozasra vonatkozoéan,
de gyakorlatiiag nem engedélyezte a koordinalt |égterek hasznalatat, ebbdl
kovetkezéen nem lettek megjelenitve a G-22, és G-23 légterek koordinacios
magassagai a léqgiforgalmi iranyitdk monitorjain.

Az Egyuttmikodési Megallapodas 4.2. b) pontja szerint az ACC SV a koordinalt

légterekre vonatkozo igény engedélyezését elutasithatja, ha:

- ferihegyi TAR radar berendezés allapota;

- esetleges kényszerhelyzet;

- a ferihegyi indulasi/érkezési eljarasok nyomvonalat befolyasoldé meteoroldgiai
képz6dmények;

- olyan katonai gyakorlat, amely érinti a TMA légterét, indokoljak.

Fenti indokok nem alltak fenn.

A Dunakeszi repllésvezetd a 13-as palyairany elhangzasa utan viszont egyértelminek
vette az Egyittmikodési Megallapodasban foglalt 13-as palyairanyra vonatkozo
koordinalt légterek hasznalatat és mivel az ACC SV nem emlitett korlatozast, nem tlint
fel neki, hogy a felsorolt légtér magassagok kézétt nem szerepelt 7500 1ab magassag.

igy a ,koordinacid” soran sulyos értelmezési kildnbség alakult ki a légterek
hasznalhatésagara vonatkozoéan.

A repllésvezetd részérdl abbdl a szempontbdl is kdnnyen lehetett a magassag
elhallasa, mert -mint vitorlazé repilé-, QFE szerint beallitott és méterben mutato
magassagmérd szerinti atszamitott magassag figyelembevételével repll ezekben a
légterekben.

A G-22, 23 koordinalt Iégterekben replilé vitorlazoé replilék egész nap abban a tudatban
voltak, hogy repllésik szabalyos és biztonsagos, ezért meglepddve lattak a vellk
kbzel azonos magassagon repulé jarat gépet.

Az egyik vitorlazé repilégép pildtaja (kb.14 o6ra 42 perckor) kérte a Dunakeszi
repulésvezetét hogy ’hivja fel az SV-t, meger6sitendé hogy a koordindlt Iégtér
érvényben van”. Roévidesen (kb. 14 ¢6ra 45 perckor) visszaigazolast kapott, hogy
napnyugtaig az LHBP RWY13-as szerinti koordinalt Iégterek vannak érvényben.

Amikor az 1400 lab/perc sebességgel slllyed6 és 4492 lab magasan lévé MAH847
jarat elsé tisztie a veszélyes kdzelségben Ilévd vitorlazd repllégépet sikeresen
elkerllte, azonnal jelentette az iranyitasnak. A TD az mondta: ,hat ott 2 500-ig
mehettetek volna”, ,1000 labbal magasabban voltatok, mint ahova 6k mehettek volna.”
A G-22 légtér korlatozas nélkili, kisgépek altal hasznalhaté magassaga az AIP ENR
5.3 szerint a légtér fels§ magassaga 3000 1ab és ezért az IFR szerint repulé gépek
4000 lab ala nem siullyedhetnek. Még a G-20 Iégtérben is csak 3000 lab magassagig
sullyedhetnek az IFR szerint replild repllégépek. Ezt a MAH847 jarat betartotta.
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3. Kovetkeztetések
A légijarmivek a részukre engedélyezett magassagokon és helyen replultek.

A Dunakeszi replilésvezetd az ATC SV-vel térténd koordinacidés telefon beszélgetés
soran nem figyelt fel arra a tényre, hogy gyakorlatilag a koordinacios légterek
hasznalatara vonatkozoan teljes korlatozast kapott, tovabbra is csak a koordinalast
nem igénylé alapmagassagokon lehet replilést folytatni.

Az SV azzal, hogy megadta az LHBP hasznalatos palyairanyt a Dunakeszi
repllésvezetd felé és az SV kézikdnyvbél —a biztonsag kedvéért- még a légterek alap
magassagait is felsorolta, annak tudataban volt hogy elvégezte a koordinaciot.
Ugyanakkor egymasnak ellentmondé informaciot kézolt a Dunakeszi replilésvezetd
felé, mert a ,G” légterek LHBP 13-as palyairany szerinti hasznalhatésagaval —a
kialakult gyakorlat szerint- engedélyezte a megallapodasban leirt 1égtérmagassagok
igénybevételét de az alapmagassagok felsorolasaval megtiltotta.

Korlatozas kiadasara nem volt oka és szandéka, amit bizonyit a 14:44-kor elhangzott
telefonbeszélgetés is, amikor megerdsiti Dunakeszinek, hogy a koordinalt légtereket
napnyugtaig lehet hasznalni, ami a G-22 légtér esetében 6500 lab, a G-23 légtér
esetében 7500 lab maximalis replilési magassag lehetdséget jelent.

Nem tetette fel a G-22 (6500 lab) és G-23 (7500 lab) légterek koordinalt magassagait a
TD monitorara, aki ezért engedélyezhette a MAHB847 jarat slllyedését 3000 labra.

A nap folyaman a Dunakeszirél felszallo vitorlazo replilégépek a HC Budapest ATS
kdzpont és a MALEV Repiil6klub, mint a Dunakeszi repiilétér lizembentartdja kdzott
kotott egyuttmikodési megallapodas szerint repultek, a TD pedig a mindenkori alap-
eljaras és koordinacié nélkiili allapot szerint végezte az iranyitast. igy johetett létre a
szerencsés kimeneteld, sulyos repliléesemény.

Biztonsagi ajanlasok

BA2006-325_1: A Vb javasolja a G-20, G-21, G-22 és G-23 légterek alapmagassagat
megszuntetni, mivel a koordinacié soran ez adott lehetéséget a félreértésre. Ezzel
egyutt a TMA alsé magassagat megemelni a jelenlegi ,G” légterek magassaganak
megfelel6en, az indokolatlan magassagkorlatozas elkerilése érdekében.

BA2006-325_2: A Vb javasolja a TMA-t is érinté G-20, 21, 22 és 23-as légterek LHBP
palyairany hasznalattdl fliggetlen koordinaciés magassagot Ujra vizsgalni és a HC,
illetve Dunakeszi repulétér kdzotti megallapodasban régziteni.

BA2006-325_3: A Vb javasolja, hogy a TMA-ban 1év6 ,G” légterek hasznalatanak

koordinaciojat az ACC mindenkori SV-je és a Dunakeszi repll6étér tzembentartéja altal
kijelolt és felkészitett személyek végezzék.

BA2006-325_4: A Vb javasolja, hogy a Dunakeszi repulétérrél felszallo 1égijarmivek
replléseiket az aktualis QNH nyomas szerint beallitott magassagmérdvel hajtsak
végre.

Budapest, 2008. marcius , 10.,,

Pal Laszl6 Dusa Janos
a Vb tagja a Vb vezetdje
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