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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. december 09-én megtartott zar6 megbeszélésen érintett nem képviseltette
magat.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

MKSSz Motoros KonnyU Sportrepuldé Szovetség

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga

(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
NNFLH Nem nyilvanos fel- és leszalld hely
SES Segédmotoros siklérepuld (Iégijarma),

jelen esetben: motoros sarkany
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Légikdzlekedési baleset

gyartoja Pipistrel Ltd, Szlovénia
tipusa Pipistrel B. S. Hazard-15
. ... . | @azonosito jele 81-11
Legijarm G —
gyari szama 2194
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MKSSz
napja és id épontja UTC | 2006. szeptember 09., 19 éra 40 perc
Eset helye Balatonkeresztir NNLFH,
N 47°20'58” E19°44'45”
Eset elhunytak szadma 1
kapcsan sulyos sériltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke megsemmisdlt
Azonositd szervezet MKSSz

Gyartast feligyel 6 hatosag

Szlovén Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalb szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. szeptember 09-én 20 6ra 05 perckor a repulétér

vezetd jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2006. szeptember 09-én 20 oOra 10 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes

vezetdjének, majd

- 2006. szeptember 09-én 20 6ra 16 perckor tajékoztatta az NKH PLI ligyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2008. szeptember 09-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

dr. Ordddy Marton
Pataki Ferenc

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
baleseti helyszinel®

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember 09-én
az alabbi helyszinelé bizottsagot kildte a baleset helyszinére:

Sipos Sandor
Farkas Attila

vezetdje
tagja

RFO f6osztalyvezetd, balesetvizsgalo

helyszineld technikus

A bizottsdg 22 o6ra 35 perckor érkezett a helyszinre, ott a roncsot megszemlélte, a
roncsrol fényképfelvételeket készitett és a szemtanukat meghallgatta. A helyszini
szemlét a bizottsag 2006. szeptember 10-én 03 o6ra 50 perckor megszakitotta,
gondoskodott a helyszin meg6rzésérél, és a helyszineld bizottsag vezetbje a Vb
vezetdjét a helyszinel6 munka folytatasa céljabdl a helyszinre rendelte.

A Vb 2006. szeptember 10-én, 11 6ra 10 perckor érkezett a helyszinre, a helyszinel6
munkat folytatta, tovabbi fényképfelvételeket készitett mind a pildta repilési
okmanyairol, mind a légijarmi miszaki okmanyairol, valamint az NNFLH engedélyérél,
€s a szemlét 16 ora 05 perckor fejezte be.
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Az eset rovid attekintése

SES légijarm pilétaja mirepult, a légijarm f6 tarté elemei hathelyzetben eltortek és a
légijarm iranyithatatlanné valt. A pildta becsapodéaskor életét vesztette .

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa

Pil6ta légijarmivével hobbirepllésre készilt. Egy szemtanu jelenlétében szallt fel,

majd a repullést emelkedve folytatta. A kezdeti emelkedést kdvetéen a repllést a

szemtanu nem kovette, majd egy rovid id6 elteltével egy csattogas és lobogéasra

utalé hang a szemtanu figyelmét ismét a légijarmire forditotta. Az 6 nyilatkozata
szerint a légijarmi ekkor ,spiralis alakban zuhant” majd meredeken a talajba

csapodott. A kezdeti emelkedést kévetd és szemtanu altal nem kovetett mozgas a

légijArm( sérulései alapjan (l&sd: 2. Elemzés) egy olyan manéver volt, melynek

soran a légijarmi héathelyzetbe kerllt és farokiranyban torténé haladas soran olyan

terhelést kapott, melynek kovetkeztében a szarny f6 teherviseld tartéi eltdrtek. A

légijarmi ekkor kormanyozhatatlanul, meredeken és hossztengelye korul forogva

zuhanni kezdett. A zuhanas kovetkeztében a merevségét elvesztett szarny
lobogott és csattogd hangot keltett.

A helyszinen tartdzkodd repilé tarsak azonnal mentét hivtak, azonban mind a

tarsak, mind a ment6k az Ujraélesztési kisérlete eredménytelen maradt.

1.2 Személyi sérlilések
P Személyzet 4
Sérilések — y — Utasok Egy,eb
haj6z6 utaskisér 6 személyek
Halalos 1 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sérllt 0 0 0 0
1.3 A légijarm ( sérulése

A szarny cs6szerkezet f6 sérilései:

- mindkét szarnytartd hatsd, a szarnyvég felé esd része a szarnytart6-
kereszttartdé csatlakozasnal elhelyezett er8sités szarnyvég feldli hataranal
eltort, a balszarnytarto az erdsités orrfeléli hataran is eltort,

- aszarnyvég kithmasztd csovek a trapéz-sarok iranyaban, tében eltortek,

- trapéz szérak kihajlottak.

A talajjal valo érintkezés nyoma a szarny egyetlen részén sem volt felfedezhetd.

A vitorla f6 sérulései:

- a vitorla mindkét fele arasznyi, illetve két arasznyi hosszon behasadt, a bal
szarnytarto a torése a belépd élnél a vitorlat atdofte,

- a bal vitorlafélen két flatterzsindr kiszakadt, azonban a kiszakadas
megkezd&dése minden egyes flatterzsinor-bekotés esetében létrejott.

A kocsiszerkezeten

- gorbult és torott az Uléskeret,sériltek a futdmivek, szétesett a muiszerfal,
deformalddott a motortartd bak, a tiizel6anyag tartaly szétrepedt.
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A légcsavar

- két lapétja épen maradt, egy lapatja elhajlott.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 46 eves, ferfi
Szakmai visszavonasig
Pilta engedélye | Egészségulgyi 2007. marcius 11.
érvényessége Képesitései SES piléta
Jogositasai -
Renillt Osszesen 161 6ra/720 felszallas
epu " - —
ideje/felszallasok Megelgzg 30 napban 1 6ra 20 perc/6 felszéllas
szama Megel 6z6 7 napban -
Megel 6z6 24 6rdban -
Légijarm (i kategorianként sszesen 161 6ra/720 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 161 6ra/720 felszallas
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légiforgalmi engedélyének érvényessége:  2007. aprilis 30.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszallasok szama
Gyartas ota 393 dra 2612
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva
Utolso karbantartas ota 11 6ra | 24
A karbantartas feladatait az MKSSz fémérndke latta el. A légijarmi a baleset
idején jol karbantartott, apolt, Iégialkalmas allapotban volt.
1.6.3 Alégijarm i hajtom i adatai
Azonosak az altalanos adatokkal.
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai
A vizsgalat becsapddas elétti meghibasodéast nem tart fel.
1.6.5 Alégijarm (i terhelési adatai
A légijarmi terhelése az eset idején a légijarm{ Uzemeltetési kézikdnyvében
meghatarozottaknak megfelelt.
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
KBSZ 7110
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

MeteorolOgiai adatok

Az id&jarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezeért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek (NNFLH-nak) érvényes miikddési engedélye volt.

Az NNFLH paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az a korulmény, miszerint a szarnyon nem volt foldnyom felfedezhet arra utal,
hogy a szarny rongélédasai a levegbben Kkeletkeztek. A talaj-nyomokbol
kikovetkeztethetéen a kocsiszerkezeten keletkezett valamennyi rongalédasnak
becsapddaskor kellett keletkeznie.

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatdsag szakértéi vizsgalatra lefoglalta. A
szakért6i vizsgalat eredményét a Vb rendelkezésére bocsatotta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éalinak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Az orvosszakértd véleménye szerint ,nevezett haladla traumas schock
kovetkeztében allt be, mely az el6zményben szerepld sarkanyrepuldé balesettel
direkt ok-okozati 0sszefuiggésben van.” A holttestbdl vett minta orvosszakértdi
vizsgalata 1,75 g/l (ezrelék) etilakohol koncentraciét allapitott meg.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtbrtént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. Az orvosszakérté véleménye szerint ,az elhalt sérilései olyan
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1.16

1.17

1.18

1.19

sulyosak voltak, hogy az azonnali szakszer( orvosi segitség sem tudta volna életét
megmenteni.”

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A kezdeti emelkedést kdvetéen a pilota olyan mandvert végzett, melynek soran a
légijarmi héathelyzetbe kerllt. A légijarmli hathelyzetének létrejottét az alabbi
rongalddasok igazoljak:

Mindkét szarnytartdé hatso, szarnyvég felé esd része a szarnytartd-kereszttartd
csatlakozasnal elhelyezett erésités szarnyvég feldli hataranal tort el. A szarnytartéra a
terhelést a vitorla sikjaban ébredd él-erd gyakorolja, mely normal esetben (azaz talp-
helyzetben) az arboc-csucs felé (azaz ferdén felfelé) hajlitia a szarnytartét. Jelen
esetben a tarté gorbiltsége és a torés a kormanyrud felé (azaz ferdén lefelé) iranyult,
vagyis a vitorla a terhelést felllrél (azaz hathelyzetben) kapta.

A légijarmi normal (pozitiv, azaz talp-) helyzetében a szarnyvég kitamaszté csévek
terheletlenek, a vitorla nem éri 6ket. A csovek torése egyértelmien bizonyitja, hogy a
vitorla a csovekre felfekidt, azaz ,atlobbant.

A légijarm normal helyzetében az arbdc csucsatdl a vitorla kilépé éle felé tartd un.
Jlatterzsinorok” szintén terheletlenek. Egyes zsinérok kiszakadasa, illetve mas
zsinorokon a kiszakadas megindulasa kizarélag negativ terhelés hatdsara, azaz a
légijarmi hathelyzetében johet létre.

A farokiranyu (kilépd €l iranyd) haladast valészinisitik maguk a tdrések és a zsinor-
kiszakadasok. Orriranybol megfujva ugyanis SES légijarmi héaton kdzel akkora
terhelést visel el, mint talp-helyzetben. A SES légijarm(iveket alapvetéen az orr feldl
érkez6 megfuvasra meéretezik és SES légijarmli szarnytartdja normal aramlasi
viszonyok kozott a legritkdbb esetben torik. A farok feldl érkezé megflvas esetére
(farokiranyl haladasra) a SES légijarmiveket nem méretezik; ilyen aramlési viszonyok
hatdsara a szarnytartok mar az utazé sebességet kismértékben meghaladé megfavas
hataséra is tornek.

SES légijarmlvek hathelyzete és farokiranyl meginduldsa mind a kilféld, mind a hazai
ultrakénnyd repllés ismert jelensége. A balesetre vezeté mandver minden esetben az
an. ,bukfenc”, vagy az uan. ,wingover”, a mozgas farokirdnyura valtdsa pedig minden
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esetben a sebességvesztés kovetkezménye. A rongélodasok is minden esetben kozel
azonosak, ezért az effajta balesetek oka is érdemben felderithetd.

Minden egyes SES Ilégijarm( lUzemeltetési kézikbnyve tiltja a 60 foknal nagyobb
keresztddléssel jar6 mandvereket, tehat az erre vallalkozok tudatosan szegnek meg
fontos, Iégilizemeltetési szabalyt.

3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
A baleset oka: a légjarmi szarnyanak csészerkezet-vaza a levegében dsszetort. A
térést meg nem engedett manéver hozta létre.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A tiltott mandverezésben a pildéta kdzepes alkoholos befolydsoltsaga donté
szerepet jatszhatott.
3.3 Az eset bekoOvetkezésével 0Osszeflggésbe nem hozh  até,
kockazatnovel 6 tényez 6k
A mirepulés esetenkénti megkockaztatasa, a mirepuléskor keletkezd terhelések
altalanosan nem ismert volta a repllésben résztvevok és a szervezet szakmai
vezetdi kozott fennallé kommunikéacios gondot jelez.
4., BIZTONSAGI AJANLAS
A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs szikség.
Budapest, 2009. februér 18.
dr. Ordddy Marton Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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