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Eged-hegy,
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NOVA X-RAY tipusu sikléernyé

A szakmai vizsgalat célja a légiktziekedési baleset és a repiléesemény okanak, koriimenyeinek
feltarasa és a hasonlé esetek megelozése érdekében szlkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a feleidsség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkézi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7.

napjan alairt Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérél szold 20/1997. (X. 21.)

KHVM rendelet meilékletében megjeidlt 13. Annexben,

a légi-, a vaslUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatarédl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a

tovabbiakban: Kbvt.),

a légikbzlekedési balesetek, a repiléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6ld 123/2005. (XI. 29.)

GKM rendeletben foglaitak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi

eljaras és szolgaltatas altalanos szabdlyairél sz6l6 2004. évi CXL. tdrveny

rendetkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi

Szervezet.

(A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids

jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikézlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.)
a polgari repllésben eléfordulé események jelentésérdl.)

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a

Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(Xll. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sOlyos repuldesemenyeket, illetve légikozlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korlimények kozott
kézlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fiuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indut mas kdzigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO
DOC 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések
KHVM Kézlekedési, Hirkozlési és Vizlgyi Minisztérium

GKM  Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetkdzi Polgari Replilési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KLH Katonai Léglgyi Hivatal

Vb Vizsgaldbizottsag

KBSZ Koéziekedésbiztonsagi Szervezet

PLH Polgari Légikbzlekedeési Hatosag

Kbvt. A légi-, vasiuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
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Az eset 6sszefoglalasa

Az eset kategdriaja ACCID /légikézlekedési baleset/
A légijarmii
tipusa NOVA X-RAY tipusu sikiéerny6
gyari szama 1999-17850
azonositdja EE-108
tulajdonosa a sérilt
iizemeltetdje Szabad Repllék Szévetsége
Az eset napja és idopontja (UTC) 2006. augusztus 19. 18. éra 10. perc
helye _ Eged-hegy délkeleti leszalléhely
Az esetben elhunytak / sdlyos sériiltek 1 f6 sulyos sérilés
szama
A légijarm(i rongalédasanak mértéke a légijarmi nem sériit
Lajstromozd altam lajstromozasra nem kitelezett
légijarmi
Az eset helyszine alapjan illetékes Kézlekedésbiztonsagi Szervezet,
kivizegalé szervezet (tovabbiakban KBSZ)

Az eset 6sszefoglald attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ {igyeletére az esetet 2006. augusztus 20-an 09 6ra 20 perckor, a
Szabadreplilék Szdvetsége BISZ fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ iigyeletese

- 2006. augusztus 20-an 09 6ra 35 perckor jelentette az esetet KBSZ ligyeletes
vezetdjének, majd

- 2008. augusztus 20-an 09 o6ra 40 perckor tajékoztatta a Polgari Légiktzlekedési
Hatdsag Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. szeptember 23-an
szakmai vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb.} jel6lt ki:

vezetbje Janovics Ferenc eseményvizsgalé
tagja Farkas Attila helyszinel$ technikus

A vizsgaldbizottsag az tigyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készalt
zardjelentés-tervezetét a KBSZ fbigazgatéja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV.
térvényben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkuldte. Mivel
észrevétel a meghatérozott hatariddn belll nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkil tartalmazza.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle, a tanik meghallgatasa és az id6jarasi szakértd véleménye
alapjan készilt.

A Vb tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel, tovabba a
légikbzlekedési balesetet megelézéen, a légijarmi utolsd Iégialkalmassagi
feltlvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai
mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezettjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértékeént nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll torténé elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmivet, annak
tartozékait, illetve sérléseit,

- az érdemi informacioval rendelkezé személyeket meghaligatta.

- A Vb rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciét és feljegyzést,
amely a légijarmi tulajdonosanak, zemben tartdjanak, a repllétér izemben
tartdjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatdésagnak a
birtokaban voit.

- A szakmai vizsgalat sorén az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm( légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, GUzemben tartdsaval, karbantartdsaval és javitasaval, a légiforgatmi
iranyitassal, a repllétér Ozemben tartasaval foglalkozé szervek; a
légikbzlekedési hatosag a szakszemélyzet stb.) egylttmikédtek. A Vb vezetbje
altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattdk, és a tényallas
tisztazasa érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informacidk
El6készités
A sériit elmondasa szerint kb. 12 orara ért a starthelyre, ahonnan két startot hajtott
végre balesetmentesen. Technikai okok miatt, a kdvetkezé startra csak18 ora utan
keriilt sor.
1.1. A repiilés lefolyasa
A pilota a harmadik startjat kdvetden, az idéjaras rosszabbra fordulasa miatt
leszalléhely felé replilt. A leszallas folyamataban tértént lebegtetés kdzben, egy
vaddisznéturasban elakadt. Jobb kezére tamaszkodott, aminek kovetkeztében
jobb csukléja eltérott.
1.2.  Személyi sériilések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - -
1.3.  Alégijarmii sériilése
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sériilt.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
A sikléernyds piléta
Kora, neme 29 éves ferfi
Szakmai engedélye
Képesitése sikléernyés névendék Il :
Jogositasa Oktato irdnymutatasa alapjan, nem turbulens
idében, magassagi korlatozas nélkial gyakorld
replléseket, oktatéja jelenlétében kézépfoku
gyakorlati replléseket végezhet.
Repult ideje/felszallasok repllési napld szerint
Osszesen 36 dra 37 perc
Utolsé 12 hdénapban 02 éra 55 perc
Utols6 harminc napban 01 éra 12 perc
1.6. A sikléerny6 adatai
sikléernyd érvényessége
gyartas ideje 1999, 2006. december 31.
kategoria DHV -2 2006. december 31.
visszatéritd berendezés Sigma nem ismert
biztositas - 2006. december 31.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Meteorologiai adatok

Hémeérséklet 30°C

Szélirany délkeleti
Szélsebesség  1-2 misec

Jellemzdk idbjarasi front kezdete
Navigacids berendezések

Varié-mero.

Osszekottetés

A siklorepiilé nem rendelkezett adévevd készllékkel, de a tervezett feladathoz
a tematika nem is irja elé.

Repiilétéri adatok

A repllétér adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkkséges.

Légijarmii adatrogziték

A légijarmlivén adatrégzitd nem volt, az érintett 1égijarm( tipusra és feladathoz
nincs is eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

A légikdziekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A zarbjelentés tervezet elkészitése idején nem allt a vizsgald rendelkezésére.
Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

Az igazsaglgyi-orvosszakértbi vizsgalatra nem keriilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehetésége

A kialakult repulési helyzetben a sikléernyds piléta nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetbéségének targyalasa az Ugyben nem kerilt
elemzésre.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a
véleményalkotashoz arra nem volt sziikség.

A szervezetek jellemzése

A Vb megallapitotta, hogy a kialakult balesetben a szervezetek elemzése nem
szlikséges.
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1.18. Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

2,

2.1.

2.2,
2.3.

2.4,

3.

A Kkivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szilkséges.

Elemzés

A sérilt siklbernyds 1998. szeptember 10-én tette le a Sikidernyés Névendék |1,
vizsgat, amely feljogositja ,Oktatdja iranymutatasa alapjan, nem turbulens
idében, magassagi korlatozas nélkul gyakorlé replilésekre”.

A sérilt felszerelése alkalmas volt a replilés végrehajtasara.

A légkédri viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a repllés
megkezdésekor idealisak voltak, amit a sériilést megel$z6 startok bizonyitottak.

A sérilést megelézé startokhoz képest az iddjaras vditozott, aminek
kovetkeztében tébb sikléernyds is a leszalléba kényszerult.

Ezt felismerve, a sérilt dgy déntétt, hogy a 6 is leszall. A féldet érést a gyenge
szélnek megfelelben tervezte. A foldet érés lebegtetési szakaszaban egy
vaddisznéturast nem tudott elkerllni és labai elakadtak, minek kdvetkeztében
meglehetdsen nagy sebességgel ért foldet. A piléta a féldet éréskor jobb kezére
tamaszkodott, ebbdl eredden jobb kéz orsécsonttérést szenvedett.

Kovetkeztetések

A baleset oka a baleset helyszinén elére nem bel&thaté akadalyba (itkdzésbé| eredd
féldet érés volt.

A sérllt piléta elmondasa szerint tervezett leszallasat a foldén nem zavart senki.
A Vb véleménye szerint a jobb kezére val6 tamaszkodast, és az ebbél eredd
séruiést egy elakadast kdvetd kigurulassal” ki lehetett volna védeni, amelynek
oktatasa a sikloernyts alaptanfolyam targya.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2007. jllius " 45"

AN T et B MY

Janovics Ferenc Farkas Attila
Vb vezetd Vb tag
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