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SKY ATIS tipusu sikléernyd

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korlilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgéltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

(A Kbvt. és a 123/2005. (XI.29) GKM rendelet egyittesen a kdvetkezd unids jogi

a)

b)

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérél.)

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatdl a 278/2006. (XI11.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas Kkordlmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Meghatarozasok és roviditések

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
ICAO Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KLH Katonai Légugyi Hivatal

Vb Vizsgalbbizottsag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

PLH Polgari Légikozlekedési hatésag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoriaja ACCID /légikdzlekedési baleset/

A légijarmii gyartoja

tipusa SKY ATIS tipusu sikléernyé
gyari szama 2004-04-11-0275
azonositéja EE-124

tulajdonosa a sérult

lizemeltetdje Szabad Repllék Szdvetsége
bérldje

A baleset napja és idépontja (UTC) 2006. augusztus 19. 17 6ra 10 perc
helye Eged-hegy Dk-i starthely

A baleset kapcsan elhunytak/silyos 16
sériiltek szama
A légijarmii rongalédasanak mértéke a légijarmi nem sérilt

Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett l1égijarmi
A baleset helyszine alapjan illetékes  Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet,
kivizsgalo szervezet (tovabbiakban KBSZ

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. augusztus 20-an 09 o6ra 15 perckor a
Szabadrepllék Szévetsége BISZ fdbmunkatarsa jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2006. augusztus 20-an 09 dra 25 jelentette a KBSZ ligyeletes vezetbjének, majd
- 2006. augusztus 20-an 09 6ra 30 a Polgari Légikdzlekedési Hatosag
Ugyeletesének.

A légikozlekedési baleset szakmai vizsgalatara 2006. 09. 23-an Vizsgaldbizottsag
(tovabbiakban Vb kerdlt kijeldlésre:

Vb vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald
Vb tagja Farkas Attila helyszineld technikus
tanacsado igénybevétele nem volt sziikséges

A Vizsgalobizottsag az ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készult
zardjelentés-tervezetét a KBSZ fbigazgatdja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV.
torvényben meghatérozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkuldte. Mivel
észrevétel a meghatarozott hataridén belll nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkil tartalmazza.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

Ténybeli informaciok

El6készités

A szoban forgd balesetben sériilt piléta elmondasa szerint, kb. 13 o6rara ért a
starthelyre, ahonnan 13 éra 30 perckor elstartolt.

A repiilés lefolyasa

A piléta az elsd repulését kdvetben, 15 6ra korll visszaszallt az altala kivalasztott
terlletre. A leszallas végrehajtasa soran, foldetéréskor nyolc napon tul gyégyuléd
sérllést szenvedett.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

A légijarmii sérulése

A légijarm( a baleset kdvetkeztében nem sértilt.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomaséra.

A személyzet adatai
A sikléernyés piléta

Kora, neme 40 éves feérfi
Szakmai engedélye
Képesitése sikléerny8ds névendék Il
Jogositasa Oktato iranymutatasa alapjan, nem turbulens idében,

magassagi korlatozas nélkull, gyakorld repiléseket,
oktatdja jelenlétében, kdzépfoku gyakorlati replléseket
végezhet.
Replult ideje/felszallasok repllési napldja szerint
Osszesen 130 ora 47 perc
Utols6 12 hénapban 89 ¢6ra 11 perc
Utols6 harminc napban 33 6ra 23 perc

A sikléerny6 adatai

Sikléernyd érvényessége
Gyartas ideje 2004. 2006. december 31.
Kategoéria DHV 1-2 2006. december 31.
Visszatérité berendezés Independent Joker nem ismert
Biztositas SzRSz 2006. december 31.

Meteorolégiai adatok

A Vb az idéjaras korlilményeit a sérilt elmondasa alapjan vette figyelembe, mely
szerint az id6 repulésre alkalmas volt.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Navigacios berendezések
GPS- MAP 60-C, varié (Braunige ICU Comfort)

Osszekottetés

A sikléreplld nem rendelkezett adovevd készilékkel, de a tervezett feladathoz a
tematika nem is irja el6.

Repulétéri adatok

A felszalld6 hely adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon nem volt adatrogzitd, a pilotara rogzitett GPS nem volt
bekapcsolva, de a tervezett feladathoz nem is volt el6irva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A zarojelentés elkészitése idején nem allt a vizsgaldbizottsag rendelkezésére.
Igazsagiligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
A kialakult repllési helyzetben a sikléernyds piléta nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetésége nem kerult elemzésre.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak le, a véleményalkotashoz
nem volt ra sziikség.

A szervezetek jellemzése

A Vb megallapitotta, hogy a kialakult balesetben a szervezetek elemzése nem
szlkséges.

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Uj modszerek alkalmazasara nem volt szikség.
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Elemzés
A piléta ismételt felszallasa kb. 13 éra 30 perc koérdl tértént.

Az id6jaras valtozott, aminek kovetkeztében tobb sikloernybs id6 el6tti leszallasra
kényszertlt. A kés6bb megsériilt piléta ezt felismerve, valamint arra figyelemmel, hogy
szemeélygépkocsija a starthely mellett van, ugy dontott, hogy a starthelyre szall vissza.

A piléta elmondasa szerint a starthelyen nem készlltek startra, igy meglatasa szerint, a
tervezett leszallas a f6ldon nem zavart senkit.

A starthely kézepén, kb. 2 méterre a foldetéréshez, kiallt a belilébél, amely mozdulattol
az addig 50% féeken tartott szarnyat szandékolatlanul tovabb fékezte, ennek
kdvetkeztében a szarny atesett.

Valészinl, a kelleténél magasabban helyezkedett be, aminek kdvetkezményeként
fékezni kellett a szarnyat.

A szarny hatracsuszott allapotban kertlt, amelynek kévetkeztében a piléta nagy
fluggobleges sebességgel ért foldet.

A Vb véleménye szerint, nagy a valdszinlisége annak, hogy a piléta az atesett szarny
ala lendllve tengelye kortl is elmozdult.

A nagy fuggdleges sebességbdl vald foldet érés és a tengelye korul valé elmozdulas
okozhatta a bekdvetkezett sérulést.

Kovetkeztetések

A késébbi sérilt, sikléernyds pildta felszerelése alkalmas volt a replilés végrehajtasara,
rendelkezett a repuléshez ajanlott [éginavigaciohoz szukséges miszerekkel.

A sérllt sikléerny8s a Sikléernyés Novendék Il. vizsgaja alapjan jogosult volt ,Oktatoja
iranymutatasa alapjan, nem turbulens idében, magassagi korlatozas nélkil gyakorlé
repulésekre”.

A légkori viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a repulés
megkezdésekor idealisak voltak, amit az el6zéleg repult 1 6ra 30 perc is bizonyit.

A baleset kdzvetlen oka, a nagy fiiggéleges merllésbdl eredd foldet érés volt.
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Biztonsagi ajanlasok
A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2007. marcius 16.

Janovics Ferenc Farkas Attila
Vizsgalobizottsag vezetdje Vizsgalbbizottsag tagja
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