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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. augusztus 04-én megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem jelent meg.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH PLI

PLH

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény
Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Pestvidéki Gépgyar Esztergom
tipusa R26 Gobeé
felség- és lajstromjele HA-5374
Légijarm { | gyari szama E-1243
tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja Magyar Repulészdvetség
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2006. 08. 16. 12 6ra 01 perc
helye Szentes
Eset elhunytak szama -
kapcsan | salyos sériiltek szama -
Légijarm (i rongalodasanak mértéke javithato
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatdsag Polgari Légikozlekedési Hatosag
Gyartast feligyel 6 hatosag Polgari Légikozlekedési Hatosag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. augusztus 16.-an 15 ora 21 perckor (LT) a
repuléizem résztvevdje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2006. augusztus 16.-4n 15 oOra 24 perckor (LT) jelentette a KBSZ lgyeletes
vezetbjének, majd

- 2006. augusztus 16.-an 16 6ra 30 perckor (LT) tdjékoztatta a PLH lgyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos repléesemény vizsgalatara 2006. augusztus 16.-4n az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dr. Ord6dy Marton balesetvizsgal
a

o
tagja Gréz Laszlé balesetvizsgal6

Az eset rovid attekintése

A repulStér megkozelitése soran a vitorlazé repllégép magassaga és sebessége
lecsokkent és a repulStér vegtél kb. 35 m tavolsagra talalhat6 foliasator tetejére esett.

A repulégép-vezetd a vitorlazégépbdl kiszallt. A kihivott mentd korhazba szallitotta,
ahol elére lathatéan nyolc napon belll gyégyul6 sérilését kezelték.

KBSZ

5/10



2006-287-4

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A repliléshez el6készitett HA-5374 lajstromjelli GObé R26 tipusu vitorlazogéppel a
novendék, oktato foldi feligyelete mellett, egyedul, id6étartam-repllési feladatot
hajtott végre Szentes repulétér kérzetében. Az aznapi elsé, 1 6rés feladatat egy 52
perces replléssel sikeresen végrehajtotta.

A mésodik felszallds utan (14 éra 00 perc) nem talalt termiket. Mivel feladatat nem
tudta folytatni, gy dontott, hogy leszall a repulétér tertletére.

Az adott repulési napon, a széliranynak megfelel6 iskolakér esetén a leszallomezé
tengelyében, a repulétéren végétdl kb. 35 méter tavolsagban foliasator
helyezkedett el. Az oktaté elmondta, hogy a névendék leszéllashoz helyezkedve a
besiklast magasan kezdte, majd jobb 360 fokos fordul6t hajtott végre, és ebbdl
alacsonyra kerult. Az akadaly (azaz a foliaséator) elétt a ndvendék gyorsitott, az
akadaly el6tt felhuzta a gépet, mely az akadaly elétt megemelkedett, az akadaly
felett lelassult, megmerdilt, és elakadt a foliasator tetejében.

A piléta a vitorlazoégépbdl kiszallt. A kihivott ment6 korhazba szallitotta, ahol az
elére lathatdéan nyolc napon bell gyogyulo sériléseét kezelték.

A sulyos replléesemény
helye:

Szentestél 5 km-re, délre, 84m tengerszint feletti magassagon talalhaté nem
nyilvanos le- és felszall6 hely, N 46° 37" 04”; E 20° 16’ 43,2",

id épontja:
2006. augusztus 16. 14 6ra 01 perc, LT.

Személyi sérulések

Seérulések

Személyzet

haj6z6

utaskisér 6

Utasok

Egyéb
személyek

Halalos

Sulyos

Konny i

1

Nem sérllt

A légijarm ( sérulése

A vitorladzogép javithaté mértékben rongéalédott.

Egyeéb kar

A féliasator boritasa €s merevitése megsérilt, cserére szorult, a sator alatt

talalhat6 z6ldségféleség egy része megsemmisilt.

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 48 éves, férfi
o Szakmai Visszavonasig
Sﬁgggé?;gala“ Egészséeglgyi 2007. december 05.
érvényessége Képesitései vitorlazé névendék
Jogositasai -
Osszesen 10 6ra 52 perc
Repult P
St 2 Megel 6z6 30 napban | 0/0
ideje/felszallasok —
szama Megel 6z6 7 napban 0/0
Megel 6z6 24 6raban | 0/0
Légijarm U kategéridnként 6sszesen 10 éra 52 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 10 6ra 52 perc
1.6 A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2007. majus 23.
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
A szél 160° -os iranybdl 1 m/s sebességli volt. A felhézet 3/8, 2000 m alappal. A
latastavolsag 10 km feletti.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.10 Repul 6téri adatok
A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatédssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
1.12  Aroncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok
A vitorlazoégép bal és jobb szarnyainak belépd élein horpadas lathat6. A jobb
szarnyon a térzs mellett a satortartd vas atutotte a boritd lemezt. A kabintetd plexi
széttorott. A kabin mogotti boritblemez meggydrdédott. Az orrkip alsé és felsé
KBSZ 7110
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

felllete behorpadt. A toérzs alsé fellletén horzsolasi nyomok vannak, festése
lekopott.
Az orvosi vizsgalatok adatai

A repllégép-vezetd repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem
allnak rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A vizsgélat sordn prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotdshoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A békéscsabai repuldklub arrol tajékoztatta a Vb-t, hogy a repilégép-vezetd naluk
onallo replilést még nem hajthatott végre.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

Vitorlazorepuld ndvendék iskolakér mentén leszallasra készilve, az iskolakor végsé
egyenesén, magassaganak csokkentése érdekében egy 360 fokos forduldt hajtott
végre. Az ,Utasitas a vitorlazorepilések végrehajtasara” szabalyzat X. fejezet 8)
bekezdése szerint ,az iskolakér 3. forduloja utan, illetve 150 m alatt kdrozni tilos!” A
novendék mandvere mindkét korlatozast megsértette.

Sérilt a szabalyzatalkotd szandéka is. A korlatozasok egyik célja ugyanis éppen az,
hogy a kordzéssel jar6 magassdg, illetve sebességvesztés ne okozzon nehezen
megoldhatd, esetenként vészhelyzetet a légijarmi vezetdje szaméara — kulondsen
kiképzésszerl repllések esetén. Jelen esetben a magassagvesztés miatt a ndvendék
olyan magassagba kerilt, mely kétségessé tette szdméara egy akadaly
atrepulhet6ségét.

A ndvendék a helyzetet felismerte és gyorsitassal készlilt arra, hogy az akadaly elétt
Jfelhizédssal” magassagot nyerjen. E manévert szabalyzat nem tiltja, sét, altalAnosan
hasznalt vitorlazorepiilé modszertani dokumentum® ajanlja is. Eszerint:

»Akkor jarunk el helyesen, ha 30-40 méterrel a fak elétt felgyorsitjuk a géplinket, és igy
gy(jtink sebesség-felesleget ahhoz, hogy aztan a magassagi kormany meghuzasaval
1-2 m-rel a fak folé emeljuk.”

Az ajanlas téves; barmilyen eltérés a siklasi optimumtdl csak ronthat az akadaly felett
elért helyzeten.

Hiteles szemtanu, azaz a névendék repulését a foldrél szemmel tartd oktaté szerint a
felhuzés késve torténé megszakitdsa, az ebbdl szarmaz6 sebességvesztés, valamint
az ezt kdveté nagy merul6é sebességi siklas miatt akadt el a féliasatorban a légijarmd.
.Ha az elsd gyorsitds utdn nem hizza olyan magasra a gépet, akkor siman beér” —
nyilatkozta az oktatd. A Vb ennek a lehetéségét nem tagadja, azonban uagy véli, hogy
maga a gyorsitas is novelte az elakadas létrejottének valoszinlségeét.

! Kezd$ vitorlazérepiil§ oktatasi segédlet 2.65 A leszallas kiilonleges esetei.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A sulyos repuléesemény egy alapvetd vitorlazérepulé szakmai szabaly
megsértése, a 150 méter alatt és az iskolakdr harmadik forduldja utan végrehaijtott
korozeés tilalmanak megszegése miatt kdvetkezett be. Az eset bekdvetkeztében
szerepet jatszhatott az a kérlilmény, hogy a ndvendék egy ismert, elfogadott,
altalanosan oktatott, mégis hibas eljarast kovetett.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2009-287_1: A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazorepuld Szdvetségnek, hogy
gondoskodjon az akadaly atrepulésére kiadott eljaras mddositasarol.

Budapest, 2009. augusztus 05.

Dr. Ordédy Marton Gréz Laszl6

Vb vezetéje Vb tagja
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