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LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Dunaujvaros repul étér
2006. augusztus 16.

PZL — SZD 30 Pirat
HA-4385

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ

1/10



2006-286-4

Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. szeptember 22-én megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

ENY észak-nyugat

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vaslti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

KLH Katonai Léglgyi Hivatal

LHDV Dunaujvaros repulétér

MRSZ Magyar Repllé Szovetség

MOVIT motoros vitorldzo (Iégijarm)

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

REBISZ Repulésbiztonsagi Szervezet

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja legikdzlekedési baleset
gyartoja PZL-Polskie Zaklady Lotnicze
tipusa PZL — SZD 30 Pirat
felség- és lajstromjele HA-4385

Légijarm U | gyari szama S-0873
tulajdonosa DUNAFERR Repul 6klub
Uzembentartéja MRSZ

Eset napja és id épontja 2006. a'ugusztus 16., 14 :25
helye LHDV ENY, 1,6 km *

Eset elhunytak szama 0

kapcsan , L .
sulyos seriiltek szama

Légijarm @ rongalédasanak mértéke imegsemmisiilt

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag PLH

Gyértast feligyel 6 hatésag Lengyel Légikozlekedési Hatosag

Bejelentés, értesitések

Az MRSZ REBISZ ligyeletére az esetet 2006. augusztus 16-an, 14 ora 45 perckor a
repulétér vezetd jelentette be.

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. augusztus 16-an 14 ora 50 perckor az MRSZ
REBISZ lgyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2006. augusztus 16-an 15 éra 02 perckor jelentette a KBSZ tigyeletes vezetéjének,
majd

- 2006. augusztus 16-an 16 6ra 03 perckor tajékoztatta a NKH PLI Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset helyszini vizsgalatara az MRSZ REBISZ vezetdjét kérte
fel. A légikozlekedési baleset vizsgalatara a féigazgatdé az alabbi Vizsgaldbizottsagot
(tovabbiakban Vb) jel6lte ki:

vezetbje dr. Ordddy Marton balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az MRSZ REBISZ vezet6je a helyszini vizsgdlatot elvégezte és az altala készitett
.Repulébaleset-esemény szakmai Kivizsgalas iratgydjteménye” dokumentumot a Vb
rendelkezésére bocsatotta. A zardjelentés-tervezet e dokumentum, valamint a pil6ta
meghallgatisa alapjan készilt.

Az eset rovid attekintése

Vitorlazorepuld légijarmi terepre szallaskor foldutat szegélyezé, meredek partoldalba
utkozott. A légijarmi megsemmisilt, pilétaja sulyosan sérult.

' A replilStér bazis-épuleteitdl mérve
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Vitorlazorepuld pildta tavrepilést végzett. Az elsé, mintegy 20 km-es tavolsag
megtétele sordn az idGjards a tervezett feladat végrehajtasara alkalmatlannak
bizonyult és a piléta az indulé repilétérre valé visszatérés mellett dontétt. A
visszatérés folyaman jelent6s kiterjedési, erés meruléseket keresztezett. Ezeken
atrepllve a repulégép alacsonyra kerllt és a piléta szdméra nyilvanvaléva valt,
hogy az indul6 repul6teret nem éri el.

A piléta a foldetérés pontjaként kukoricafdldek kozott elterild, learatott mez6t
vélasztott. A mez6 eléréséhez egy foldutat és az Ut mentén hazodé fasort kellett
kereszteznie, a keresztezést a fasort megszakitdé nyiladékban szandékozta
végrehajtani. A nyiladékba egy enyhe bedodntésl jobb forduld révén Kkeriilt,
melynek soran a jobb szarny sirolta a kukoricak cimerét. A sarlédas a repulégépet
elforditotta, igy a siklashoz egy bal szarny iranya csiszas is péarosult. Ebben a
helyzetben a gép futbmive az Ut mentén huzédé fold-lépcsdbe Utkozott. A futom
a torzsrél leszakadt, a légijarmi torzse kettétort, a szarny csatlakoztaté elemei a
torzsrél leszakadtak, és kérosodtak a vizszintes farokfellletek. A légijarmi a
foldetérés iranyaval szemben kerult nyugalomba. A pil6ta csigolya-kompressziot
szenvedett.

Személyi sérulések

Személyzet

Sérulések L . Utasok Egy,eb
haj6z6 utaskisér 6 szemelyek

Halalos 0
Sulyos 1
Konny i 0
Nem sértilt 0

0
0

Ooflolo|o

0
0
0 0
0

A légijarm (G sérulése, 1. abra
:i&. .1.,. x ‘ o A frl L o= S
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Becsapodaskor a légijarmi olyan mértékli kérosodasokat szenvedett, hogy
javitdsa nem gazdasagos.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 55 éves, férfi
o Szakmai 2007. oktober 12.
gﬁggzz?;galat' Egészséeglgyi 2007. januar 27.
érvényessége Képesitései vitorldzo6 piléta, MOVIT pilota
Jogositasai vitorlazo oktato
Osszesen 885 dra
Repiilt ideje Megelc’?z? 30 napban |1 (?ra
Megel 6z6 7 napban 1 ora
Megel 6z6 24 6raban | 1 6ra
Az érintett tipuson 6sszesen 355 ora
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e: 2007. 05. 03.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6
Gyartas ota 2516 ora
Utols6 nagyjavitas 6ta 656 ora
Utolso karbantartas ota 55 ora
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Latastavolsag: 10 km felett,
szél: 150 fokrol 5 - 8 m/s,
felh6zet: 2/8, 1500 m alappal.
Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
KBSZ 7110
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repul 6téri adatok

Az indulé repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt. A levegébdl kivalasztott
leszallo terep leszallasra alkalmas volt, a foldet érés pontja leszalldsra alkalmatlan
volt.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A roncs: 1.3 pont, abra.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre. Igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébéak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

Vitorlazorepuld pilota tavrepllésre indult, azonban az elsé 20 km megtétele utan ugy
dontétt, hogy visszatér az induld repulétérre. Dontését az a kérulmény indokolta, hogy
repulése soran az emelések gyengének és rovid életlinek bizonyultak. A hazafelé tartd
atvonalon a kordlmények megismétlédtek, és bar a pildta - sajat megitélése szerint -
béséges tartalék-magassaggal rendelkezett ahhoz, hogy a repll6téren érjen foldet, a
tartalékok elfogytak. A tartalékok kimeriléséhez hozzdjarult néhany sikertelen termik-
fogasi probalkozas is. A piléta mintegy 200 méter talaj feletti magassagban dontétte el,
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hogy leszall, azonban a repilétér felé kozelitve folyamatosan erés merilésben kellett
siklania és a repul6tér szélétdél mintegy 500 méterre repilétéren kivili foldet érésre
kellett felkésziinie.

Annak érdekében, hogy a gép ne aratasra vard kukoricaban, illetve ne bardzdékra
szbgben érjen foldet, lehetséges, j0 valasztasnak egy learatott kukoricatabla
kinalkozott. Ennek eléréséhez egy foldut mentén hiazodé fasort kellett a géppel
keresztezni, azonban ehhez — a talajtél néhany méter magassagban — csak a fak
kozotti, fesztavnyi szélességl ,résen” atrepilve volt lehetéség. A rést a piléta enyhe
jobb forduléval kozelitette meg, azonban a belsé szarny surolta a névényzet tetejét,
ettdl a repulégép tovabb fordult és bal szarny iranyban megcsuszott.

2. ébra: A repul6tér és kornyezete

A fesztavnvi szélesséa  .rés”.

B2007

Google

Pointer. 467541041647 N| 18:54126/15-E elov. 120/m S | L % Eyealt.  484m

A megcsuszastol megmerild gép kereke nem hossztengely irdnyban (a kerék sikjaval
parhuzamosan) érte a talajt és a gép rongaldédasait elsésorban az ebbdl szarmazoé
terhelések okoztak. A pilota sérulését (csigolya-kompresszidjat) elsésorban az a
korilmény okozta, hogy a keresztezett foldut mentén, lépcsd-szerlien egy part
huzédott és a kerék foldet éréskor ennek Utédott neki. A felitédés hevességét
fokozhatta az a turbulencia, melyet az élénk szélben maga a fasor generalt.

A piléta a balesetet megel6zésére az aldbbi dontéseket hozhatta volna:

- Megfelel6 magassagban, az idéjaras alkalmatlansagarol meggy6z6édve
hatarozottabban tart a repulétér felé és csak jelentésebb magassag-tartalékok
megléte esetén probalkozik termikfogassal.

- Alacsonyabbra kertlve a kivalasztott leszallohelyet Ugy kozeliti meg, hogy ne
keriiljon akadaly (fasor) keltette turbulenciaba.

- A talaj mentén fordulét nem kockaztat, hanem akar a kukoricaban, akar a
baradzdéara szdgben torténd foldet érést valasztja.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: egy hibds dontés-sorozat leszallaskor.

4.  BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2009. december 16.

dr. Ordddy Marton Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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