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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsig tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. szeptember 22-én megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

MRSZ Magyar Repllé Szbvetség

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga

(2007. junius 30-ig)

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
PPL Private Pilot License (maganpildta szakszolgalati engedély)
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja repuléesemeény
gyartoja EIRIAVION OY
tipusa PIK 20E
felség- és lajstromjele HA-4406
Légijarm U | gyari szama 20 614
tulajdonosa Ocsényi Repiiléklub
Uzembentartéja Magyar Repulé Szbvetség
Eset napja és id épontja 2006. augusztus 09., 16:40
helye Békéssamson
Eset elhunytak szama 0
kapcsan - — -
sulyos sériiltek szama 0
Légijarm (i rongalddasanak mértéke Kismértéka
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hat6sag PLH
Gyértast feligyel 6 hatésag Finn Légikdzlekedési Hatosag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. augusztus 09-én, 17 oOra 56 perckor a
vitorlazéreplé rendezvény illetékese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2006. augusztus 09-én, 18 o6ra 05 perckor jelentette az eseményt a KBSZ
ugyeletes vezetéjének, majd

- 2006. augusztus 09-én, 18 6ra 07 perckor tajékoztatta a PLH Ugyeletesét.
Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a repuléesemény vizsgalatara 2008. hénap 09-én az aldbbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordddy Marton balesetvizsgald
tagja Kovéacs Andréas baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a kijelolés napjan a helyszinre utazott, a helyszint és a sérilt légijarmuivet
megszemlélte, a szemtanukat meghallgatta és fényképfelvételeket készitett. A
vizsgalat soran a Vb a PLH felé olyan bulletin kiadasét javasolta, mely kotelezévé teszi
a repulérendezvényeken adandd idéjarasi tdjékoztatasokat — a tajékoztatasok
minimdlis tartalmanak meghatarozasaval. A helyszini szemle, a piléta &altal tett
nyilatkozat, valamint a vitorlazoreplé verseny meteorolégusa éaltal kdzoltek figyelembe
vételével zardjelentés-tervezet készilt. E tervezettel kapcsolatban észrevétel nem
érkezett, ennélfogva jelen zardjelentés a tervezethez képest éremi valtoztatdst nem
tartalmaz.

Az eset rovid attekintése

Versenyrepulést végzé vitorlazo repulégép terepre szallasakor durvan ért foldet és
kigurulaskor szogesdrot akadalynak tkdzott. A pilota kénnyebben sérilt, a 1égijarmi
kismértékben karosodott.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Vitorlazorepulé pilota versenyfeladatot repult. Az elindulast kovetéen erés
felnésddés indult meg. Az utvonal felétdl zivatarfelhék alakultak ki, és a versenyzé
gépeknek egyre gyakrabban kellett esézénékat kereszteznilk — még jelentds
utvonal-moédositdsok (felh6-0sszedllasok megkerilése) esetén is. Az id6
elérehaladtaval az emeld aramlatok megtalalasanak lehetésége egyre csokkent és
a pilota terepre szallds mellett dontott.
A kiszemelt terep felé kozelitve, viszonylag alacsonyan, mintegy 500 méter talaj
feletti magassagban, a gép ismét es6be kerult, szarnya megazott és sikloszama
oly mértékben leromlott, hogy a kiszemelt tereppont elétt a foldre kényszerdlt.
Mivel a kigurulas palydjat szogesdrot kerités keresztezte, ezért a pildta a gép orrat
alacsonyan tartva kényszeritette a gépet, hogy a drétok kdzé farédjon. A kabin folé
kertild drét sarolta a kabintetét, majd a teté utolsé harmadéban beszakitotta plexit,
megvagta a piléta fejbdrét és megakadt a bal oldali ivelé lap és a térzs kozotti
résben. A légijarmivet a drotok fékezték le és éllitottak meg.
A légijarmi javithatd mértékben sérilt, a piléta 8 napon belul gyogyuld sérulést
szenvedett.
1.2 Személyi sérlilések
Sérilések — S,zemelyzet — Utasok Egy,eb
Hajozé6 | Utaskisér 6 személyek
Halélos - - - -
Sulyos - - - -
Konny i 1 - - -
Nem sértlt - - - -
1.3 A légijarm ( sérulése
— A kabintet6 beszakadt,
— azivelblap torzs feléli sarka kicsorbult,
— atdrzson és a szarnyon festék-seérilések keletkeztek.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb, anyagi téritést igényld kar nem keletkezett.
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1.5
15.1

1.6
1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 34 éves, férfi

o Szakmai 2007. december 31.
Szaksz,olgalan Egészséeglgyi 2008. aprilis 22.
engedélye ———— —
érvényessége Képesitesei vitorlazorepilé PPL

Jogositasai vitorlazorepuld oktato

Repillt Osszesen 595 6ra/1378 felszallas
ideje/felszallasok az utolsé 12 honapban 41 ora/222 felszallas
szama az utolsé 30 napban 7 6ra/36 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 121 6ra/62 felszallas

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e:

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

MeteorolOgiai adatok

A versenyszam el6tti eligazitdson a pilétak gyenge, hidegfront utani helyzetrél
kaptak tajékoztatast. Zivatar lehetéségérdl nem esett szo.

A versenyz6k szamara kiosztott “Met-info” lap 11 éra utdn 10 m/s erdsségi
széllokések lehetéségérél tajékoztat. Zivatar lehetéségét nem emliti.

A felvontatasok idején mar latszottak a felhé 6sszedllasok. A visszatérd utvonal
felében, a forduloponttol néhany kilométerre mar latszott a zivatar eséfuggonye, a
visszatéré szaron pedig — a piléta elmondasa szerint - elkerllhetetlenné valt
esdzonak és ezzel egyltt merulé-zonak keresztezése.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A verseny vezetésége valamennyi résztvevé Iégijarmivel radidkapcsolatot tartott
fenn.

Repul 6téri adatok

A felszallo repllStér paraméterei az esemény bekOvetkezésére nem voltak
hatassal. A leszallasra kivalasztott terep — j6 behelyezkedés esetén, nagy
biztonsaggal — eseménymentes leszallasra alkalmas volt.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Eletveszély nem meriilt fel. A kabintet6t beszakitd szogesdroét (lasd 1.1 A repiilés
lefolyasa) nem tette lehetévé annak kinyitaséat, ezért a piléta sajat erejébdl, a torott
plexi kabintetén atmaszva szallt ki a gépbdl. A mentéegységek értesitése — a
kornyékbeli falubol érkezd személyek segitségével - rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A versenyvezetéség — tobb évtizedes korabbi sportrepllé gyakorlattal ellentétben -
az induld repulétéren nem mikodtetett meteoroldgiai szolgalatot. A vezetéség a
szilkségesnek Vélt adatokat egy Budapesten tartézkoddé szakember révén
szerezte be és a versenyzdk szadmara egy ,Met-info” cimzési Grlap felolvasasa és
kiosztasa révén tovabbitotta.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

A Vb ugy Véli, hogy az Utktzés bekdvetkeztében lényeges szerepet jatszottak az alabbi
kordlmeények:

a)

b)

A mai vitorlazorepulé versenyeken egy ,feladat-kitlizés” akkor megfelel6, ha a
mezdnynek csak kis szazaléka kényszertil terepre szallni. Az eset bekdvetkeztekor
a mezdény nagyobbik fele ,terepezett”. A Vb ugy véli, hogy a feladat kitlizésekor a
feladatot meghataroz6 és minden bizonnyal megfeleld szakemberekbél allo
~Sporthbizottsag” nem rendelkezett a szikséges id6jarasi adatokkal. Az 1.17 Az
érintett szervezetek jellemzése pont egy lehetséges okot — szakitds tdbb
évtizedes gyakorlattal - érint. A Vb Ggy Vvéli, hogy a versenyrepulések biztonsaga e
szakitas okait érdemben feltar6, a jelen lehetéségeit mérlegel, alapos
megfontolast indokol.

Jelen zéarojelentés-tervezetnek Az eseményvizsgalat attekintése  szakaszaban
javasolt ,bulletin” kapcsan a Vb az NKH LI szakembereivel konzultalt, melynek
sordn egy effajta bels§ kiadvany megjelentetésének akadalyairél az érintett
szakemberek a Vb-t tjékoztattak. Mivel a versenyrendezét terhel§ kotelezettség
érvényesitésének a sportag versenyszabalyzata is megfelelé kereteke adhat, ezért
jelen zérojelentés-tervezet 4. Biztonsagi ajanlasok fejezete érdemben a Vb-nek a
hatéség felé tett korabbi javaslatat idézi, végrehajtoként viszont az MRSZ-t jeldli
meg.

A felhdsodés, a kialakul6 zivatarok és az ezzel egyutt kialakulé mertld zéndk a
leszallashoz behelyezked6tdl jelentés tartalék-magassagot kdveteltek. Besiklaskor
a légijarmi egy meredek fall csatornat €s egy a csatorna partjan huzodo toltést
keresztezett. A talaj érintésének pontja kozvetlenll e két akadalyt kdvette. A Vb
ennek alapjan ugy véli, hogy a pilota a sziikséges tartalékkal nem rendelkezett.

A magassagi tartalék elvesztéséhez hozzajarult az a korilmény, hogy
repulégéppel esézonat kellett keresztezni. Vitorlazéreplld szakmai kérokben
ismert az a tény, hogy minden vitorlazé repllégép teljesitménye romlik, ha a
szarnyra esécseppek rakodnak. A PIK 20 tipus ebbél a szempontbdl kuléndsen
érzékeny; e tipus esetében az es6cseppek a teljesitmény nagysagrendi
csOkkenését okozhatjak.

A piléta sajat nyilatkozata szerint a drotkeritést késén, a leszallé pontra torténd
raforduldskor vette csak észre. Maga az akadaly, azaz a drotkerités alig
emelkedett ki a novényzetbdl, ezért a Vb a helyszin ismeretében az akadaly
észlelésében létrejott késedelmet indokoltnak véli.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
Az esemény oka: akadalynak Utk6zés terepre széllaskor.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vitorlazorepuld versenyek jelenlegi meteorologiai ellatottsaga elégtelen.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2006-274-4 1. Az MRSZ fogalmazza meg és illessze versenyszabdlyzataba a
vitorlazérepllé versenyek meteoroldgiai ellatottsaganak minimumait.

Budapest, 2009. december 18.

dr. Ordody Mérton Kovéacs Andréas
Vb vezetje Vb tagja
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