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A szakmai vizsgalat célia a légiktzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek
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célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. hénap nap megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy, illetve
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

NA Nincs adat

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légikozlekedési Igazgatdésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft., Eger
tipusa Apoll6 C15TN Racer GT/R
felség- és lajstromjele HA-YZAR
Légijarm U | gyari szama 1281/94
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja Keszthelyi Replilé és Ejtéernyds Egyesulet
Eset napja és id épontja 2006. jalius 29., 14 6ra 50 perc LT
helye Kapolcs D, 1 km
Eset elhunytak szadma 216
kapcsan , L .
sulyos seriiltek szama -
Légijarm @ rongalédasanak mértéke megsemmisdlt
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hat6sag PLH
Gyértast feligyel 6 hatésag PLH
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgélilj szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. julius 2-4n 15 6ra 04 perckor a HungaroControl
kisgépes Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2006. julius 29-én 15 6ra 08 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2006. jalius 29-én 15 dra 15 perckor tajékoztatta az PLH lgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2006. julius 29-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje dr. Ordddy Marton balesetvizsgald
tagja Burda Pal helyszineld technikus

Az eseményvizsqgalat attekintése

A helyszini vizsgalat elvégzésére a KBSZ féigazgatdja az alabbi bizottsagot kudte:

vezetbje Sipos Sandor Repulési F6o.v., balesetvizsgalo
tagja dr. Ordody Mérton balesetvizsgalo
tagja Burda PAal baleseti helyszineld

A bizottsag a helyszineld munkat elvégezte, és az elvégzett vizsgélat megallapitasait a
.Helyszini szemle iratgyljteménye” megnevezésli dokumentumba gyUjtotte 6ssze. A
KBSZ figazgatdjanak kérésére a Veszprém Megyei Renddr-fékapitdnysag megkuldte
a baleset kapcsan készilt rend6brségi iratok masolatat. A KBSZ helyszineld munka
eredményei és a renddrségi iratok alapjan zarojelentés tervezet készilt, melyet a
KBSZ fdigazgatdja rendeletben meghatéarozott illetékeseknek észrevételek megtétele
céljabol megkiildott. Eszrevétel a megadott 60 napos hataridén beliil nem érkezett.
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Az eset rovid attekintése

Kulturalis rendezvény kapcsan, a rendezvényt latogatdk szamara szervezett
sétarepulés soran a sétarepultetést végzé motoros sarkany motorja meghibasodott és
a piléta arra alkalmatlan terepen leszallasra kényszerilt. Foldetéréskor a légijarmi
olyan intenziven csapoédott a foldhdz, hogy a légijarmi megsemmistilt, a roncsol6do
alkatrészek pedig a pilota és utasa halalat okoztak.

A véletlenszerli motorleédllas motoros sarkanyrepulés tertletén Uzemszerl esemény. A
piléta a repilést agy hajtotta végre, hogy az altala kivalasztott repulési pélyarol
leszallasra alkalmas terep — motorledllas esetén — nem volt elérheté. Mivel e feltétel
betartdsa ezen a szakterlleten el6iras, valamint mivel e feltétel betartasaval az ilyen
esetek megel6zhetbek, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasatol eltekintett.

KBSZ

6/12



2006-264-4

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Nem nyilvanos fel- és leszall6helyrdl piléta és utasa sétarepilés céljabdl szallt fel.
A tervezett Gtvonal Osszefliggé domboldalak alkotta lejté mentén huzodott, a
dombok tetején erdés-ligetes fennsikkal, a dombok tovében lakott terulettel. Maga
a domboldal nagyméretl tisztasokkal megszakitott fas tertlet volt, melynek
meredeksége kockdzatossa tette a tisztasokra végrehajtott leszallast.
Felszallas utdn a piléta a domboldalt kdvetve, a fennsik felett kb. 100 méter
magassagot tartva repuilt, amikor a légijarmi motorja — flultandk nyilatkozatai
szerint — akadozni kezdett, majd megallt. A pil6ta a légijarmivével vélhetéen az
alatta eltertilg, lejtds tisztasra tervezte a kényszerleszallast, ezért egy 180 fokos
forduloval magassagot vesztett, és a domb derekanak magassagaban kisérelte
meg a foldetérést. A foldetérés soran a légijarmi meredeken a talajba csapdédott,
€s az elszenvedett sérulések a pildta és az utas halalat okoztak.
1.2 Személyi sérllések
Sérulesek Szenlel){zet utas Egy,eb
hajoz6 személyek
Halalos 1 1 0
Sulyos 0 0 0
Konny G 0 0 0
Nem sérult 0 0 0
1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarmi szarnyan
- avitorla kettészakadt, a kereszttartd kihajlott,
- akorméanyrid és a trapéz-szarak elére meggorbultek.
A légijarmi kocsiszerkezetén
- aflggdbleges fétartd csé a motortartd bak szintjében, a vizszintes fétarté csé az
orrfutd merevités el6tt kettétort,
- az orrkap kinyilt, az orrkerék-villa és a bal labtarté pedal hatrahajlott,
- abal hatso kerék kitort és el6re repult (10 métert),
- az Uléskeret négy oldalat alkot6 csdévek mindegyike kettétort.
A motor porlasztéi a rogzité gumigydrlrdl leszakadtak, a benzincsap tében
megrepedt, a tizeléanyag elfolyt.
Két Iégcsavarlapat épen maradt, egy lapat kozépen elhajlott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5
15.1

1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.6.4

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 36 éves, férfi
Szakmai motoros ULAL: 2008. janius 20.
o helikopter: 2006. 12. 31
Sﬁ;géﬂgalaﬂ Egészséeglgyi 2006. julius 07.
érvényessége Képesitései motoros Al, helikopter A, B,
Jogositasai ULAL oktato < L.
helikopter: mezégazdasagi
Rebiilt Osszesen 1129 6ra/3850 felszallas felett
idejpe/felszéllésok Megel 626 30 napban NAz
Megel 6z6 7 napban NA

szama

Megel 6z6 24 6rdban

30 perc/2 felszallas*

Légijarm (i kategorianként sszesen

ULAL: 479 6ra/3850 felszallas®
helikopter: 650 6ra°

Az érintett tipuson dsszesen

NA’

A légijarm G adatai

Légiforgalmi engedélyének érvényessége: 2007.

Altalanos adatok

majus 05.

repult id 6 leszallasok szama

Gyartas oOta 4449 6ra 3106

Utols6 nagyjavitas ota 251,3 ora 2313

Utols6 karbantartas 6ta 4,1 6ra 15
A légijarm U hajtom UG adatai

repult id 6

Gyartés ota 4449 6ra

Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva

Utolso karbantartas 6ta 4.1 6ra

A meghibasodott berendezés adatai

A motoron kivil mas meghibdsodott berendezés nem volt azonosithato.

! A rendelkezésre all6 adatokhoz képest
% NA: A piléta repiilési napléja nem allt a Vb rendelkezésére
® NA: A piléta repilési napléja nem allt a Vb rendelkezésére
* A légijarmii tizemi napléja szerint

> A piléta klubjanak vezet6 pilétai kimutatasa szerint

® A piléta 2005. évi szakszolgalati engedély kérelme szerint
" NA: A piléta repiilési napléja nem allt a Vb rendelkezésére
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1.6.5 Alégijarm (i terhelési adatai
Ures tomeg 145 kg
Tlzeléanyag tdmege 30 kg
Megengedett max. Ulésterhelés 205 kg
Tényleges ulésterhelés 160 kg
Megengedett dsszes tbmeg 350 kg
Tényleges tdmeg 335 kg
Az eset idejen a tomeg kozeppont kardancsuklé trimm-helyzetben
helyzete
A hasznalt tizel6anyag fajtéja:
95-3s autdbenzin és kétitemi motorolaj 1:40 aranyu keveréke.
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
A repulésvezetdi napld 15 éra 00 perc idépontra az aldbbi bejegyzést tartalmazza:
Latastavolsag: 20 km
Szélirany: Ny, széler6é: 4 m/s,
Felhdé magassaga: 3500 m, felh6zet 1/8 okta.
Ezeket az adatokat a repill6izem vezetbje a felszéllas helyén mérte, illetve
észlelte. Mivel a becsapodéas helye a felszallas helyétél 2,5 km tavolsagban volt,
ezeért az adatok érvényességét az aldbbi korilmények korlatozzak:
a) adomborzat keltette szélnyiras,
b) a zivatart megel6z6 fokozott konvekcié és az abbdl szarmazdé talajmenti
széllokések
(l&sd: 2. Elemzés).
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunik&cids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
1.10  Repul 6téri adatok
A repul6tér (jelen esetben: nem nyilvanos fel- és leszallbhely) paraméterei az
esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részletezésik nem
szilkséges.
1.11  Légijarm i adatrogzit 6k
A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatdsag szakértéi vizsgalatra lefoglalta. A
szakért6i vizsgalat nem tart fel olyan meghibasodast, mely a légijarminek a
baleset bekdvetkezése elétti meghibasodaséara utalt volna.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

A piléta és utasdnak halala polytraumatizacié miatt kovetkezett be. A vizsgalatot
végzO6k ,a balesetet megel6z6en olyan természetes alapu és sorsszeri
megbetegedés jeleit nem észlelték, melyek 6nallé halaloki tényezéként lennének
értékelheték. ... A személyzet a légi baleset pillanatdban nem allt alkoholos
befolyasoltsag alatt.”

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A helyszinen a mentési és tlzmegel6zési munkakat a rendezvényre kivezényelt
mentdk és tlzoltok 14 6ra 55 perckor kezdték meg. A menték megkisérelték a
személyzet Ujraélesztését, azonban a kisérlet eredménytelen maradt. A kisérlet
eredménytelenségérdl tajékoztattdk a mentdhelikoptert, amely a helyszint nem
érintve visszatért indulasi helyére.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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2.

ELEMZES

Minden egyes Uzemeltetési kézikdnyv, mely tipusalkalmas motoros sarkdnyok
szamara készill, tartalmazza az alabbi figyelmeztetést:

.Ezzel a Rotax tipusu hajtémivel ellatott légijarmiivel csak olyan terllet felett és
magassagban szabad kozlekedni, hogy a motor véletlen ledllasa esetén az &ll6-
motoros leszéllas sikeresen végrehajthato legyen.”

Ezt a mondatot tartalmazza a balesetet szenvedett légijarm{i szamara kiadott hatésagi
légialkalmassagi bizonyitvany ,Egyéb megjegyzések/korlatozasok” szakasza is.

A légcsavarlapatok 1.3. pont szerinti karosodasa igazolja, hogy légcsavar a
becsapddas pillanataban allt. Abbdl a kortlménybdl, miszerint a roncson a
gyujtaskapcsolo kikapcsolt allapotban volt, a rendérségi szakérté arra kovetkeztetett,
hogy a piléta a gyujtoaramkort a becsapodas el6tt szakitotta meg. A Vb a szakértdi
kovetkeztetést elfogadva ugy véli, ebbdl az is valdszinlsithetd, hogy a piléta a
becsapddas helyét szandékosan, el6re valasztotta meg, és a gyujtaskapcsolo
kikapcsolasaval szandékozott egy esetleges tliz keletkezését megel6zni.

Amennyiben a piléta dontését valéban a fentiek szerint hozta meg, Ugy a baleset
bekdvetkezésének kockazatat az aldbbi kérilmények novelték:

a) A domborzat keltette szélnyiras.

A piléta altal kdvetett domboldal kozelitéleg merdleges volt a szélre. Lejtévitorlazasban
jartas sportrepllék altal ismert az a jelenség, amikor a domb tévében a szél ,megul”,
azaz a lejt6é aljdban egy szélmentes ,buborék”, egy szélcsendes zéna keletkezik. Ez a
zOna jelen esetben éppen a becsapddas kornyezetében - a domb derekaban -
jelentésen befolydsolhatta, els6sorban zavarhatta a pilétanak a foldetérés
kivitelezésére tett mandvereit.

b) A zivatart megel6z6 fokozott konvekcio és az abbdl szarmazo talajmenti széllokések
Harom oraval a baleset utén, a baleset helyszinén nyari zivatar zajlott. Nem zarhaté ki
annak a lehet8sége, hogy a zivatar keletkezését megel6z6 konvekcids jelenségek
jelentdsen megvaltoztattak a felszallas helyén mért adatokat.

A Vb ugy véli, a kockazatok csokkenthetdk, esetleg teljesen kikuszébolheték lettek

volna az alabbiak révén:

- a piléta a motoros sarkanyok szamara megfogalmazott figyelmeztetésnek nagyobb
hangsulyt biztosit, és a leszallasra csak kockazattal igénybe vehet6 terulet folott
nagyobb, biztonsdgosabb tartalék magassagot tart - éppen az egyeéb,
kényszerleszallasra alkalmasabb tertletek elérése érdekében,

- a piléta a lejtds tisztas helyett a lejtét hatarol6 fennsik ndvényzetére kisérli meg a
foldetérést.

A baleset kortulményeinek elemzésére, kovetkeztetéseinek ismertetésére a Motoros
Konny( Sportrepiilé Szévetség évadnyitd szakmai tovabbképzé értekezletén sor kertilt.
(2007. marcius 3., MAV Oktatasi Kbzpont, Budapest, Tatai Gt 1.). It keriilt sor a klubok,
szakosztalyok szakmai vezet6i feladatainak meghatarozaséra is, mely a KBSZ honlap
haszndlatat — az ott ismertetett események napirendre tlizésével - tartalmazta.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset indokolatlan kockazatvéllalas kovetkezménye. Nagyobb utazoé-
magassagot tartva

- leszéllasra alkalmasabb terep biztonsadgosabban kivalaszthaté lett volna,

valamint
- az idéjaras szélséségeinek befolyasol6 hatasa eredményesebben elkerilhetd

lett volna.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggée sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A motoros séarkanyos szakmai vezetés erGfeszitései ellenére a hajtomivek
.segédmotor” fogalméhoz kapcsolédd Uzemeltetési utasitdsok és hatdsagi
okméanyokon feltlintetett korlatozasok (motoros sarkanyok I|égialkalmassagi
bizonyitvanyainak megjegyzései) esetenként figyelmen kivil maradnak.

Az eset bekovetkezésével Osszefiggésbe nem hozh até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

Mivel ilyen tényezé nem merUlt fel, ezért jelen zarojelentés-tervezet keretében a Vb
nem szandékozik ezekkel foglalkozni.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az eset kapcsan hozott izembentartdi intézkedés miatt biztonsagi ajanlas kiadasa nem
szikséges.

Budapest, 2009. méjus 24.

dr. Ordddy Marton Burda Pl
Vb vezetéje Vb tagja
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