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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos

repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem

kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. honap nap megtartott zar6 megbeszélésen meghivott érintett szeméaly nem
jelent meg.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Grob Aerospace GmbH
tipusa G-103 Twin Astir I
felség- és lajstromjele 00-ZUsS
Légijarm U | gyari szama 3645
tulajdonosa Katholieke Universiteit Leuven, Belgium
Uzembentartéja Belga Vitorlazérepulé Szovetseg
Eset napja és id épontja %006. julius 24., 15 6ra 53 perc UTC
helye Ocsény repul6tér. N46:19:13 E018:43:55
Eset elhunytak szama 0
kapcsan i R . 0
sulyos sérliltek szama
Légijarm (i rongalodasanak mértéke jelentés
Lajstromozé allam Belga Kiralysag
Lajstromozé hatdsag Belga Vitorlazorepilé Szovetség
Gyartast feligyel 6 hatosag Német Polgari Légikozlekedési Hatésag

Bejelentés, értesitések

Az MRSZ Repilésbiztonsagi Szervezet lgyeletesének a repllélizem vezetbje az
esetet 2006. julius 24-én, 16 d6ra 15 perckor (UTC) jelentette, aki haladéktalanul
tajékoztatta a KBSZ lgyeletesét.

A KBSZ ugyeletese

- 20086. julius 24-én, 16 6ra 30 perckor (UTC) jelentette az esetet a KBSZ Ugyeletes
vezetdjének, majd

- 2006. jalius 24-én 16 6ra 50 perckor tajékoztatta a PLH lgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. julius 25-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (a tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje dr. Ordddy Marton balesetvizsgald
tagja Sarkézi Szilard szakértd

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset helyszinére 2006. jalius 25-én az alabbi
helyszinel® bizottsagot kuldte:

vezetdje Dusa Janos balesetvizsgalo

tagja Badovszky Gyorgy szakértd

tagja Olah Zsofia balesetvizsgald gyakornok
tagja Pataki Ferenc helyszineld

A bizottsadg a helyszinen adatokat gydiijtott, fényképeket készitett és meghallgatta az
érintetteket. A balesetet szenvedett repilégép tulajdonosa engedélyt kért és kapott a
Vb-tél arra, hogy sérllt gépet hazaszallitsa. A szallitas a balesetet kévetd napon
megtortént.

A helyszinen begydjtott adatok alapjan a Vb 2007 végére elkészitette a zardjelentés-
tervezet vazlatat, melyben a baleset okaként egy helyi zivatar nem kell6 figyelembe
vételét tervezte megjeldini, ennélfogva nem tervezte biztonsagi ajanlas kiadasat.
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Az eset rovid attekintése

Iskolarepulést végzd vitorlaz6 repulégép leszallaskor, hirtelen bekovetkezé
szélerésbdés miatt a repulétéren kival ért foldet és ,beradlizott” (azaz a talajon a gép
fuggbleges tengelye korul megpordilt) és torzse kettétdrt. Személyi sérilés nem
tortént.

Az esetet a KBSZ vizsgéalataval parhuzamosan a Belga Vitorlazorepilé Szovetség is
vizsgalta, a vizsgalatrol készult beszamolot elektronikus uton a Vb vezetéje szaméra
megkuldte és a dokumentum szabad felhasznaldsat megengedte. Mivel a belga
beszadmol6 az id6jarasi helyzet alapvetéen mas megitélését vetette fel (zivatar helyett
an. ,microburst’= tarolé légaramlat” jelenléte), és mivel a Vb sajat vizsgalatai is azt
mutattak, hogy a jelenség kezelése hazankban jelenleg nem a szikséges szinten
torténik, ezért a Vb ugy hatarozott, hogy — korabbi tervétdl eltéréen - az eset
zarGjelentését részletes 4. Biztonsagi ajanlasok fejezettel zarja.

Jelen zéarojelentés-tervezetet a Vb a helyszini vizsgalat altal begydjtott adatok, sajat
vizsgalatai, valamint a Belga Vitorlazérepulé Szovetség altal megkuldott beszamold
felhasznalasaval készitette.
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1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Ténybeli informaciok

A replilés lefolyasa

Vitorlaz6 oktatd novendékkel kétkormanyos kiképzd feladatokat repult csorlésbdl.
Az aznapi 6todik felszallas alkalméaval a leoldast kdvetéen az oktato észlelte, hogy
a repulétéren a vitorlazo repilégépekbdl a benne Ul6k kiszallnak és sietve a
hangéar felé kezdik vontatni a gépeket. Mivel a repulétértél néhany kilométerre
északra egy gomolyfelhé tornyosodott, ezért az oktatd — vihar kbzeledését vélve -
ugy dontott, hogy leszall. Féklapot nyitott és megkezdte a besiklast a hangar felé.
A repullétér szintje feletti 300 méter elérésekor a levegd rendkivil turbulenssé valt
és a merul6 sebesség is extréem értéket ért el (a variométer utkdzésig kitért), ezért
az oktatd visszacsukta a féklapot és a lokéses id6ben megengedett maximalis
sebességre (160 km/h sebességre) gyorsitotta fel a l1égijarmivet. Mivel a talajhoz
mért sebesség ennek ellenére alacsony maradt, ezért a légijarmi nem érte el a
futopalyat és a repulétéren kivul, magas fiben ért foldet. A bal szarny a fliben
elakadt, a repul6gép a talajon 180 fokot fordult és a torzs k6zépen kettétort. Oktatd
és novendéke sértetlenul szallt ki a gépbdl.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Egyéb személyek

oktaté | névendék
Halalos - - -
Sulyos - - -
Kisebb/semmilyen 1 1 -

A légijarm ( sérulése

A repulégép torzse kettétorott.

Egyeb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 51, éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. marcius 02.
Egészséglgyi 2007. marcius 02.
Képesitései vitorlazérepllé pilta
Jogositasai oktato
Repult ideje/felszéallasok szama
Osszesen 2472 6ra/2568 felszéllas
Utols6 12 hénapban 77 ora/53 felszallas
Utols6 30 napban 21 ora/16 felszéllas
Az érintett tipuson
Osszesen 856 6ra/902 felszallas
Utols6 12 hénapban 20 ora/44 felszéllas
Utols6 30 napban 02 6ra/07 felszallas
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1.5.2.

1.6.

1.7.

A ndvendék

Kora, neme 22, éves, n6
Replt ideje/felszallasok szama
Osszesen 0,25 ora/2 felszallas

A légijarm G adatai

repult id 6 leszallasok szama
Gyértas oOta 2900 6ra 4561
Utols6 nagyjavitas ota Nem volt nagyjavitva
Utols6 karbantartas ota Karbantartasa folyamatos

A légijarml mszaki allapotara a Leuvense Universitaire Aeroclub VZW miiszaki
vezetSje felugyel, aki a légijarmivet az orszagbdl (Belgiumbol) kikertlése el6tt
megszemlélte és miiszakilag alkalmasnak talalta. A tomeg és a témegkdzéppont
az el6irt hatarokon beldl volt.

A helyszini szemle alkalmaval nem volt olyan meghibasodas felfedezhetd, mely a
baleset el6tti meghibasodas lehetéségére utalt volna.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az iddjarasi jellemz&kre az oktatd nyilatkozatabdl, a logger altal felvett adatok
analiziséb8l és a repul6téren tartdzkodd klubtars nyilatkozatabdl az alabbiak
kovetkeznek:

a) Az oktato szerint a repulétértél néhany kilométerre észak-északkeletre egy Cb
volt fejléd6ben, villamlas, mennyddrgés nem volt. A repllStéren a felszallas
pillanataban gyenge északnyugati szél fujt. Kézvetlenl a leoldas utan, a talaj feletti
380 méter magassagon az oktatdé “szokatlanul ers emelést tapasztalt”. Ezt
elhagyva és utazgatva az emelés kissé nulla felettire csokkent. A hangar felé
nyitott féklappal haladva, mintegy 300 méter magassagban a levegé hirtelen
nagyon turbulenssé valt és a merllés “dramaian megnétt”. A talajhoz mért
haladasi sebessége — a lokéses id6ben megengedett 160 km/h sebességgel
utazva is — valdszinlivé tette szamara, hogy nem éri el a futopélyat. A talajhoz
kozeledve a levegé nyugodtabba valt és a merllés is csokkent. A gépbél kiszallva
az oktato észlelte, hogy a szél lecsokkent és a Cb keleti iranyban elsodrédott.

b) A fedélzeten tartott logger altal felvett adatokbdl megallapithatd, hogy a leoldas
utan tapasztalt nagykiterjedési emelés eréssége 2 m/s volt, az utazgatast kévetd
zuhands soran a merilé sebesség 8,5 m/s volt, ezalatt a sikloszadm nem érte el az
1:2,5 értéket.

KBSZ

9/13



2006-255-4

& SecYou - [670A1UF5[1].IGC (Animatie)] Ell
) Bestand Aznpassen Beeld Anmeren Extras Vemster Help =

BHER &Y eaa] |2 B (2 oo R R I R

8 x

WN_ | Tid | Hoogte |Verio | Sneh. |t lan | Gems..| Gem.s... | Afstanda... | LD | DisTask | vt | vava. | upFinsh |
00-ZUS 155324 70m  -15mfs  4%mh 000600 46im  -13mfs  9%kmph 9,9m n
W A RV ™ Na°1757 ED15°46'11" [15:53:25 I T

‘4 start © 6 - &€ [ Moosohat. | O 3intemetE.. - | W8 20uthokE.. - | - Merasoft Pho..

& SeeYou - [670A1UF5[1].IGC (Animatie)]

%) Bestand Asnpassen Beeld Animeren Extra's Venster Help
=2 = = AR Al RS ~ K2 B (5 Heg lawEld @-pMm| < 4bp

2:00 ‘15;43@0 |15:44:uu ‘1.5:45:00 ‘]5:46‘.00 |15:47:uu 15:98:00_ [15:49:00  [1S:50:00  [1S:5L00 195200 [1:5300  [15:5400  [1:55:00  [15:56:00  [15:57:00
I

Logger-barogram

e
[ 11

hoogte [
WN | Tiid | Hoogte | Varia | Snelh, | dt | dn | Gem.s... | Gem.s... | Afstnda... | LD | DisTask | vt | vavg. | LpFmsh |
00ZUS 154220  72m 00mjs  Okmph

[w ATRIYV M [15:52:44 [ [
7 3 TntemetE... v | WA 20utiookE... v | MerosoftPho Seetor SLE R 9O 81 L A sk

c) A foldon tartézkodd klubtars szerint a korilmények egyéltalan nem tlintek
veszélyesnek és a vizsgélt felszallast megel6z6éen feltételezheté volt, hogy
legalabb 20 perc kell még ahhoz, hogy a felh6é foléjuk néjon. Az érintettek
felszalldsa utan a felhd mégis nagyon gyorsan a repulétér folé nétt, lenn a féldon
ekkor megkezdték a gépek hangérba-vontatasat. Két perc mualva az addig
lengedezd szell6 10 m/s erésségli élénk széllé fokozddott, majd rohamosan tovabb
er6sodott és a gépek hangarba-vontatasa idején elérte a 20-25 m/s-os “vihar”
fokozatot. Ebben a szélben ért foldet a balesetet szenvedett Iégijarmi. Amint a
gépek a hangarba kertltek (mintegy 5 percen belil) a szél 5-10 m/s erésségire

csokkent.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmi rendelkezett radidval. A felszallas sordn kdézleményvaltas nem tortént.

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitbként mikddott a vitorlazoreplld teljesitmények
régzitésére és értékelésére rendszeresitett un. “logger. Rogzitett adatok: lasd
1.7.b).

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A kettétort torzs a “radli” tipikus velejardja.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés el6tti és kézbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A vizsgélat sordn prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas inform&ciét nem kivan nyilvdnossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kivizsgalas soran Ujabb mdédszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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Elemzés

A repulétér szomszédsagaban tornyosulé cumulusrol a repuléizem résztvevdi joggal
vélték, hogy nem indokolja az Uzem azonnali befejezését. A helyzet megitélése
tévesnek bizonyult. A felszéllas pillanataban a felhé mar a repulétér felé fejlédétt, majd
harom percen belll betakarta. Ezzel egyidejileg a szél “vihar” fokozatuva valt és
mintegy 5 percen at tombolt, majd amilyen gyorsan feltAmadt, ugyanolyan gyorsan le is

gyenguilt.

A hirtelen bekovetkezett jelenség tehat nem viselte a tipikus nyari hézivatar ismérveit.
A viharos szél néhany percig tombolt csak, és a jelenséget nem kisérte sem villamlas,
sem csapadék. A repulSteret betakard felhd a felszallast kdvetd 12 percen belll a
repulétér folul eloszlott és a megmaradd tornyosodd cumulus tovabbra is tavolodott. A
keletkezé viharos szél iranya is (E) jelentésen eltért a felné haladasi iranyatol (K), azaz
a szél nem volt tgynevezett “kifuté szélnek” tekinthet, melynek irdnya megegyezik a
zivatarcella mozgasanak iranyaval (lasd: !, 171. oldal.) A jelenségnek “microburst”
mindsitése tehat indokolt.

A “microburst” okozta heves, alacsony szintl szélnyirdsok, illetve maguk a széllokések
nagyon rovid ideig tartanak, kis terlletre terjednek ki és jelenleg kevés az ismeretiink
ahhoz, hogy elére meg tudjuk mondani, egyaltalan kialakul-e (lasd: *, 165. oldal). Az
elérejelezhetéség kapcséan a jelenlegi gyakorlat altalaban még az, hogy a repulégépek
jelentései alapjan ad ki a meteoroldgus figyelmeztetést, melyet a Iégiforgalmi irdnyitd
szolgalat tovabbit a le- és felszallni szandékozé gépeknek.

Eszkdzok hijdn ez a kozforgalml gyakorlat a sportrepllésben pontosan nem
kdvethetd. Mivel azonban a radidkapcsolat a sportrepulésben egyre mindennaposabba
valik és létezik repuléizemi szolgdlat is, ezért itt is van mod arra, hogy a pilotak a
repulést veszélyeztet jelenségekrél egymast akar kozvetlendl, akar a repuléizemi
szolgalat révén tajékoztassék. Jelen esetben mind a talajon jelentkezd szélerésddést,
mind a repuléteret hirtelen betakaro felhét a foldon tartézkodd pilétak és a repuléizemi
szolgalat észlelték, és bar az érintett gép és a szolgélat kdzott a radidkapcsolat
fenndllt, a levegében lévok tajékoztatdsa meégis elmaradt. A kommunikaciés technika
idébeni hasznalatdban a szolgélatot a meglepetésszerlien érkezé szélvihar és a
menekuilésszer(i hangarba-bepakolas akadalyozta meg.

Kovetkeztetések

A “microburst” el6fordulasdnak gyakorishga az éghajlati valtozasokkal egyditt
névekedni latszik.

A baleset bekdvetkeztében szerepet jatszottak az aldbbi kérilmények:
- a microburst meglepetésszeriien érte a replléizem résztvevéit,

- a balesetet szenvedett légijarmi személyzetének tajékoztatasa — a repulélizem
résztvevli kozotti kommunikéacios hidnyossagok miatt - elmaradt.

A baleset bekdvetkeztének valdszinlisége csokkent volna,
- ha a repuléseket a résztvevék — az 6vatossag jegyeben — el6bb megszakitjak,

- ha a hirtelen valtozasok — a szolgélat megfeleld radiohasznélata révén - idében
a levegdben tartézkoddk tudomasara jutnak.

! Sandor Valéria — Wantuch Ferenc: Replilésmeteorol6gia
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2006-255-4

4.

Biztonsagi ajanlasok

BA2006-255_1: A Vb javasola az MRSZ Magyar Vitorlazorepllé Szovetség
EInbkségének, hogy dolgoztasson ki oktatasi segédletet, mely a vitorlazérepilés
szempontjabol

- Aallast foglal a zivatar veszélyes kdzelségének megitélése tekintetében,

- a megitéléshez a tavolsdgot vagy szamszer(ien megadja, vagy egyeb, egyszeri
mabdszert k6z6l a meghatarozashoz, (pl. vagy 10 km, vagy legalabb akkora, mint
a Cb magasséaga),

- az allasfoglalashoz felhasznélja mind a kilféld tapasztalatat, mind a meteorolégus
szakemberek vélemeényét.

BA2006-255 2: A Vb javasolja, hogy a BA2006-255 1 szerinti oktatast — legalabb a
vitorlazérepllé oktatoképzés szintjén — meteoroldgus szakember tartsa.

BA2006-255 3: A Vb javasolia az MRSZ Magyar Vitorlazéreplld Szovetség
EIndkségéenek, hogy az iddjards oktatasa terén a ,burst’, azaz a ,tarold légtest”
jelensége a szabdlyzatokban, a veszélyességgel kapcsolatos allasfoglalasokban,
valamint az oktatasi kovetelményekben jelenjen meg tételesen és terjedjen ki a burst-
ok

- méretére, mozgaséra és idétartamara,

- erésségére és hatasaira,

- felismerésére, valamint az elkerilés lehetéségeire.

BA2006-255 4: A Vb javasolja a Magyar Repllé Szovetség Elntkségének, hasson
oda, hogy a BA2006-255 1 és BA2006-255 2 szamu javaslatokra minden, a Magyar
Vitorlazorepuld Szovetségtdl érkezé és az adott szakagakat is érinté reakcié valjon
valamennyi érintett sportrepul§ szakagban ismertté és valjon az adott szakag szakmai
életének szerves részévé.

Budapest, 2009. februar 24.

dr. Ordody Mérton Séarkozi Szilard
Vb vezetéje Vb tagja
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