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A szakmai vizsgalat célja a l|égikdzlekedési baleset, repuldesemény, rendellenesség okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan

alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM

rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras

és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

(A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérél.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatol a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korldlmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
NKH LI 2007. jalius 1-t6l
NKH LI Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
NKH PLI 2007. januar 1-tél
NKH PLI Nemzeti Kézlekedési Hatésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatosaga
(tovabbiakban PLI)
PLH Polgari Légikdzlekedési hatésag
Vb Vizsgalobizottsag
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Az e

Az e

A Zirc-Paty utvonal befejezésekor, kb.18:40-kor a kijelolt leszallohelyre behelyezkedést
kezdtek, amikor az iskolakor repulése kozben sivitd hang hallatszott, a kabinban égett
gumiszagot éreztek és a rotor-fordulatszam 80 % ala csdkkent. A rendelkezésre allo
300 m magassagbdl autorotaltak az eléttik 1évé, keménytalaju, mlvelésen kivil allé
szantéfoldre. Foldetéréskor a torzs vizszintes helyzetében a csuszotalp jobb eleje

set 0sszefoglalasa

Az esemény kategoériaja

A légijarmi gyartéja
tipusa
felség és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
tiizembentartéja

A baleset napja és idépontja (LT)
helye

A baleset kapcsan elhunytak/sulyos
sériiltek szama
A légijarmi rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam

Lajstromoz6 hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

set 0sszefoglalé attekintése

Légikozlekedési baleset

Rotor Way International USA
EXEC -168F

HA-XBX

6525

magan

magan

2006. julius 16. 19 40
Paty

nincs
javithato
Magyar Kéztarsasag

Polgari Légikbzlekedési Hatosag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

elakadt egy terephullamban és a helikopter a jobb oldalara délt.

1. A leszéllas helye Paty fel6l
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3. A jobb csuszétalp nyoma

A vizsgalat adatai

Az eseményt a KBSZ Ugyeletére 19:47-kor jelentette a repulégépvezeté. A KBSZ
illetékese engedélyezte a helikopter talpra allitasat és a kb. 600 m-re 1évd taroldhelyre
szallitasat. A Vizsgaldbizottsag (Vb) masnap tajékozédott a helyszinen és a helikopter

tarolohelyen.
A Vb Osszetétele

Vb vezet6je Sipos Sandor
Vb tagja Badovszky Gyoérgy
Vb tagja Gréz Laszlo
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

Ténybeli informacidk

A repulés lefolyasa

A reggeli el6készités utan a helikopter Paty — Zirc utvonalrepuilést hajtott végre
gyakorlasi céllal. A gyakorlorepulés a tulajdonos navigaciés ismereteinek bévitését
szolgalta. 18:47-kor Zircrél a szikséges ellenérzések utan visszaindultak Patyra. A
patyi leszallohely koérzetébe kb. 19:40-kor érkeztek be, amikor a piléta ugy dontott,
hogy a leszallast 300 m magassagban repllt forgalmi korrél hajtja végre. Az
iskolakdr repulése kdzben észlelte, hogy sivitd hang hallatszik, a kabinban erés
égett gumiszag terjeng és a rotor fordulatszama 80 % ala esett. Azonnali dontése
értelmében autorotaciéba vitte a helikoptert és az el6ttik Iévé ugaron hagyott
szantéfoldre lebegtetett. Ekkor a helikopter sebessége mintegy 10 -15 km/o
lehetett. A faroklégcsavar kimélése céljabdl a helikopter hossztengelyét vizszintes
helyzetbe hozta és a csuszoétalpra tette le a gépet. Mintegy 3 — 4 méteres csuszas
utan a jobboldali csuszoétalp megakadt egy néhany centiméteres kemény
terephulldamban és a helikopter a jobb csuszon at, atvagdédasra emlékeztetd
mozdulattal a jobb oldalara délt. A piléta és a tulajdonos sértetlenll kiszalltak a
gépbdl és az eset kapcsan intézkedni kezdtek. A KBSZ-nek toértént bejelentés utan
engedélyt kaptak a gép talpra allitasara és a taroldhelyre szallitasara.

Személyi sérulések

Sulyos Konny( Nincs | Ismeretlen | Osszesen

Foldon Halalos 0 0 0 0
Fedélzeten 0 0 2 0 2
Osszesen 0 0 0 2 0 2

A légijarmii rongalédasa
Az esetben érintett |égi jarmiben a kabin Ulvegezése, a forgdszarny mindkét
lapatja, valamint a faroktartdé torott, a tartdpillér-tengely elgorbiilt és a bal

flugglleges stabilizator deformalodott. A felsorolt sériilések ellenére a helikopter
javithato és a javitas gazdasagos.

4. A torott kabiniivegezés 5. Az 1.sz lapat torése
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6. Az elgorbiilt rotortengely

7. A torott faroktarté és stabilizator

1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A légijarmii-vezet6 adatai
Kora, neme 62 éves, ferfi
Képesitése A és B kat. Oktato, bereplilé és teheremeld
Szakmai érvényessége 2006. december 31.
Egészséglgyi érvényessége 2006. december 6.
Osszes replilt ideje 4850 ora
Osszes felszéllasa 12342
A tipuson repult ideje 375 6ra
Az @sszes felszallas a tipuson 1118
Felszallasok az utolsé napon 9
1.5.2. A gyakorlé piléta adatai
Kora, neme 33 éves, férfi
Képesitése Gyakorl6 repulégépvezetd
Szakmai érvényessége 2007. julius 20.
Egészsegugyi ervényesseége 2008. februar 28.
Osszes replilt ideje 131 6ra
Osszes felszéllasa 709
A tipuson repult ideje 21 ora
Az bsszes felszallas a tipuson 134
Felszallasok az utolsé napon 9
1.6. A légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
A helikopter tipusa EXEC-162F
Lajstromjele HA-XBX
Tulajdonosa magantulajdon
Uzemeltets u.a.
Gyartas éve 2002.
A légijarmi gyartoja Rotor Way International USA
Gyartasi szama 6525
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A hajtomii tipusa RI-162F
A hajtom{ gyari szama ismeretlen
A reduktor tipusa nincs reduktor
Forgdszarny lapatok adatai I. nincs adat
Il. nincs adat
Légialkalmassagi bizonyitvany szama XB 24
Ervényessége 2008. junius 16.
Az utolso karbantartas ideje 2005. junius 16. 50 o6ra
1.6.2. Repiulési adatok
Repdlt id6 a gyartas ota 90 6ra 48 perc
Felszallasok szama a gyartas 6ta  ismeretlen
Hajtom( gyari szama ismeretlen
Uzemideje gyartas ota ismeretlen
Nagyjavitas o6ta ismeretlen
1.6.3. Terhelési adatok
A légijarm( tartalyaiban 50 liter tuzeléanyag volt.
Fajtaja AVGAS 100
A légijarmi Ures tdbmege 419 kg
Hasznos terhelés 140 kg
Tuzelbanyag tdmege 36 kg
Tényleges felszall6tomeg 595 kg
Maximalis felszallo tdmeg 680 kg
1.7. Meteorolégiai adatok
Hémérséklet 20°C
Légnyomas 1023 hPa
Szélirany 280°
Szélsebesség 2 — 3 m/s egyenletes
Csapadék @
Latastavolsag > 10 km
Felh6zet 2/8 okta
Felh6alap 6000 m
1.8. Navigacios berendezések
A helikopter VFR-repllésre alkalmas miszerezettséggel és GPS navigacioval
rendelkezett. A miiszerezettség az esemény bekovetkezésére nem volt hatassal.
1.9.  Osszekottetés
A helikopter BENDIX KING radioval és transzponderrel rendelkezett. A fedélzeten
bekapcsolt allapotban volt a KING AK-450 vészjeladd.
1.10. Repulétéri adatok
Az esemény helye a leszalldhelytdl mintegy 500 m-re elhelyezked® ugaron hagyott
szantofold. Talaja kemény, teherbird, de kb. 5-8 cm magas hullamokkal
rendelkezd félkotott 16sz.
1.11. Légijarmii adatrogzité
A légijarmivon adatrogzité nem volt, nincs az érintett 1égijarmi-tipusra elGirva.
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1.12.

1.13.

A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok
A helikopter 6sszes sérlilése a foldet érés utan, feld6lése altal keletkezett.
Az eset helye: N 47° 01’ 577 E 18°06°47,3 h=291m

Az orvosi és igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok

A légijarmi vezet6je a repllés megkezdése elbtt érvényes egészséglgyi-
alkalmassagi engedéllyel rendelkezett.

1.14. Tiz

Az esemény kovetkeztében tliz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetbésége

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

A kis foldetérési sebesség és a biztonsagi 6vek hasznalata kdvetkeztében
életveszélyes helyzet nem alakult ki.

Prébak és kisérletek

Prébakra és kisérletekre nem volt szlikség.

A szervek jellemzése

Az eset lefolyasa nem indokolja a hivatalos szervek jellemzését.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényeken kivil mas informaciéval nem rendelkezik.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
Elemzés

A reggeli repllés el6készitésénél a repulégépvezeté mindent rendben talalt, ugyanigy
a 18:40 id6pontra kitGzott indulas elbtti startvizsganal is. Ezt kovetbéen 18:47-kor
emelkedtek a levegébe és 19:40 koriili id6ben értek a Paty Eny. 800m (290m QNH
szerint) repul6tér koérnyezetébe. A leszallast iskolakérrél szandékozott a
repulégéepvezetd végrehajtani, amikor az iskolakdrén - mintegy 300 m magassagban —
sivité hangzas mellett a kabint égett gumiszag ontotte el és a rotor fordulatszama 80 %
alaesett. Helyes dontéssel a replildgépvezetd autorotaciora szanta el magat. Az
autorotaciot végigvezette a foldfelszin feletti 1-1,5 m-ig és ekkor a gép meghuzasaval
a sebességet 10-15 km/6 értékre csokkentette. A helikopter vizszintes tengellyel, a
csuszotalppal ért a talajhoz.

Minimalis hosszUsagu csuszas utan a jobb csuszotalp eleje megakadt egy
keresztiranyu, néhany cm magas terephullamban és a helikopter a jobb elsé részén
keresztul a jobb oldalara délt. A sarkanyon regisztralt sérilések ettél a mozzanattdl
erednek.

Az esemény utan a Vb megvizsgalta a helikopter erdatviteli berendezéseit és a motort,
valamint a rotortengelyt Osszekotd ékszijakat feszitd un. lengéscsdkkenté gorgé
fellletén égett gumimasszat talalt. A tovabbi vizsgalat kideritette, hogy a gérg6 felsé,
egysoros mélyhornyl csapagya tdénkrement, a golyokosar darabokra tért, a kosar
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lemezdarabjai a golyokat a palyaban beékelték, emiatt a csapagy megszorult és igy a
go6rgd forgasképtelenné valt. A gorgd és az ékszijak kdzotti surlédéd erd fékezb hatasa
csokkentette a rotor fordulatszamat 80 % ala. Tovabbi motoros Uzem esetén az
esetleges tiz kitdrése a hajtémuitérben realis veszélyként fennallt.

8. A feszitogorgo nézete

3. Kovetkeztetések

A rotor hajtasban jelentkezd rendellenességet a repul6gép-vezetd idében észlelte és
helyes dontést hozott. Tovabb erdltetve a repllést elkerilhetetlentl bekdvetkezett
volna a hajtémitérben a tlz, szélséséges esetbe elképzelheté a rotor forgasanak
megallasa is. Mindezeket megelézte a piléta és nem a tevékenysége hibajanak
kovetkezménye a talajon a helikopter feld6élése. Kerekes futomiivel az esemény nem
kovetkezett volna be.

Az (Uzemképtelenség alapja a feszitbgdérgd felsé§ csapagyanak széthullas
kovetkeztében keletkezett beékel6dése, amely a feszitégoérgd forgasképtelenségét
okozta. Miutan a csapagy kb. 185 1/s fordulatszammal forog, az izemi hdmérsékleten
folyékony kendzsir a kenést igényld gordildtestekrél kicentrifugalddik és a csapagy
elébb-utébb szarazon, nagy hémérsékleten fut. Errél tanuskodik a hibas csapagy
minden alkatrészének kékre szinez6dott felllete. A problémat kizarni csak konstrukcids
valtoztatassal lehet, mely garantalja minden izemmadon a teljes érték(i kenést.
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Biztonsagi ajanlasok

BA2006-232_1: A helikopter-meghajtasban a 90 tipusjeliinél nem alkalmaztak lengés-
csillapitd feszitégorgdt. A goérgbhasznalat minden elényds tulajdonsagat kétségessé
teszi azonban a kenési hianyossag kévetkeztében barmikor eléfordulé csapagysértilés.
A csapagysérilés kdvetkezményeinek elkertlésére ajanlatos visszatérni a 90. tipusig
alkalmazott megoldasra, azaz a gorg6 beépitésének mell6zésére.

Budapest, 2008. majus 23.

Badovszky Gyorgy Sipos Sandor Gréz Laszl6
Vb tagja Vb vezetbje Vb tagja

KBSZ 11710



