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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repiléesemény okanak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjelélt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-t6l a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve
buntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga

(tovabbiakban PLI) (2007. junius 30-ig)

OMSZz Orszagos Meteorolbgiai Szolgalat
PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
Vb Vizsgalbbizottsag
WGS 84 World Geodetic System (Nemzetkdzi geodéziai rendszer)
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

sulyos repuléesemény

gyartoja Warsawa Okecie
tipusa PZL 104 Wilga 80
felség- és lajstromjele HA-SEV

Légijarm d gyé.ri szama 1374 , '
tulajdonosa magyar allampolgarok
Uzembentartéja SZEMP AIR Légiszolgéltato Kift.
bérl 6je magyar allampolgar

napja és id épontja

2006. julius 13. 17 6ra, 30 perc

Eset helve Balatonakarattya, nem nyilvanos fel- és
Y leszall6hely
Eset elhunytak szama nincs
kapcsan , N . .
sulyos sérliltek szama nincs

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

k6zepes mértékd, javithatd

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatdsag

Polgari Légikozlekedési Hatosag/CAA-HU

Gyartast feligyel 6 hatosag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalb szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. julius 13. 21 6éra 15 perckor az esetben érintett

piléta jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

2006. jalius 13-an 21 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,

majd

- 2006. julius 13-an 21 ora 33 perckor téjékoztatta a Polgari Légikozlekedési

Hat6sag Ugyeletesét.
Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2007. julius 14-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Horvath Janos
Kovacs Andras

vezetbje
tagja

balesetvizsgald
baleseti helyszineld
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A HA-SEV lajstromjell, PZL-104 Wilga 80 tipusu repulégéppel 2006. julius 13-an
10 o6rétdl utasreplltetést hajtottak végre a balatonakarattyai nem nyilvanos fel- és
leszallohelyrdl. Az tGzemi nap utolsé felszallasat 3 f6 utassal, 19 6ra 20 perckor
kezdte meg a piléta. Rovid, 10 perces repllés utan visszafordult, leszallasi
konfiguraciot vett fel, majd kilebegtetés utan nagy sebesség mellett a féfutdk féldet
értek. Ezt kbvetben a repulégép elpattant a talajtol. Az elpattanas utan a repulégép
mozgaséat a piléta nem tudta kelld6 mértékben korrigalni, ezért a repilégép bal
irdnyba beradlizva elhagyta a leszallo mez6t. A leszallb mezd elhagyasa olyan
intenziv volt, hogy a repulégép ennek sordn a jobb szarnyvéggel és vizszintes
vezérsikkal nekilitkdzott a talajnak, majd megalit.

Az esemény soran személyi sérilés nem tortént. A repulégép jobb szarnyan és
vezérsikjan, valamint a jobb féfutéjan szamottevd, de javithatd sérilés keletkezett.

Személyi sérlilések

Sérulések

"S,zemelyzet _ Utasok Egy,éb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konny G - - - -

Nem sérllt 1 - 3 -

A légijarm ( sérulése
A légijarmi a leszallémezd elhagyasa soran négy fédarab sériilést szenvedett el.

A jobb szarnyvég az erételjes balra radlizas, sodrédas sordn nekiltk6zott a
talajnak, aminek kovetkeztében a szarnyvég lemeze, valamint a csUrélap
meggylrodott.

A szarny beko6tési csomopontot takaré lemez behorpadt. Ez az elvaltozas a szarny
folddel vald érintkezésekor keletkezett, ami arra utal, hogy a szarny erételjesen
felitkozott a talajra.

Ugyancsak az intenziv balra torténd kitorés eredménye a vizszintes vezérsik jobb
végeének érintkezése a talajjal. Ez kismértékl sérilést okozott.

A jobb féfutd kereket olyan nyomatéki hatds érte, hogy annak a torzsbekotési
pontjat takaré lemeze jelentésen elmozdult az eredeti helyzetébél. Ez az oldalra
torténd csuszas kbvetkezménye.

Mindezen sérllések egyeértelmlien azt bizonyitjak, hogy intenziv balra kitdrés és
ezzel egyidejlleg torténd oldalcsuszas utéan allt meg a repulégép.

A légcsavartollak sok apré sérilést szenvedtek a magas névényzetben torténé
forgas miatt.
Egyéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 51 éves, férfi
Szakmai 2006. december 31.
Szakszolgalati Egészséglgyi 2006. december 19.
e’:ng,edélye, Képesitései CPL, vitorlazé, MOVIT
ervenyessege Jogositasai CPL-Oktatd; Vitorlazé-Oktato;
g MOVIT
Repillt Osszesen 6000 6ra
ideje/felszallasok Utols6 12 honapban 340 o6ra
szama Utolsé 30 napban 9 Ora, 36 perc
Osszesen 10 ora, 30 perc (83 felszallas)
Erintett tipuson Utols6 12 honapban 10 ora, 30 perc
Utols6 30 napban 10 6ra, 30 perc
1.5.2 A masodpilota
Nem volt.
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvdnyanak érvényesség  e: 2007. aprilis 26.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszalladsok szama
Gyartés ota 598 ora 2067
Utolsé nagyjavitas ota 121 6ra 277
Utolso karbantartés 6ta 21 6ra 65
Tipusa PZL-104 Wilga 80
Lajstromjele HA-SEV
Gyéri szériaszama CF 15810611
Gyari szama 1374
Gyart6 orszag Lengyelorszag
Gyarté vallalat Warsawa Okecie
Gyértasi ev 1981.
Alkalmasségi biz. szama SE-19
1.6.3 Alégijarm U hajtom G adatai
A hajtomi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, részletezésiik nem
sziikséges.
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai

Nem volt.
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1.6.4  Alégijarm (i terhelési adatai
Ures tomeg 893 kg
Tlzeléanyag tdmege 146 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 261 kg
Osszesen 1300 kg
Megengedet dsszes tbmeg 1300 kg
Az eset idején a tdmeg i index szam
kozépponti helyzete
ﬁerlr;g?engedett sulypont i index szam
1.7 Meteorologiai adatok
A meteoroldgiai viszonyok kedvezéek voltak az utasreplltetésre.
Az esemény helyszinének térségében a kérdéses idészakban kevés gomolyfelhd
volt az égen, csapadék nem hullott. Mérsékelt, 1-2 m/s erésségi északkeleti szél
fujt.
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal.
1.8 Navigacios berendezések
A 1égi jarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
1.10 Repul 6téri adatok
Az esetben érintett nem nyilvanos fel- és leszallohelynek érvényes mikodeési
engedélye volt.
A futépdlya hosszusaga 400 méter, a szélessége 30 méter. Iranya 315° - 135°% A
futopalyaval parhuzamosan, téle korulbelll 30 méterre keleti iranyban, kommunalis
tavvezeték hazodik. Déli iranyban, 20 méterre a 71-es szadmu féutvonal halad.
A futopalya déli végétél 50 méterre fasor, az északitdl 150 méterre tavvezetéek
huzodik.
A futopdlya felulete szaraz, hengerelt fold, er6sen poros, csuszasra alkalmas
felulettel.
Foldrajzi koordinatai WGS 84 szerint: N46°59’ 729", E018°10’ 965"
1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés el6tti és kézbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

A vizsgélat sordn probédkat és kisérleteket a Vb nem folytatott, arra a
véleményalkotdshoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas inform&ciét nem kivan nyilvdnossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalds sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A HA-SEV lajstromjell, PZL-104 Wilga 80 tipusu repulégéppel 2006. jalius 13-4n 10
oratol utasreplltetést hajtottak végre a balatonakarattyai nem nyilvanos fel- és
leszallbhelyrdl. Aznap kilenc felszallast hajtottak végre ezzel a repulégéppel, azonos
személyzettel. Az zemi nap utolso felszallasat 3 f6 utassal, 19 6ra 20 perckor kezdte
meg a piléta. Egy, a helyszinen tartozkod6 (szakeért6) szemtanu elmondésa szerint a
piléta motorinditds utan a motorprébat rendben elvégezte. A meteoroldgiai viszonyok
kedvezéek voltak a felszallashoz. A szelet a felszallohely mellett elhelyezett szélzsak
alapjan 1-2 m/sec erésségu, valtozo iranyunak itélte. (A szemtanu éllitAsat az OMSZ
hivatalosan megerdsitette.) A piléta a motorpréba végrehajtasa utan az M7-es
autopalya iranyaban felszallt.

Rovid, mintegy 10 perces repilés utdn a repulégép Balatonakarattya iranyabdl
megjelent a végsé egyenesen, és leszallasi konfiguraciét vett fel. Latszélag szabvany
megkozelitést hajtott végre, a fékszarnyak kinti helyzetben voltak. A leszallas sordn a
repulégép fofutdi a leszalld mezd elsé harmadéban foldet értek, majd a repulégép
elpattant a talajtél. Az elpattands utan, még a leveg6ben enyhe bal iranya legyezé
mozgasba kezdett, és a leszalld mezd felénél Ujbdl foldet ért. A bal iranyu elfordulas
egyre erbteljesebbé valt. A repllégép hirtelen, ardnylag nagy sebességgel (50-60
km/h) balra berédlizott. A helyszini bejaras soran a Vb meggy6z6dott arrol, hogy a
balra halad6 repilégép féfutdjanak nyomvonalan kivil lathaté el6szor a farok futd
nyoma, a jobb féfuté nyomatol fél méterre. A palyairanytol balra eltéré repilégépet a
piléta fékezéssel, és egyéb beavatkozdssal nem tudta a pélyan tartani, igy a leszallo
mez6t elhagyva, annak szélétél mindegy 10 méterre, a még labon &ll6 repcében
megallt. A megallas utan a gép hossztengelye tobb mint 90 fokot zart be a leszallasi
irannyal. A leszall6 mezd elhagyasa olyan intenziv volt, hogy a repllégép ennek soran
a jobb szarnyvéggel és vizszintes vezérsikkal nekicsapodott a talajnak. Az
oldalcsuszast alatamasztjia az a tény, hogy a keréktarcsa hornyaba korulbelll a
keréktarcsa feléig betémorilt, beszaradt fold volt talalhaté. Ez a tény valészindsiti,
hogy a beradlizast kovetben a kerék befékezett allapotban volt, és a kopeny
kismértékl megforgasa a keréktarcsan okozhatta a kbpeny nyomasanak, reggelre, a
helyszinelés idejére torténd elvesztését. Az esemény soran személyi sérilés nem
tortént. A repulégép jobb szarnyan és vezérsikjan, valamint a jobb féfutojan
szadmottevd, de javithatdé sérilés keletkezett. A légcsavartollak kis mértékben,
javithatdéan sériiltek.

A szemtanu elmondasa szerint a pil6ta a motort nem allitotta le, hanem a teljesitmény
novelésével visszatért a leszallé palyara, és visszagurult az alléhelyre. Itt a 3 utas és a
piléta a hajtém( leallitdsa utan elhagyta a repulégépet. A repilégép futbmiszarairol, a
vizszintes vezérsikrdl repce kotegek logtak, az olajhlté teljesen eltdomdédott névényi
tormelékkel.

Az esemeény bekdvetkeztének helyszini vizsgalata, illetve a dokumentécidk, az érintett
piléta és a tanumeghallgatas ismeretében a Vb sem targyi, sem egyéb olyan
informacié  birtokdba nem jutott, amely mélyebb elemzést vagy eljaras
kezdeményezését indokolta volna.
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KOVETKEZTETESEK

A Vb az esemény vizsgalata sordn tajékozdédott a pildta jogositdsairdl és azok
megszerzésének korulményeirél. A dokumentumok vizsgalata és az érintett személy
meghallgatdsa sordn a Vb megallapitotta, hogy a tébb ezer repult 6raval rendelkezé
piléta ezen a tipuson minddssze csak 10 éra 30 percet repilt, 83 felszallas mellett. A
piléta elmondasa szerint a tipuson ez a repllt 6ra, illetve felszallas szam szadméra
kevésnek bizonyult. A beradlizdst és az ezt kovetd palyaelhagyast ennek
kovetkezményének tekintette. A Vb ezt elfogadta, mint ténybeli informaciét. (Az
orrfutés és a farok futos repulégépek kormanyzastechnikaja fel-leszallaskor a foldon
eltérd eljarast igényel.).

A vezetéstechnikai hibabdl és ezen a tipuson a gyakorlatlansaghdl bekodvetkezett
sulyos repuléeseményt mas befolyasol6 kérulményre visszavezetni nem lehet.

BIZTONSAGI AJANLASOK

Az esemeény vizsgalatat kdvetben a Vizsgaldbizottsag az aldbbi biztonsagi ajanlast
adja ki:

BA2006-226-4 1: A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légikdzlekedési
lgazgatéséagnak, hogy az eseményben szerepld balatonakarattyai nem nyilvanos fel-
és leszallohelyre (foldrajzi koordinatai (WGS 84): Eszak 46° 59 729", Kelet 18° 10’
965") Uzemeltetési engedélyt a jévében ne adjon ki, mivel a biztonsagos repllés a
foldrajzi és infrastrukturdlis akadalyok miatt nem biztositott. A Szervezet véleménye
szerint a villamos tavvezetékek, a mezévéds erdésav és a 71-es féut altal hatarolt
tertlet alkalmatlan feladatanak ellatasara.

Budapest, 2009. julius 02.

Horvath Janos Kovacs Andras
Vb vezetéje Vb. tagja
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