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Az eset leirasa:

A légijarmi Ausztria felett visszafordult Budapestre jelezve, hogy miiszaki meghibasodas
miatt egyhajtémiives leszallast hajt végre. Kényszerhelyzet elrendelve. 08:23-kor rendben
leszallt a 13L palyara.

Tett intézkedések:

2006. julius 11-én a HA-LOU lajstromijell repulégép személyzete a BUD-AMS jaraton, az
utazé magassagra valé emelkedés kdzben, a FL 350 magassag keresztezésekor a jobb
hajtém fel6l egy durranast hallott, majd a jobb hajtomi lep6rgétt alapgazra. A hajtomi
lepbrgését hibajelzés nem kisérte. A jarat parancsnoka a Budapestre val6 visszafordulas
mellett dontétt. Az iranyitasnak vészhelyzetet jelentettek és a Drift Down eljarast kdvetve
megkisérelték a szerintik allé hajtomivet Ujrainditani, de az sikertelen volt a magas
gazhd miatt. Ezutan sikeres egyhajtomiives leszallast hajtottak végre Budapest Ferihegy
repuléterén. A Flight Log-ba a kdvetkezd hibabejegyzést tették: "RIGHT ENG. FLAME
OUT DURING CLIMB. NO INITIAL PROBLEM HAS DETECTED. INFLIGHT START
PROC WAS PERFORMED. UNSUCCESFULL WAS DUE TO HIGH EGT."
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A kiépitésre kerilt DFDR (Digital Flight Data Recorder) és CVR (Cockpit Voice Recorder)
altal régzitett adatok kiértékelése utan megallapitasra kerilt, hogy a #2 hajtomlvon,
ellentétben a Flight Log bejegyzésével, nem tortént langkialvas, hanem az EEC atment
un. "fail safe" Uzemmoddba és olyan értelml utasitast adott a hajtdomi szabalyzé
egységeének, melynek hatasara a #2 hajtomi leporgott alapgazra, de nem allt le és
minden hajtom{ paraméter az alapjarati értékre csokkent, ezért hajtomil hibajelzés sem
volt. A hajtomi leallasat a személyzet idézte el6 az Engine Start Lever "cutoff" helyzetbe
valo atallitdsaval. A parancsnok rossz helyzetfelismerésének kdvetkezménye volt az is,
hogy elrendelte az "ENGINE FAILURE/SHUTDOWN" check list felolvasasat. Ezt a check
list-et akkor kell hasznalni, ha a tolder6 elvesztése egyltt jar az ,ENG FAIL” hibajelzéssel
vagy abnormalis hajtomi értékekkel. Errél, az adatiron 1évé adatok alapjan, szé sem volt.
Ezek utan, sillyedés kézben, FL 310 felett elkezdték végrehajtani a #2 hajtomi légi
inditasat. A Iégi inditas feltételeit az un. INFLIGHT START ENVELOP tartalmazza, mely
része a hajtomu légi inditasi check list-nek. Eszerint a hajtomi Iégi inditasanak maximalis
magassaga FL 270. A check list kulén figyelmeztet arra, hogy az INFLIGHT START
ENVELOP-on kivil esé tartomanyban a hajtém{ beindulasa nem biztositott!

A ,Foult Isolation Manual” és a ,Maintenance Manual” alapjan végzett foldi
hibabehatarolas soran megallapitast nyert, hogy a hajtomi alapjaratra valo lepérgését az
HMU (Hydromechanical Unit) és az EEC (Electronic Engine Control) meghibasodasa
okozta. A meghibasodott egységek cseréje és a sikeres hajtémiivezés utan a repulégepet
Uzemképesnek nyilvanitottak.

A KBSZ a CVR anyaganak vizsgalatakor megallapitotta hogy a repuléesemény
bekdvetkezésekor, valamint az azt megel6z6 és kdvetd idészakaban nem talalhatéd
rogzitett hanganyag a CVR-en. A CVR altal régzitett hanganyag csak a leszallas utan, a
hajtomi ledllitast kovetd néhany perces id6tartamra vonatkozéan tartalmaz informacict,
melynek tartalma az esettel 0sszeflggésben nem hasznalhaté. Az ezzel kapcsolatos
ellenérzések végrehajtasa utan megallapithatd, hogy a kiépitett CVR az esemény
bekovetkezésekor és a kiértékelés soran Uzemképes volt, az adatvesztést nagy
valoszinliséggel a "torlés" gomb hasznalataval idézték el6. A parancsnok a
meghallgatasa soran elismerte a "térlés" gomb hasznalatat. A MALEV FOM 11.7.3 pontja
értelmében "Repllési események bekdvetkezésekor (légikdzlekedési balesetek, sulyos
repllési események, események) a parancsnok, akadalyoztatas esetén az els6 tiszt
koteles biztositani a fedélzeti adatrdgzit6kon tarolt informaciok megérzését.”

Az eset a KBSZ részérdl tovabbi szakmai vizsgalatot, illetve intézkedést nem igényel,
ezért az ugyet lezartnak tekintjik.

Megjegyzés: nincs.

Biztonsagi ajanlas:

Az eset kapcsan hozott lUzembentartdi intézkedések — az esemény oktatdlagos
ismertetése az egész haj6ézo allomanynak és beépitése a szimulator programba - miatt
biztonsagi ajanlas kiadasa nem szukséges.

Budapest, 2007. oktéber 24.
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