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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

_ 2006-190-4
REPULOESEMENY (SIGNIFICANT)

Budapest FIR,
2006. junius 18.

BOEING-737; MiG-29 tipusu
HA-LOC; HuAF 10,15,18 lajstromjelii

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuldesemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérdl szold 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a Ilégikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgéltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési

balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6forduld események jelentésérél.)

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliiggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

ACC
APP EC

CLEC
DSV
FDM

FIR

FL

HC

KBSZ
KLH
LHBP
PLH
TCAS-TA
TCAS-RA
TMA

Area Control Centre / Korzeti Iranyité Kézpont

Approach Control Office Executive Controller / Bevezetd Iranyité
Szolgalat Radar Iranyité

Szektor Iranyitéd

Duty Supervisor / Ugyeletes Csoportvezeté

Flight Data Management / Replilési Adat Kezel6

Flight Information Region / Repuléstajékoztatd korzet

Flight Level / Repulési Szint

HungaroControl

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Katonai Légugyi Hivatal

Budapest-Ferihegy repulétér

Polgari Légikozlekedési Hatosag

Traffic Alert and Collision Avoidance System- Traffic Advisory
Traffic Alert and Collision Avoidance System- Traffic Resolution
TerMinal control Area / Kbzelkorzet
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoriaja: repuléesemeény (significant)
A légijarmigyartoja: Mikoyan

tipusa: MiG-29

felség- és lajstromjele: HuAF 10, 15,18
A légijarm( tulajdonosa: Magyar Koéztarsasag

Uzembentartoja: Magyar Honvédség
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag: KLH
A Iégijarm( gyartdja: Boeing

tipusa: B737-800

felség és lajstromjele: HA-LOC

gyari szama: 30669
A légijarmi lizembentartdja: MALEV Zrt.
Lajstromoz¢ allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag: PLH

Az esemény napja és id8pontja 2006. junius 18. 08 6ra 01 perc
(UTC):
Helye: Budapest FIR

A repliléeseményben érintettek alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet: KBSZ

Az esemény Osszefoglalé attekintése

A kecskemeéti repulétérrél felszalld, -harom repulégépbdl allo- MiG-29-es kotelék a CL
EC altal FL120-ra engedélyezett magassag helyett FL 130-ig emelkedett, ezért a FL
130-on LHBP-re tart6 MAH2209 jarattal az elkulonitési minimum 3,8 mérfoldre
csokkent. A B737-800-as repulégép FDM adatai alapjan nem toértént sem TCAS-TA,
sem TCAS-RA jelzés.

A vizsgalat adatai

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ugyeletére az esetet 2006. junius 18-an 11 o6ra 50
perckor a HC DSV jelentette.

A KBSZ Ugyeletese 11:52-kor jelentette a KBSZ féigazgatdjanak és tajékoztatta a Polgari
Légikdzlekedési Hatésag és Katonai Légugyi Hivatal lGgyeletesét.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fdigazgatdéja a replléesemény vizsgalatara
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) alakitott melynek:

vezetdje Sipos Sandor
tagja Dusa Janos

Uzembentart képvisel6je:  Pal Laszlo szds.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabél — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkulldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat érdekében az 4&ltala szlikségesnek tartott vizsgalatokat
elvégezte, az intézkedéseket megtette,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarmi |égialkalmassagi vizsgdlataval, a bizonyitvany kiadasaval, a Iégijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a Iégiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkozo szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet stb.) egylttmikddtek. A Vizsgalobizottsag vezet6je altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Vizsgalbbizotisag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merilt fel, tovabba a
repuléesemeényt megel6z8en, a légijarml utolso légialkalmassagi fellilvizsgalataban,
illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vev® személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A zarojelentés tervezetére észrevételt a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Polgari
Légikdzlekedési Igazgatdsaga, és a HungaroControl tett.

A beérkezett észrevételek alapjan a Vb mdédositast végzett a Zargjelentés 1.1; 1.11;
1.19; 3, és 4 pontjaiban.
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1. Ténybeli informacidk
1.1. A repiilés lefolyasa
A kecskeméti repulétérrél felszalld, -harom vadaszrepuilégépbdl allé- MiG-29-es
kotelék GAT repulést hajtott végre, és az elézetes koordinacié szerint FL120-ig
kapott emelkedési engedélyt azzal, hogy FL100-on térijenek at az ACC
frekvenciajara.
Ekdzben a Torokorszagbdl LHBP-re érkez6 MAH2209 jarat a TMA-t6l 28 NM
tavolsagon attérést kapott az APP-hoz, amely a bejelentkezé jaratot slllyesztette
FL150-r6l FL130-ra és tajékoztatta a FL120-ra emelkedd és balrdl jobbra
keresztez6 iranyon haladé forgalomrol.
A MiG-29 kotelék az ACC-hez tortént bejelentkezést kovetden emelkedési
engedélyt kapott FL120-ra és forgalmi tajékoztatast a t6liik jobbra léevé MAH2209
jaratrol.
A 3000 feet/perc sebességgel emelkedd kotelék késdn csdkkentette az emelkedés
meértékét és a FL120 magassagon tullendilve FL131-ig emelkedett.
A tulemelkedést a MAH2209 jarat valamint a féldi iranyitas (APP EC és CL EC) is
latta. Ezért az APP EC a MAH2209 jaratot 300 fokos iranyrol balra, 220 fokra
forditotta. Ekkor a kotelék és a jarat kozotti tavolsag 5,5 NM volt.
A tulemelkedést a MiG-29 kotelék visszaslllyedéssel korrigalta.
A végrehajtott manéverek ellenére az elkulonitési minimum 5NM ala csdkkent, de
4,2NM-nél mar a MAH2209 jarat és a MIG kotelék repllési irany vektora széttartd
jelleget mutatott.
1.2. Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3. A légijarmii rongalédasa
Légijarmlvek a repuléesemény soran nem sérultek.
1.4. Egyéb kar
Egyeb kart a, a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
A MiG-29 kotelék parancsnoka
Kora, neme: 39 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. majus 31.
Egészséglgyi 2006. november 04.
Képesitései katonai repllégépvezetd
Jogositasai berepuld repulégépvezetd
Replilt ideje:
Osszesen 1192 6ra
Utolsé harminc napban 13 6ra
Az érintett tipuson 520 éra
KBSZ 6/9
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

A polgéri és a masik két katonai légijarmi személyzetének adatai nem ismertek, a
vizsgalat szempontjabol érdektelen.

A légijarmii adatai

A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény nappal, j6 latasi korilmények kozott tértént, az esemény lefolyasara
nem voltak hatassal, részletezésik nem szikséges.

Navigaciés berendezések

A légijarmiveken a tipus alkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve

Osszekottetés

A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

Repul6téri adatok

Repuléterek az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak,
azok az elvarasoknak megfeleléen mikodtek.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A légijarm(ivek nem sériiltek.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok
adatai

A légijarmivek személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repllés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Nem készlilt.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

KBSZ
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1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szlkség.
A szervek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.
Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran felhasznalasra keriltek a HungaroControl altal készitett
kivonatos radio-levelezési, telefonos koordinacio jegyzékonyvei, DAF rendszer
értékel6 lapja, kecskeméti repulés iranyitas indikator képe, és a harcaszati
repulégépek fedélzeti adat rogzitéinek, ertékeld diagramjai.

Elemzés

A 3000 feet/perc sebességgel emelkedé TN241 kotelék FL100-on kapott attérést a
katonai iranyitastél az ACC szektor iranyitdhoz. A kotelék parancsnoka bejelentkezett
a CL EC-nek aki végrehajtotta az azonositdst és FL 120-ra engedélyezte az
emelkedést, egyuttal tajékoztatast adva a jobbrél keresztezé MAH2209-es forgalomrdl,
amely sullyedésben volt FL 130-ra.

A TN241 kotelék arra szamitva, hogy a tervezett repllési magassagra folyamatos
emelkedéssel engedélyt fog kapni, késve kezdte meg a vizszintes repulésre -FL120-
vald attérést, aminek kdvetkeztében jelentésen, -FL131-ig- tulemelkedett.

Az APP latva az elkll6nitési minimum sérilésének veszélyét, balra, 220 fokra
elforditotta a MAH2209 jaratot, aminek kovetkeztében a Iégijarmivek iranyvektorai 4.2
NM-nél mar széttartd jelleget vettek fel és az elkilonitési minimum ,csak” 3.846 NM-re
csokkent. A B-737-800 FDM adatai alapjan nem toértént sem TCAS-TA, sem TCAS-RA
jelzés.

Az iranyitdo az elkllonitési minimum sérulésének korrigalasat nemcsak a MAH2209
jarat irany valtoztatasaval, hanem a TN241 kételék nagyobb fliggéleges elkildnitésével
is meg tudta volna oldani.

Igaz, hogy az ICAO Doc. 4444 alapjan, a légiforgalom iranyitasarol kiadott 16/2000 (XI.
22) K6ViM rendeletben 1000 lab elkllonitési minimum van meghatarozva, de mint a
nevében is benne van, ez a minimum, és nem zarja ki nagyobb magassag kuldnbség
alkalmazasat.

3. Kovetkeztetések

Annak ellenére, hogy a FL120-ra valé emelkedési magassag el6zetes koordinacioja
megtortént, a kotelék vezére elkdvette azt a replléstechnikai hibat, hogy az
emelkedési sebesség mértekét megkésve csdkkentette és a kotelék az engedélyezett
magassagon tullendult.
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4. Biztonsagi ajanlasok

BA2006-190_1: A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy az allami légijarmivek
harcaszati repllégépeinek magassagi elkilonitése a légiforgalomtél, minden
magassagon 2000 lab legyen.

BA2006-190_2: A Vb javasolia a MH Osszhaderénemi Parancsnoksagnak olyan
eljaras bevezetését, mely szerint a polgari légiforgalmi szolgalatok altal kiszolgalt
légterekben mikoédé allami  légijarmivek harcaszati repulégépei a szamukra
engedélyezett magassag elérése el6tt legkevesebb 1000 lab magassaggal, fliggbleges
sebességiket csokkentsék legfeliebb 2000 lab/perc értékre, és az engedélyezett
magassagot ennél kisebb fliggbleges sebességgel kdzelitsék meg.

Budapest, 2008. februar

Sipos Sandor
Vb vezetéje

Dusa Janos Pal Laszl6 szds.
Vb tagja Uzembentartd képviselbje
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