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Sky Ares sikléerny 6, MTC 600
vitorlazorepul 6 RC modell, H-8266

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabdly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. honap nap megtartott zaré megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdsag

KBSZ
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

HFFA Szabad Repulék Szovetsége

HHH Harmashatarhegy

ICAO Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

Lt. Az 1995. évi XCVII. torvény a légikozlekedésrél

MMSZ Magyar Modellezd Szdvetség

NA nincs adat

PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

RC Radio-taviranyitasu (modell)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésdg Polgari Légikozlekedési lgazgatdésag
(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatdsag

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja

sulyos repuléesemény

A eset napja és id épontja (UTC)

2006. junius 01., 14 6ra 42 perc

helye

HHH repulétér

Az eset helyszine alapjan

illetékes kivizsgald szervezet KBSZ
A légijarm G sikléerny 6 vitorlazérepul 6 modell
gyartéja Sky Paragliders Ltd. maganszemély
tipusa Sky Ares DG-300
azonosito jele MPC 600 H-8266
gyari szama 2006-05-11-0219 nincs
tulajdonosa maganszemély maganszemély
Uzembentartéja HFFA maganszemély
Az eset kapcsan sulyosan
sériltek szama 0 0
Amatér Repulék
A gyartast feliigyel & hatésag Szbvetsege, nincs
Cseh Koztarsasag
A,z ?set kagcsén sulyosan 0 0
sériltek szama
A légijarm U rongélédasanak Kismértekii jelentds

mértéke

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. junius 01-én, 15 6ra 54 perckor a HFFA Ugyeletese

jelentette be.
A KBSZ lgyeletese

- 2006. janius 01-én, 15 ora 08 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,

majd

- 2006. junius 01-én, 15 éra 15 perckor tajékoztatta a PLH Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2006. junius 01-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy Méarton
tagja Pataki Ferenc

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 15 o6ra 40 perckor érkezett a baleset szinhelyére, ott fényképfelvételeket
készitett, a modellez6 szemtanukat meghallgatta és nyilatkozatukat hangfelvételre
rogzitette. A sikléerny6s pilotatdl és a siklberny6z6 szemtanuktol a Vb vezetdje irott
nyilatkozatot kért, melyet a balesetet kévetd egy héten belll mindharom megszdlitottdl
elektronikus formdban megkapott. Kérésre az MMSZ fétitkara a Vb rendelkezésére
bocséatotta az MMSZ Biztonsagi szabéalyzatat (2006. évi kiadas).

A fentiek alapjan Vb Zardjelentés tervezetet készitett, melyet a KBSZ féigazgatoja
elfogadott €s észrevetelek megtétele céeljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek
szamara megkUldoétt. Eszrevételt az alabbi szervezetek tettek:

1. HHH repulétér,
2. a Magyar Modellezé Sztvetséq,
3. a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatosag.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az észrevételeket a Vb a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsag
képviselSjével a 2008. december 09-én megtartott zar6 megbeszélésen egyeztette. Az
1. észrevételezbvel elektronikus dton, a 2. észrevételezdvel telefonon tortént
egyeztetés.

Az eset rovid attekintése

Lejtévitorlazast végzd sikléernyd zsinorzataba a szintén lejtdvitorlazast végzé vitorlazéd
RC modell belegabalyodott. A két légijarmi erésen merilve, lengve ért foldet. A
sikloernyds pildta konnyl sérulést szenvedett. A sikldernyd kismértékben, a modell
jelentdsen sérilt.

KBSZ
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Sikléernyés pildta sikléerny6s tarsaval sikloernyd- és sarkanyrepulésre, valamint
vitorlazé modellek reptetésre alkalmas terepen lejtévitorlazasra készilt. A terep az
uralkodé széliranyra merdleges dombsor, melybél két szomszédos domb, az A"
és a ,B” domb esetében a dombtetékon egy-egy labrol induld, nekifutasbol torténé
felszallasra szolgalo starthely kertilt kialakitasra.

A sikléernyésok az ,A” domb tetején varakozva és az id6jarast figyelve
megallapitottdk, hogy a lejtére fujoé alapszél periodikusan erésodik és ugyanebben
az utemben gyengul. Egy széler6stdést megelézve az egyik pilota elstartolt, a
lejtérél eléreutazva termiket talalt, abban néhany kort megtéve emelkedett, ismét
eléreutazva magassagot veszitett, majd megfordult és a starthely fdlé
“visszautazott”. Mivel a lejtészél nem tartotta meg, ezért magassagat veszitve a
szomszédos “B” domb felé repllt. A "B” domb felé tartva észlelte, hogy a
domboldal dereka magassagaban tdbb vitorlazérepilé modell lejtévitorlazik. A
domb mellett elhaladva a sikléernyGs tovabbra is veszitett magassagabol és
leszallasra készullt. Ekkor az egyik modell jobb szarnya beakadt a sikloernyd
baloldali zsinérzataba és abba belegabalyodva a kupola bal oldalanak mintegy
egyharmadat becsukta, és becsukva tartotta. A piléta a jobb fék behlzva
tartasaval probalta az erny6 forgaséat fékezni és mintegy két kor megtétele utan,
erésen merilve és kissé lengve ért foldet.

Mivel a piléta heves hatfajdalmakrdl panaszkodott, ezért tarsai mentdhelikoptert
hivtak. A helikopter a foldetérést kovetd mintegy 10 perc elteltével megérkezett,
személyzete a pilotat ellatta, és kérhazba szallitotta. A pilotat a kérhdz hat nap
elteltével gyogyultként elbocsatotta.

Modellezd sportolé az idéjarasrél lakhelyén szerzett informacioi alapjan a szelet
lejtévitorlazéasra alkalmasnak itélte és arra alkalmas terepre vonult. A "B” domb
labanal elteriil6 mezén modelljét “felcsérolte” és a domb emeld zénajaban, a domb
tetejének magassagaban, illetve afdlott modelljét az emel6zénaban Iévé ingavonal
mentén reptette. Az ingazast egy masik, korabban a helyszinre érkezett modellel
egyltt hajtotta végre. Néhany ingavonal megtétele utdn a szél legyengllt, a
modellek megmeriltek és a lejtézést a domb derekdnak magassagaban, a
magassag megtartdsaval folytattak.

A szél gyengullése kovetkeztében az "A” domb mentén lejté6z6 sikloernydsok is
megmerdtltek és atrepultek a "B” dombra. Az “A”"domb felél kdzelitd siklbernyds
tovabbra is merll6é palyan elrepllt a "B"domb elétt, mialatt vele azonos iranyban,
de kozel vizszintesen egy modell kozlekedett. A két palya olyan kodzel kerlt
egymashoz, hogy a modell jobb szarnya érintette a sikléernyé baloldali zsinorzatat,
abban megakadva jobb poérdulettel belefordult és belegabalyodott a zsindrzatba,
és a sikléernyd kupoldjanak mintegy egyharmada 0Osszeomlott. A sikléerny6
pilotaja ekkor fékezett és a fent leirt moédon ért foldet.

Személyi sérlilések

Sériilések _ Szemeélyzet _ Egy,éb
piléta reptet 6 személyek

Halalos

Sulyos

Koénny G 1

Nem sérult 1

KBSZ
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1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

A légijarm (vek sérlulése
A sikléernyd also és fels6 vitorldjan egy-egy 50 cm hosszu, javithatd szakadas
keletkezett, harom zsinort cserélni kellett.

A modell bal szarnyanak kulsé egynegyede letért, ezzel egyiutt a bal csiré
kettétort, valamint az oldalkormany kormanylapjanak alsé-kiulsé fele a
kormanylaprol letort.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A sikléerny 6 pilétaja

Kora, neme 38 éves, férfi
Szakmai 2006. december 31.
Piléta- Egészséglgyi 2006. december 31.
igazolvanyanak Képesitései sikléernyés piléta
ervenyessege Jogositasai sikloerny8s oktato,
tandem szakoktato
) Osszesen 472 6ra/1105 felszallas
Repult - Megel 6z6 30 napban 8 ora/4 felszéllas
ideje/felszallasok - - s
szama Megel 6z6 7 napban 2 ora/2 felszéllas
Megel 6z6 24 6raban 1 6ra/l felszallas

Légijarm (i kategorianként 6sszesen

472 6ra/1105 felszallas

Az érintett tipuson 6sszesen

2 ora/2 felszallas

A modell reptet 6je

Kora, neme 63 éves, ferfi
Modellez & Szakmai
odellez 6 o
engedélye qusz?e,gugyl nincsen engedélye
érvényessége Kepesitesei
Jogositasai
Reillt Osszesen
epu =
ideje/felszallasok  |1c9€1620 30 napban
szama Megel 6z6 7 napban NA
Megel 6z6 24 6rdban

Légijarm (i kategorianként sszesen

Az érintett tipuson 6sszesen

KBSZ
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1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3
1.6.4
1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10.

A légijarm G adatai

Légiforgalmi engedélyek érvényessege:

a sikloerny6 esetében: 2006. decenber 31.
a modell esetében: nem értelmezhet6

Altalanos adatok
a) A sikloerny 6

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 2 ora 2 leszallas
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva
Utolso karbantartas ota 2 Ora | 2 leszalas

b) A modell: NA

A légijarm U hajtom U adatai: nincsenek (vitorlazo légijarmivek)

A meghibasodott berendezés adatai:  berendezés nem hibasodott meg

A légijarm U terhelési adatai:

a) Sikléerny 6: uzemszeri

b) Modell: nincs terhelése (,modell”)

A sikléernyd terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

MeteorolOgiai adatok

Szél: iranya ENy, eréssége atlagosan: 4 m/s, maximalisan: 8 m/s, minimalisan 2
m/s. Erésen lokéses, lejté- és termikvitorlazasra alkalmas.

Felhdzet a baleset idején: fedettség 2/8 Cu, felhbalap magassaga 1600 m.
Latastavolsag: 10 km felett.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A sikléerny6sok esetében a kommunikacidos berendezések az esemény
lefolydséra nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

A vitorlazoreplld modellek esetében a reptetd személyek taviranyitdé radio
berendezésekkel rendelkeztek. A baleset bekovetkezésében taviranyitasi miszaki
rendellenesség, meghibasodas nem jatszott szerepet.

Repul 6téri adatok

A baleset idején repllémodellek és siklorepuld légijarmivek Uzemét a HHH
Repulétér rend érvényes mellékletei szabalyozték. Ezek a mellékletek intézkedtek
a siklérepuld és vitorlazorepild legijarmivek kdzos Uzeme fel6l. A baleset
idépontjaban nem volt a lejt6 emel6terében vitorlazo repulégép.

KBSZ
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A baleset idején a vitorlazé modellek és siklorepulék egylttes, kozos légtérben
végrehajtott tzemére ilyen melléklet nem vonatkozott, érvényesek voltak viszont
az alabbiak:

- alejtdvitorlazasra vonatkozo altalanos szabalyok,
- az MMSZ Biztonsagi Szabalyzata, melynek 3.4.10. pontja kimondja:

3.4.10. Repités kdzben figyelni kell a légteret. Ha a légteriinkbe ember vezette
repulsjarmd kertl — azonnali kitéréssel — az tkdzés esélyét is el kell kerllni, ha
szilkséges, a modellel azonnal le kell szalini.

1.11. Légijarm i adatrogzit 6k
A légijarmiiveken adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusokra és
feladathoz nincs el6irva.

1.12. Aroncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok
A sikloreptl6 légijarmivel kapcsolatban roncs nem keletkezett. A vitorlazérepulé
modell esetében a rongalédasok az 1.3. pont szerintiek. A sikléernyé és a modell
egyutt, a modell a sikléerny6 zsindrjaiba gabalyodva ért foldet. A foldetérés pontja
megkozelitden az 6sszeltkdzés pontja ald, attdl néhany méternyire EN-ra, tehat a
lejtére merdlegesen mérve a lejtétél ellenkezé iranyba esett.

1.13. Az orvosi vizsgalatok adatai
A sikléerny8s piléta és a modell reptetdjének repllés elbtti és kdzbeni
pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15. Atdlélés lehet 6sége
A menték értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet
(lasd még: 1.1. pont).

1.16. Probak és kisérletek
Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17. Erintett szervezetek jellemzése
A sikloernyd Uzemeltetésében a HFFA az érintett (lzembentartd) szervezet. A
balesetet szenvedett piléta tagja volt e szervezetnek.
A vitorlazoreplld modell reptetésében az MMSZ lehetett volna az érintett
szervezet, azonban a repteté maga nem volt tagja e szervezetnek.
Az MMSZ hivatkozott szabalyat (lasd 1.10 pont) a balesetet szenvedett személyek
nem ismerték.
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1.18.

1.19.

Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.

ELEMZES

Jarmilvek Osszeltkdzése minden esetben felveti
- aszabalyok meglétének és ismeretének, valamint
- aszabalyok betartasanak és betartatasanak

kérdését. A meghallgatasok soran a Vb megbizonyosodott arrél, hogy a balesetben
érintett pilétak és repteték a lejtévitorlazasara vonatkoz6 altalanos ismeretek
birtokaban voltak, az emel6tér hasznalatdnak altalanos szabalyait mind a sikléerny6
pilotak, mind a modell repteték ismerték. Ezek a szabalyok ugyanis mindkét szakag
szdmara tankdnyv formajaban rendelkezésre alltak és allnak.

A Vb ismeretei szerint a ma hozzaférhetd tankdnyvek mindegyike kizardlag egy
légijarm{-fajta tekintetében targyalja a lejtévitorlazas lehetéségeit és nem tér ki azokra
a korlatozasokra, amelyeket az egy emel6térben, de Iényegesen kulénbdzd
sebességgel kozlekedd légijarmivek elvalasztasa érdekében kell meghozni. Az
egylttrepulés az egy légtérben repild légijarmivek szamanak korlatozdsaval bizonyos
hatarokig megengedhetd, és a repulétér-rend idevagé melléklete lehetne az az
okmany, amely errél intézkedik. A Vb a vizsgalat sordn azt tapasztalta, hogy
szervezethez nem tartozd pilétak és reptetdk a meghozott korlatozasokat egyaltalan
nem ismerik; a szervezethez (klubokhoz) tartozék pedig — e helyzet elél menekilve -
az egyuttrepulések lehetséges maximdlis elkertlésével probéljak a biztonsag ingatag
feltételeit - legalabbis a maguk részérél - nem megsérteni. Az 1.10 pontban emlitett
modellezd biztonsagi szabaly betartasaval a baleset megel6zhetd lett volna, azonban
a repteté nem volt MMSZ tag és ezt a szabalyt nem ismerte.

A HHH repulétér vezetbje és az MMSZ elndke kozotti egyuttmiikddés keretében az
MMSZ megalkotta azt a szabalyrendszert, mely a radidiranyitasd modellek repitésére
vonatkozik a HHH repll6téren. E rendszer meghatarozza mindazokat a
intézkedéseket, melyek szikségessége a megbeszélések soran felmerilt, kilonds
tekintettel a kommunikacids kérdésekre, gy mint

- amodellezdk képviselete a repulétér fele,

- az informéciok kdzzétételének modja,

- arepulétér hasznalatanak kovetelményei és betartatasa,
- areptetések bejelentése és nyilvantartasa,

- avendég-repteték tajékoztatasa és feligyelete,
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- a modell-reptetéseknek a tobbi sportaggal valé egyeztetése,
- rendkivlli események jelentése.

Az intézkedések betartatasa a nem nyilvanos repilétér Uzemben tartdjdnak azon
jogaval kivan élni, melyet az izembentarté szamara az Lt. 37. § (1) bekezdés b) pontja
biztosit. Eszerint:

nem nyilvanos repulétér ... az izembentarté engedélye alapjan vehetd igénybe.
A rendszert meghataroz6 dokumentum
Radioiranyitast modellek repitésére vonatkozo szabéalyok a HHH repulétéren

cimen 2007. januar 01. 6ta van érvényben. A Vb a repulétér vezetétdl valamint az
MMSZ elnokétdl kapott tajékoztatas alapjan - velik egyetértésben - Ugy véli, hogy a
rendszer mikodik és a HHH repulétér GUzemeltetése kapcsan felmeruld
szabalyozottsagi hianyt megfeleld szinten lefedi. A mikodés feltétele a rendszer
létrehozasa Ota az volt - és a tervek szerint a jév6ben is az lesz -, hogy a repulétér
vezetd, mint Uzembentarté csak akkor engedi meg a repullétér igénybevételét, ha a
rendszer szabalyainak betartédsa biztositott. Mindkét fél egyontetlien ugy vélte, hogy a
létrehozott kommunikacidos rendszer a szabalyok betartasdhoz és betartatasdhoz
elegendd biztositékot nyuijt.

A fentieken tul a Vb feltételezi, hogy mindaddig, amig a jogszabdlyi hattér nem
rendez8dik, a rendszer orszagos méretli alkalmazasra érdemes. Az alkalmazdk
részére a rendszer a

http://bme-modell.freeweb.hu/

web-oldalon megtekintheté.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
A baleset soran a tavolsagtartas kdvetelménye sérult.

Sikléernyésok és modellez6k kozotti tavolsagtartas feldl sikloernyds szabalyzat
nem rendelkezik. Modellek és embert szallité légijarmivek kozoétti tavolsagtartasrol
a baleset idején az MMSZ Biztonsagi szabalyzat 3.4.10 pontja rendelkezett. E
szabalyt a sulyos eseményben érintett modellezé nem ismerte.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefliggé sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

A létez6 szabalyok ésszeriitlen értelmezése, illetve azok nem ismert volta a
sportrepiilé szakagak elszigetelt mikodésére vezethetd vissza.

A szabalyok és az ésszerlségi kovetelmények teljestlésének, valamint az
elszigeteltség felszadmolasanak feltételeit az MMSZ daltal teremtett rendszer
kommunikacios el6irasai megteremthetik. A rendszer orszagos meéretl
alkalmazasra érdemes.

Az eset bekovetkezésével Osszefiggésbe nem hozh até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

Az aviatika fejlédésének egyik fontos eleme ma az UAV-ok (UAV = Unmanned
Aerial Vehicle = piléta nélkuli l1égijarmd) ugye. Fontos lenne, ha a nemzetkozi
jogalkotas a modell és az UAV Ilégijarmi fogalménak tisztazasaval, az
Uzemeltetési feltételek, illetve a légikdzlekedéssel Osszefliggd tevékenységek
kapcsan felmerllé feladatok megfogalmazéaséaval a polgéri repllések biztonsaga
fel6l intézkedne.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az eset kapcsan hozott lzembentartoi intézkedés miatt biztonsagi ajanlas kiadasa
nem szikséges.

Budapest, 2009. februar 06.

dr. Ordody Mérton Pataki Ferenc
a Vb vezetdje a Vb tagja
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