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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan

alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM

rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatési hatosagi eljaras

€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgéri légikdzlekedési
balesetek és repiuléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgéari repllésben eléforduld események jelentésérél.)

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a

Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. Rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repiuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
bUntet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zéarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.
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GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ REBISZ

NNFL

PLH

NKH PLI

NKH LI

SES

UL

Vb

Meghatarozasok és roviditések

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

International Civil Aviation Organization

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgélatardl szélo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Magyar Repulé Szovetség Repllésbiztonsagi Szervezet

Nem nyilvanos fel- és leszall (hely)

Polgari Légikozlekedési Hatdsag

2007. januéar 1-jetdl

Nemzeti Kozlekedési
Igazgatésaga

Hatésag Polgari Légikozlekedési

2007. jalius 01-jétsl
Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Sulyathelyezéssel kormanyzott ultrakdénnyl repulégép (motoros
fuggbvitorlazo)

Aerodinamikailag kormanyzott ultrakdnnyl repulégép

Vizsgalbbizottsag
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Az eset dsszefoglalasa

Az eset kategorigja légikdzlekedési baleset (ACCID)
A légijarm U gyartoja Szombathelyi AFIT AERO
tipusa R-26 SU Gobé
felség- és lajstromjele HA-5561
gyari szdma AA-83071
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartdja Magyar Repll6é Szdvetség
Az eset napja és id 6pontja (UTC) 2006. majus 23., 13 ora 20 perc
helye Eger NNFL
47°54,620° E 020°24,196’
Az eset kapcsan sulyosan sérultek 116
szama

A légijarm U rongélodasanak mértéke jelentésen rongalddott

Lajstromozo allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag Polgari Légikozlekedési Hatosag

A gyartast feligyel 6 hatdsag Polgéri Légikozlekedési Hatoség

Az eset helyszine alapjan illetékes Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ).

kivizsgdlo szervezet

Az eset dsszefoglalé attekintése

Vitorlazé-repilégép szarnya - rossz helyezkedés kovetkeztében - a foldet érést
kozvetlen megel6z6en egy bokorban elakadt. A bepdrdild repllégép jelentésen
rongalddott, pilétdja sulyosan sérdlt.

A vizsgalat adatai

A piléta a helyszinr6l mobiltelefonon értesitette a repuld Uzem vezet6jét, aki
mobiltelefonjan rendre értesitette a renddrséget, a mentdket és a KBSZ lgyeletét. A
KBSZ Ugyeletese 14 6ra 45 perckor kapta meg az értesitést, melyrél haladéktalanul
tajékoztatta a KBSZ ugyeletes vezetdjét, és melyet 15 6ra 00 perckor a PLH felé is
tovabbitott. A KBSZ ligyeletese az lgyeletes vezet6tdl kapott Utmutatas alapjan 15 éra
02 perckor telefonon tajékoztatta az MRSZ REBISZ-t arrdl, hogy az eset vizsgalatat a
KBSZ Gizembentartdi hataskorbe utalja.

Az MRSZ REBISZ vezetdje még a baleset napjan a helyszinre utazott, ott felvette a
légijarmi és a pilota adatait, a helyszinrél és a sérilt 1égijarmirdl fényképfelvételeket
készitett és elkészitette az eset helyszinvazlatat. A helyszini szemle soran jutott a
helyszineld tudoméasara, hogy a pil6ta ldba eltort, és e korulményrél a KBSZ
féigazgatét tajékoztatta. A féigazgatdé 2303/2006 szamon iktatott levelében a tovabbi
vizsgalatot KBSZ hataskdrbe vonta és a vizsgalat lefolytatasara az alabbi Vb-t jeldlte
ki:

vezetdje dr. Ordédy Marton kivizsgalo, elemzé
tagja Dusa Janos kivizsgalo, elemzd
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb éltal elkészitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Eszrevételek az NKH PLI részérdl érkeztek, melyeket jelen zargjelentés figyelembe
vesz. A 2006. julius 10-én megtartott za&r6 megbeszélésen meghivott személy, illetve
szervezet nem képviseltette magat.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belil torténé elérése érdekében
az A&ltala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmivet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezé személyeket meghallgatta,

- megkapott minden Iényeges informaciot és feljegyzést, amely a Iégijarmi
tulajdonosénak, izemben tartdjanak, a repulétér tzemben tartéjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésdgnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgdalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadaséaval, a
légijarmi |égialkalmassagi vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartdsaval, Uzemben tartdsaval, karbantartasaval és javitdsaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér tzemben tartdséaval foglalkozé szervek; a légikozlekedési
hatdsag a szakszemélyzet stb.) egyuttmikddtek. A Vizsgélobizottsag vezetéje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a ténydllas tisztazdsa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a légijarmli utols6 légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezet6jének irdnyitdsa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.
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1.
1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

A replilés lefolyasa

Vitorlazorepulék Eger NNFL helyen, gyenge oldalszélben, egy gépes repulélizemet
kezdtek. Az els6é néhany felszallds soran az Uzem résztvevdinek nem sikerdlt
“fennmaradniuk”, és egy-egy iskolakdér megrepilése utan leszalltak. A balesetet
szenvedett pilétanak a masodik felszalldsa soran sikeriilt emelést talalnia, ebben
korozott, majd siklassal Ujabb emeléseket talalt és korozott ki. Mintegy masfél ora
repulés soran elsodrédott és az NNFL felé visszarepillve magassagat elvesztette.
Mivel az iskolakérre torténd besorolashoz nem volt elegendd magassaga, ezért
keresztben torténd leszéallashoz helyezkedett be. Az NNFL szélétél 50 méter
tavolsadgban 1évd, mintegy 2 méter magas borok felett atrepilve a besiklasi irany
megtartasahoz szikséges csiré-mozdulatot tett, ekkor a jobb szarny csuszoja az
egyik bokorban elakadt. A gép a levegében megpordilt, a leszéallasi irannyal
szemben ért foldet, majd a talajon még tovabb fordult. Az orrtakaré lemez ekkor
behorpadt és a merevitd borda a pilota 1abét eltorte.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halélos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb - - -
Nem sérult - - -

A pilota labszar-torése két hetes korhazi 4polast igényelt.

A légijarm i rongalédasa

- A teljes kabin ivben jobbra meghajlott. Az orr a mlszerfal sikjaba esé torzskeret
mentén jobb irdnyba megtort, a kabin bal oldaldn az oldals6-als6é lemezek
szétnyiltak, a fels6 orrtakaré lemez lepattant. Maga az orr mintegy 30 cm
hosszan a hossztengelyre merélegesen lehajlott.

- Mind a torzs hatlemezei, mind a hosszanti torzsmereviték a kabin és a
fuggbleges vezérsik kozott féluton megrogytak.

- A jobb szarnyvégen a torziés orrboritds behorpadt.

- A kabintetd teljes hosszaban kettérepedt.

- Afarokkerék-villa oldalirdnyban félrehajlott.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

A személyzet adatai

A légijarm (G parancsnoka

Kora: 33 éves
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2008. 08. 01
Egészségugyi 2007. 05. 29
Képesitései SES pilota, vitorlazo pilota, MOVIT piléta
Jogositasai nincsenek
Replilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 2000 oéra”
Utolsé 12 hénapban Vit: 27 6ra/18 fsz.

MOVIT: 12 6ra/7 fsz
UL: 11 6ra/19 fsz.
Utolsé harminc napban Vit: 1,5 6ra/2 fsz.
MOVIT, UL: 0 6ra/0 fsz.
Az érintett tipuson (GAbé)

Osszesen 514 6ra/710 fsz.
Utols6 12 hénapban 27 6ral 18 fsz.
Utolsé harminc napban 1,56ra/2 fsz.

A légijarm G adatai

A légijarmi légialkalmassaganak érvényessége

repult id 6 felszéllasok szama
Gyértas ota 412 6ra 2305
Utolso nagyjavitas ota Nagyjavitva nem volt
Utols6 karbantartas 6ta 2 ora 3fsz

A légijarmi a balesetet megel6z6en megfeleléen karbantartott, j6 allapotu volt.

MeteorolOgiai adatok

Széler6ség: 4-6 m/s, iranya 270° (enyhe oldalszél, kismértékii szembeszél
komponenssel)

Latastavolsag: 10 km felett

Felhézet. 2/8 Cu

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemeény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repul 6téri adatok

A nyugati szél a csérlési irannyal 70 fokot zart be. A palya szélessége Eger NNFL
hatésagi engedélyében 60 méter és nyugat-kelet iranyban enyhén lejt, igy nyugat
irAnyu besiklas esetén a kigurulas biztositott. Nehezitette a foldetérést, hogy a

“SES repiilési napl6 hianyaban a piléta altal becsiilt érték.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

terepviszonyok nyugati szélben a pélya felett turbulenciat, a palyatdl keletre (azaz a
besiklas vonaldban) ledramlast keltettek.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrogzité nem volt, ilyen berendezés az érintett 1égijarmi tipusra és
feladathoz nincs is el6irva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az 1.3. A légijam ( rongaldédasa fejezetben leirtak orriranyd, meredek becsapodast
és azt kovetéen a talajon sz(k sugar(, szarnyiranya csuszassal parosult lassulo
mozgast, szaknyelven “radlit” valészindsitenek. A helyszinen nem volt olyan nyom
fellelnetd, mely a légijarmiinek a becsapodas el6tti meghibasodasara utalt.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeért  6i vizsgalatok adatai

A Vb orvosszakértSi vizsgélatokat nem végeztetett. A pildta repulés elétti és kdzbeni
pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.

Tz

Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok felmérése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korllményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kivizsgalas soran Ujabb mdédszerek alkalmazasara nem kerdilt sor.
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Elemzés

A légijarmi nem az NNFL tengelyével parhuzamosan, hanem arra a merélegest
megkozelitd szogben, “keresztben” ért féldet. Erre a mandverre a pildta a l1égijarmi
elsodrédasa kovetkeztében kényszerllt. A besiklas palyajat a pildta ugy valasztotta
meg, hogy a leszallas végsé fazisa borok folé kerdlt.

KoOvetkeztetések

Az elsodrédast késén hozott dontés okozta. A baleset bekdvetkeztének valoszinliségét
csOkkentette volna, ha a besiklasra akadalymentes terep felett kertl sor.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan koérdlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2008. marcius 10.

dr. Ord6dy Mérton Dusa Janos
a Vb vezetdje a Vb tagja
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