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A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, koérlilményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29.) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a)

b)

a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

AMA
BMFA

BRS
CAP
CIAM
CIMA
FAI

FS
GKM

ICAO
IHM
KBSZ

Kbvt.
KFH
KHVM
LNK
Lt.

MH
MMSZ
NHH
PLH

NKH LI

PCM

PPM

RC
Renddrseg
UAV

Vb

Academy of Model Aeronautics (USA modellez6k vezetd szervezete)
Brit Modellezb Szévetség

Ballistic Recovery System (rakétaval miikédtetett, a Iégijarm(ivet a
pilétaval egyutt mentd rendszer)
Civil Air Procedure (brit Polgari Légikdzlekedési Eljarasok)

A Nemzetkdzi Repilé Szdvetség modellezd szekcidja
A Nemzetkdzi Repildé Szdvetség motoros kdnnyrepilé szekcidja
Nemzetkdzi Replilé Szévetség

Fail Safe = lizemzavar esetén biztonsagi izemmadra valté
berendezés
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization
Informatikai és Hirkozlési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A Iégi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény
Kormanyzati Frekvenciagazdalkodasi Hivatal

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizligyi Minisztérium
lajstromozasra nem kotelezett (Iégijarm(i)

Az 1995. évi XCVII. térvény a légikdzlekedésrdl

Magyar Honvédség

Magyar Modellez6 Szévetség

Nemzeti Hirkozlési Hatésag

Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. julius 1-jétol

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatosag

(tovabbiakban LI)
pulse code modulation (digitalis taviranyitas)

pulse position modulation (analdg taviranyitas)
radio controlled (radio-taviranyitasu)

Tolna Megyei Rendér-fékapitanysag

Unmanned Aerial Vehicle (pilota nélkdli 1égijarm)

Vizsgalobizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja modell-baleset
A légijarmii gyartoja COMPOSITE-ARF Co. Ltd, Hong Kong
tipusa Pitts S12
felség- és lajstromjele -
tulajdonosa maganszemély
lizembentartéja maganszemély
bérldje -
A eset napja és idépontja (UTC) 2006. majus 13.
helye Ocsény repiilétér
Az eset kapcsan elhunytak szama 216

A légijarmii rongalédasanak mértéke jelentés

Lajstromozé allam -
Lajstromozo6 hatésag -

Az eset helyszine alapjan illetékes Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
kivizsgal6 szervezet (tovabbiakban: KBSZ) az alabbiak folytan:

Az Lt. 71. § 5. pont’ - az ICAO definiciéval azonos médon - a modellt légijamiinek
minésiti, tovabba a Kbvt 2. § fba) alpontja’ az esetet a légikozlekedési balesetek
kézé sorolja, ugyanezen térvény 2. § a) pontia® a légikézlekedési balesetet
kézlekedési balesetnek nyilvanitia és 3. § (1) bekezdése® a vizsgélatot a KBSZ-re
bizza.

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

Bemutaté programot repild RC modell a néz6k kdzé csapddott. Két nézd életét
vesztette, négy személy kdnnyebb sérllést szenvedett.

A vizsgalat adatai

A becsapoddast kovetben kdzvetlendl, 15 éra 26 perckor a mentéket a bemutatd egyik
résztvevije értesitette, aki a becsapddas helyétél mintegy 10 méterre tartdzkodott. A
Tolna Megyei Rendér-fékapitanysagot (a tovabbiakban: a Renddérséget) a modellezé
bemutaténak otthont adé repulétér egyik vezetd tisztségviselbje tajékoztatta. A
Rendérség a helyszini vizsgalatot 17 6ra 00 perckor megkezdte és 19 éra 30 perckor
befejezte.

A KBSZ ugyeletesét a bemutatd férendezéje 16 éra 25 perckor tajékoztatta az esetrdl,
aki az informaciét a KBSZ féigazgatdja felé 16 d6ra 29 perckor tovabbitotta. A
féigazgatd helyszini vizsgalat lefolytatasa céljabdl a Repllési Féosztaly vezetéjét egy
helyszinel§ technikus kiséretében, a baleset napjan a baleset helyszinére kildte. A

'Lt 71. § 5.: Légijarmi: barmely szerkezet, amelynek Iégkérben maradasa a levegdvel val6 olyan
kélcsOnhatasbaol ered, mely mas, mint a féldfelszinre hato légerék hatasa.
2 A Kbvt 2. § fba):légikozlekedési baleset: a repiilés tartama alatt bekovetkezett olyan esemény,
amelynek soran a légijarm( olyan karosodast, vagy szerkezeti hibat szenved, amely a légijarmi
szerkezeti szilardsagat teljesitményét vagy repulési jellemzdit hatranyosan befolyasolja
® AKbvt 2. § a): Kozlekedési baleset: a légikozlekedési baleset.
* A Kbvt 3. § (1): A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet ... elvégzi a kdzlekedési balesetek ... szakmai
vizsgalatat.

KBSZ 4/19




2006-130-4

kiklldott munkatarsak 16 6ra 59 perckor indultak és 19 6ra 00 perckor érkeztek a
helyszinre. Ott a helyszint megvizsgaltak és fényképfelvételeket készitettek.

A Rendbérség vezetbje a rendbrségi szemlét kdvetd kivizsgalas soran az egyéb, a
bunugyl eljaras lefolytatasahoz sziikséges tevékenyseégeken tul
megkereste a baleset légterében jelen Iévd frekvencia-terhelés vizsgalatanak
lefolytatasa céljabél mind a Kormanyzati Frekvenciagazdalkodasi Hivatalt (a
tovabbiakban: KFH), mind a Nemzeti Hirk6zlési Hatésagot (a tovabbiakban NHH),
— szakeértéi véleményt kért arrél, hogy lehetett-e a modell a baleset bekdvetkeztének
pillanataban mikodésképtelen,
— kihallgatasokat végzett illetve végeztetett a balesetben érintett személyekkel.

A KBSZ féigazgatojanak 2302/2006 szamon iktatott (2006. majus 24-én kelt) kérésére
a Rend6rség vezetbje lehetdséget teremtett arra, hogy az uUgy kapcsan keletkezett
valamennyi iratba a KBSZ munkatarsa betekinthessen és az altala szikségesnek
mindsitettekrél masolatot készithessen. A betekintésre 2006. augusztus 17-én kerult
sor.

A KBSZ igazgatdja a baleset vizsgalatara Vizsgaldbizottsagot (a tovabbiakban: Vb)
alakitott, melynek:

vezetbje  dr. Orddédy Marton balesetvizsgald
tagjai Horvath Janos balesetvizsgalo
Kovacs Andras helyszineld technikus

A vizsgalatban a Vb vezetéjének elektronikus megkeresése nyoman - elektronikus

kapcsolattartas révén - tanacsadoként kézremikodott:

a) Reé Andras ur, a Magyar Modellezé Szévetség (a tovabbiakban: MMSZ) elndke,

b) Davis Douglas ur, a National Transportation Safety Board (USA) UAV program-
igazgatdja,

c) Mealy Jay ar, az Academy of Model Aeronautics (a tovabbiakban: AMA, USA)
programigazgatoja,

d) Mike Goldby ur, a British Model Flying Association, Anglia (a tovabbiakban: BMFA)
balesetvizsgaloja.

A vizsgalat el6rehaladtaval felhalmozédott ismeretek birtokdban a Vb vezetdje
megel6z8 intézkedés kiadasat vélte szikségesnek és a vonatkozé javaslatot 2006.
junius 28-an megkuldte a PLH-nak. A javaslatra 2006. augusztus 18-an kelt levelében
a PLH igazgatéja valaszolt és jogalap hianyara hivatkozva a kért intézkedések
bevezetésétdl elzarkozott.

A helyszini szemle, a Rendérség altal készitett iratok, a tanacsadodi vélemények,
valamint a Vb vezet6je altal a balesetet kdvetben kért nyilatkozatok alapjan
zardjelentés-tervezet készilt, melyet a KBSZ f6igazgatdja észrevételek megtétele
céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt. A zarojelentés-
tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette a hazai
érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zaromegbeszélés iddpontjardl, és arra
meghivta az érintett hazai személyeket, szervezeteket. A 2007. oktéber 16-ra meg-
hirdetett zaromegbeszélésen a meghivott nem jelent meg.

Az a) tanacsado észrevételt elektronikus formaban kuldott. A d) tanacsado észrevétele
a BMFA fejlesztési tisztségvisel6jének, Manny Williamson urnak a levelében érkezett,
melyben a tisztségviseld biztosit a két érintett Ur egyetértéseérdl.
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Jelen zardjelentés

alapjaul az észrevételek figyelembevételével moédosult zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmilvet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatdsagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm( |égialkalmassagi vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a Ilégijarm{
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér lGzemben tartasaval foglalkozoé szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet, stb.) egyuttmikodtek. A Vizsgaldbizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
modell-balesetet megel6zéen, a légijarm{ utols6 Iégialkalmassagi fellilvizsgalataban,
illetbleg az érintett szakszemeélyzet utolsé szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciék

A repiilés lefolyasa

Egy replld klub modellezé repulénap keretében, a repul6tér munkatertletén,
repulémodell bemutatot szervezett. A bemutatora a tervek szerint a klub vitorlazo
repuléseivel egyid6ében, a légtéren és a munkaterlleten megosztozva kertilt sor
(lasd még: 1.10. Repullétéri adatok). Ehhez a rendez6k a repulétér
munkateriletének szélén, mintegy 200 méter hosszan kordont allitottak fel. A
nézék a kordon nyugati, a résztvevék a kordon keleti oldalan tartézkodhattak. A
rendezdk a reptetéseket a repulétér tengelyére illeszkedd, arra merdlegesen 100
méter szélességl savban engedélyezték (lasd még: 1.10. Repulétéri adatok).

A bemutatéra két részletben, egy szabadabb délelétti és egy feszesebb délutani
rendezvény-program keretében kertlt sor. A vizsgalt modell mind a délelétti, mind
a délutani program keretében repult. Bemutato-programjanak megkezdése elétt a
pilota® elvégezte a felszallas el6tti ellendrzést, leakasztotta a frekvencia-elosztd
tablardl a bilétajat®, taviranyitd berendezésével a repteték szamara kijelolt helyre (a
férendez6i sator elé) vonult, modelljét maga elé guritotta és felszallt’. A bemutaté-
program a piléta altal korabbi bemutatok céljara kifejlesztett latvanyos reptilés volt,
mely mirepulé elemekre éplilt.

A felszallast kdévet6 mintegy 6t percen at a piléta a repteté savban mirepulé
figurakat végzett. Ekkor a modell a reptet6 sav végére kertlt, ott visszafordult, a
forduldt folytatva kirepilt a repteté savbol és egyre meredekebb dontéssel,
mintegy 20-30 fokban lejt6é palya mentén kozelitett a talaj felé. A pilota mellett
tartozkodd magyar modellezé résztvevd nyilatkozata szerint a piléta ekdzben
feltartott kézzel kiabalta, hogy "Stérung" (zavaras). A palya lejtése folyamatosan
nétt, a modell keresztezte a kordont, kdzvetlenll a nézék feje folé kerilt és
késhelyzetben®, nagy gazon magas fordulatszammal jaré légcsavarral, egymast
kovetéen el6szor egy, majd egy masik néz6 fejének Utkozott, végul a talajba
csapodott. A modell 6sszetdrt és a szertereplld roncsdarabok tovabbi sérlléseket
okoztak. A légcsavar a két néz6 azonnali haldlat okozta, a szerterepul§
roncsdarabok tovabbi négy személy sérllését okoztak, akik mindegyike nyolc
napon belll gyégyulo sériléseket szenvedett.

Személyi sérulések

Sériilések Résztvevok Egyéb személyek
Halalos 0

Sulyos 0 0

Kisebb 0 4

A légijarmii rongalédasa

A modell sarkanyszerkezete megsemmisult. A motor a motoragybdl kiszakadt, de
modellezésben jaratos, szakért§ résztvevék szerint tovabbi felhasznalasra
érdemesnek latszik.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

° piléta: jelen esetben a modell reptetését végz6 személy

® biléta: a frekvencia hasznalatat jelzb eszkdz, lasd még: 2.2.1. A rendszerben rejlé belsd zavarok.
" felszallt: a reptetd személy a modellel felszallast hajtatott végre.

8 késhelyzetben: a 90 fokot megkdzelitd ddntéssel
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

A modell izemeltetdje

35 éves maganszemely, 15 éve modellezik. Sikeres modellezd versenyreplld,
tobbszorés német nemzeti bajnok és kétszeres vilagbajnok. A DAeC-M0052-...
szamu (az anonimitas meg6rzése érdekében az utolsé karakterek nem
szerepelnek) szakszolgalati engedély tulajdonosa, mely 6t 25kg < m <150 kg
maximalis tdmegl modellek repitésére jogositja. Az engedély megujitas nélkil
hatarozatlan id6tartamra érvényes.

Az érintett modellezé bemutatokon, versenyeken a gyartét, azaz a COMPOSITE-
ARF Co.-t képviseli, ezért nagy gyakorlata van a Challenger, a PITTS-Special,

valamint a vizsgalt PITTS S12 replltetésében. Ez alkalommal reptetett
harmadszor az Ocsényi repilétéren megrendezett Modell Reptilé Napokon.

A légijarmii adatai

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas (2006. marcius) éta 3 ora 30
Utolsé nagyjavitas éta Nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta Karbantartas folyamatos

A modell a gyartas 6ta az atvételi konfiguracidval, gyartasi beallitasokkal repult.
Versenyzétars tanuk elmondasa alapjan érdemi atalakitast az Uzemelteté a
modellen nem végzett.

A bemutato elétti héten a modell minden nap repilt. A bemutaté napjan, a vizsgalt
felszallas elbtt egy felszallast hajtott végre. A piléta a modellt megfelelének talalta
a bemutatdé végrehajtasara. A piléta elmondasa szerint a bemutatd repulés elsé
harom percében nem tapasztalt olyan rendellenességet, melyb6l egy baleset
varhaté bekdvetkeztére kdvetkeztethetett volna.

Meteorologiai adatok

- A vitorlazérepll6é starthelyen mért és a repllésvezetdi napldba bejegyzett
adatok szerint a baleset idején 3-4 m/s erbsségli szél fujt 200 fokrél. Ez a
bejegyzés a kdzonség felél enyhén, hegyes szbégben elsodro szélre enged
kdvetkeztetni. Az itt mért adatok a szél Iokésességére nem térnek Ki.

- Meteorolégus szakvélemény a koérnyezé meteoroldgiai allomasok altal mért
adatok alapjan az atlagos szélerésségre a fentivel kdzel azonos értékeket
allapit meg, szélirany tekintetében azonban 160-140 fokos szelet tart
uralkodénak. Ez a szélirany viszonylag meredeken, mintegy 20-40 fokos
szOgben a kdzonség felé sodrd szélhatast jelent.

- A szakvélemény a szintén mért adatokbdl kikdvetkeztethetd jelentds
termiktevénység folytan 7 m/s er6ssegl szélldkéseket valdszinisit.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A bemutatd résztvev6i a modellek iranyitasara (azaz a fold-levegé 6sszekottetés
megteremtésére) a 35/2004. (XIl. 28.) IHM rendelet altal kijeldlt frekvencidkat
hasznaltak. Az iranyitéi (reptet6i) vivé-frekvenciak elvalasztasat a résztvevék a
rendelkezésikre 4all6 frekvenciatartomany felosztasaval, uan. "csatornak"
kijelolésével oldottak meg. Egymas zavarasat nemzetkdzileg is alkalmazott biléta-
rendszerrel kuszobolték ki, melynek révén egy id6ben egy adott frekvencian
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1.9.1.

1.9.2.

1.9.3.

1.9.4.

egyetlen modell repulhetett. Az 6sszekdtetés zavarasardl az alabbi dokumentumok
a kovetkezoket allitjak:

A Renddérség altal felkért igazsagligyi szakértéi vélemény szerint

A mikodésképtelen allapot bekdvetkeztének oka az a kérllmény volt, hogy "a
fedélzeti radiokészilék nem a sajat adojatodl szarmazo jelet érzékelt". A szakértd
ehhez véleményében hozzateszi, hogy "ennek oka szakért6i vélemény keretében
nem derithet6 fel." A koriiményt feltaré mérésre két héttel az eset utan kertilt sor.

A Rendérség altal végzett kihallgatasok jegyzékonyvei szerint

A bemutaté egyik rendezbje elmondta, hogy az eset napjan, a délelétti program
soran az egyik modell repllésekor frekvenciazavar hatasat lehetett tapasztalni. A
repteté "nagyon nehezen tudta egyenesben tartani a gépet, amely két masodperc
mulva le is zuhant és kissé 6sszetort."

Egy résztvevd allitia, hogy "egy nagyobb gép pénteken (az esetet megel6z6
napon) mar lezuhant. Akkor is frekvenciazavarra hivatkozott a piléta. Ocsényben,
2005 nyaran nekem is volt radiézavarom. En most szombaton azért nem vittem
komolyabb gépet, mert mar jartam igy és nem akartam dragabb gépet
kockaztatni."

A balesetet okozdé modell tulajdonosa a fentieket a baleset napjan tartott
kihallgatas alkalmaval megerésitette. Ekkor elmondta, hogy "a tegnapi napon
tartott edzésen egy magyar és egy német kolléganal is hasonlé probléma merdilt
fel. A magyar kolléganal ez egészen rdvid volt, taldn egy masodperc, le is tette a
gépet gond nélkul. A német kollégam viszont 6sszetorte."

A KFH-nak a Renddrség megkeresésére adott valaszlevele
szerint

"...amennyiben az MH az un. "Keret-radidengedély"-ben meghatarozott
feltételeket betartja, Ugy a polgari célu savban mikodé modell-iranyité berendezés
zavarasa Kkizarhato." A Hivatal hozzateszi, hogy sajat "radidmérd radid-
zavarelharité szolgalata folyamatos méréseket nem végez", valamint "a 30 napot
meg nem haladé hasznalat bejelentési kbtelezettség nélkdl torténik”.

A Mérésugyi lgazgatésagnak (NHH) a Rendérség megkeresé-sére
adott valaszlevele szerint

“az lgazgatésag a 2006. majus 30. és junius 6. k6zott, napi 24 6raban végzett
frekvencia-monitoring soran a kdrnyezeti zajszintet meghaladé érdemi jeleket nem
észlelt és radidzavarra okot add sugarzast nem tapasztalt". Az lgazgatdsag
hozzateszi, hogy "ez a megallapitds csak a vizsgalt id6tartam vonatkozasaban
érvényes". Az Igazgatdsag tajekoztatasa szerint "nyomban a balesetet kdvetben is
végeztek savellenérzést, melynek soran hasonlé megallapitasra jutottak."
Valaszlevelében az Igazgatésag megigéri, hogy "a savot - ugyan nem kdzvetlendal
a helyszinen - az orszagos mér6rendszerrel tovabbra is folyamatosan figyeli és
amennyiben a fentiekkel ellentétes tapasztalatokat szerez, ugy arrdl a
Renddrseget haladéktalanul tajékoztatja."
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1.9.5.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

A balesetet szenvedett modell digitalis (PCM=Pulse Code Modulation)
berendezés révén végezte az iranyitast és alkalmas volt arra, hogy radié-
interferencia észlelésekor Fail Safe (FS) Uzemmddra valtson. Az interferencia
valdsziniileg fellépett, és a modell a piléta altal beallitott a) tGzemmadd szerint (a
kormanyok befagyasztasa”, l1asd: 2. Elemzés 2.2.3. FS Uzemmadok) repult tovabb.

Repulétéri adatok

A bemutatét a Szekszardi Modellezd Klub rendezte az Ocsényi Replilétér KHT

Ugyvezetd igazgatdjanak engedélyével és tamogatasaval. A repullétérnek a

bemutatora torténd felkészitése érdekében a rendezék az alabbi észak-déli iranyu

vonalakat-mezdket alakitottak ki (keletrl nyugat felé haladva, rendre):

1. vitorlazéreplld sav, 60 méter széles,

2. semleges sav a vitorlazérepllé sav és a repllétér hossztengelye koézott,
szélessége 50 méter,

3. arepuldtér hossztengelye,

4. modell-reptetési sav a repulétér hossztengelye mentén, a tengelytdl nyugatra
huzodo 100 méter széles sav,

5. semleges sav a reptetési sav és a rendezdi sav kdzott, szélessége 30 méter,

6. rendez6i sav a gépek parkoltatasara (DEPO) és a rendezdi satrak
felallitasara, szélessége 10 méter

7. kordon,

8. nézbk mezeje a kordon mentén, a kordontdl a repllétéri éplletek iranyaban
(azaz nyugatra) kiterjed6 mezé.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm(ivdon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarma tipusra és feladathoz
nincs is eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A modell a nézdk szamara fenntartott terlleten csapodott be; valamennyi
roncsdarab ezen a terileten volt fellelheté. A roncs vizsgalata soran a jelvevd
antenna vezetékének szakadasa vetette fel egy becsapddas el6tti meghibasodas
lehetbségét. Az antenna vizsgdlatara a rendérség szakeértét kért fel, aki
szakvéleményében kizarta az antenna becsapddas elbtti meghibasodasanak
lehetbségét.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok
adatai

Modellreplilés terlletén az egészségligyi alkalmassag tekintetében hatdsagi
kovetelmény nincs. Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalat az eset kapcsan nem
tortént. A pildéta a balesetet kdzvetlen kdvetéen a renddrségen tett vallomasaban
kijelentette, hogy alkoholt nem fogyasztott. A pilétan a rendérség véralkohol-
tartalom vizsgalatot végeztetett, mely a pildta kijelentését megerdsitette. A
férendez6 nyilatkozata szerint "a piléta semmi jelét nem mutatta annak, hogy
alkalmatlan lenne a vezetésre."

A renddérség helyszini szemle jegyz6kdnyve szerint a néz6k korében okozott
elhalalozasokat sulyos, nyilt koponyasérulések okoztak. A kisebb seérilések jelen
esetben nyolc napon belll gyégyuld horzsolasokat, karcolasokat, zuzédasokat
jelentenek.
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1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet6sége

A mentést a Szekszard Varosi Mentdszolgalat végezte sajat autdjaval, mely 20
perccel a baleset bekdvetkezte utan érkezett a helyszinre. A helyszinen nézékeént
tartozkodd traumatoléogus orvos szerint két nézét "az élettel dssze nem
egyeztethetd sérilés ért".

A rendezvényre latogatdk létszama becslések szerint 400 f6 alatt maradt. A
rendezvények egészségugyi biztositasardl sz6ld 5/2006. (I11.7.) EGM rendelet un.
"mozgobrseég" meglétét 1000 f6 alatti rendezvényre nem irja eld.

Probak és kisérletek

Lasd: 1.9.1.. igazsagugyi szakért6i mérés, 1.9.4.. a Méréslgyi Igazgatdésag
meérései.

A szervek jellemzése

A Vb a vizsgalat soran meghallgatta a modellez6 sport vezetd szakembereit, akik
szerint a balesetek bekdvetkeztében szervezeti gondok is szerepet jatszanak. Az
MMSZ ugyanis megalkotta és folyamatosan korszerilsiti azokat a szabalyokat,
melyek a megel6zést szolgaljak, azonban a betartatashoz a Iétez6 szervezeteknek
(klubok, MMSZ) rendelet nyujtotta segitségre lenne szuksége. A Vb vizsgaldédasa
szerint erre lehetéséget két, mindmaig nem teljesitett jogszabalyi rendelkezés
szolgaltat. Ezek szerint:

Lt. 52. § (6): Lajstromozasra nem koételezett (LNK) Iégijarmivel folytatott repulések
és az azokkal dsszefligg6 tevékenységek végrehajtasanak szabalyait a miniszter
rendeletben allapitja meg.

Lt. 73. § (2): A korméany rendeletben allapitia meg az LNK I|égijarmlvekkel
kapcsolatos feladatokat, melyeket nem kdzigazgatasi feladat ellatasara létrehozott
szervezet lat el, tovabba az azokkal kapcsolatos szabalyokat.

A fenti kérdések jogi szabalyozasanak elékészitése folyamatban van.

Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét - az eset elemzése és
kovetkeztetések levonasa tekintetében - nem tart kozlésre érdemesnek.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Rendérség altal felkért szakérté mérése igazolta kilsd zavaras eseti jelenlétét
és ezzel jelentésen hozzajarult a baleset okanak valészinilsitéséhez.
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2,

2.2,

2.21.

Elemzés

A szerkezeti meghibasodas lehetdésége

Egy tapasztalt, nagy gyakorlatu replé modellezb a pildta balesetre vezetd délutani
repulésérdl a helyszinen, néhany oéraval az eset bekdvetkezte utan az alabbiak
szerint szamol be:

"A pilota délutani reptetése ugyanugy zajlott, mint a délelétti, de ilyenkor mar
egyenként mentek fel a repllék, pont azért, mert a nézdk szavazhattak a
repuldkre. A pildta felszallt, végezte a feladatat, végezte a programjat, majd ugy
szerintem a program elsé harmadanal, 2-3 perc utan azt lattam, hogy egy
fligg6leges orsé® utan leboritott, majd azt még kiszedte, vizszintes helyzetbe hozta
a gépet, és onnan elkezdédétt egy sodrodas a nézék felé, lassu déléssel. Ugy
tint, hogy a gépet ekkor mar nem a piléta iranyitja, mivel ebbdl a szituacidobol még
egy gyakorlatlan pilota is ki tudta volna emelni a gépet. A gép hangja olyan erés
volt, hogy nem hallottam a piléta hangjat, nem tudom, mi tortént vele, vagy azt,
hogy mit csinalt. Azt azonban végig hallottam, hogy a motor magas fordulaton jart.

Ugy gondolom, hogy amikor a gép a kézdnség felé fordult, az nem szandékos un.
késbe allitas’® lehetett, hanem a gép iranyithatatlansaga kdvetkeztében
fordulhatott be. Ez id6 alatt béven lett volna ideje korrigalni a replil6 mozgasat, ha
lehetésége lett volna ra."

Mivel a rend6rség altal meghallgatott tanuk vallomasai érdemi eltérést nem
tartalmaznak és a Vb altal végzett meghallgatasok és az altala birtokolt
nyilatkozatok sem mondanak a fentieknek ellent, a Vb meggy6zddése, hogy az
esemény a fenti nyilatkozat szerint kdvetkezett be. A piléta beavatkozasi
lehetéségének kizart voltat vallomasaban elsésorban maga a pilota erésitette meg,
de minden egyes modellezésben jartas tanu egyhangulag ezt tanusitotta.

A modellnek és alkatrészeinek a becsapddas elbtti szerkezeti meghibasodasi
lehetbségét a renddrség szakértével megvizsgaltatta. A szakértd a légijarmivek
eseményei kapcsan lefolytatott eljarast lépésrél lépésre kovette a modell
roncsanak esetében is és szakértdi véleményében egyetlen effajta meghibasodasi
lehetbséget tart fel (antenna-szakadas). Az ezzel kapcsolatos vizsgalat
elvégzésére a rendbrség egy masik szakértét kért fel, aki szakvéleményében ezt a
meghibasodast “becsapddaskor létrejott™-nek mindsitette.

A taviranyitas zavarai

A szerkezeti meghibdsodasok lehet6ségének kizarasat kovetéen a Vb a
taviranyitasi zavarok lehet6ségeit vette sorra az alabbiak szerint:

A rendszerben rejlé bels6 zavarok

A Vb elfogadja a férendezd nyilatkozatat, miszerint a bemutatén a taviranyitast
végz6 adok szigoru ellenérzése megtortént és a bemutatd folyaman az egyes
adok elvalasztasa folyamatosan megvaldsult. Nem fordulhatott el6 olyan
frekvencia-zavaras, melyet maguk a résztvevék ado-berendezései generaltak és
ezzel végsd soron a balesetet eléidézték volna. Az elvalasztas ellenbérzésének
modjat altalanossagban az FAI Sportkdodex negyedik fejezet Biztonsagi szabalyok
cimi melléklet 4. pont Felszéallas elbtti ellenérzések a. pontja irja eld,
miszerint,”léfre kell hozni az azonositas rendszerét’. Ezt az altalanos kdvetelményt
ismétli meg az MMSZ Biztonsagi szabalyok 3.4.14. pontja. A rendezvény

® orso: a modell hossztengelye kortl végzett folyamatos forgas
1% késbe allitas: a fuggbleges kereszttengelyl helyzet (90 fokos dontési sz6g) létrehozésa
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2.2.2,

alkalmaval az azonositas a nemzetkdzileg is elfogadott csatorna-foglaltsagot
nyilvantarté tabla, az un. “pegboard” alkalmazasa révén valdsult meg, mely - a
kiulféldi résztvevlk szerint is - teljesitette az effajta rendszer irant tamasztott
kovetelményeket.

Kiils6 zavaras lehetdésége

A vizsgalat soran végzett meghallgatasok valdszinlsitették, hogy a balesetet
megelézé napon szamos modell-karosodas kllsé radio-zavarasra volt
visszavezethetd. A nyilatkozatok valésag-értekébdl sokat levon egyrészt az a
korulmény, hogy az elmondottakat nem tamasztottak ala mért adatok, masrészt az
a dontés, melynek kovetkeztében a reptetések masnap folytatédtak. A helyszinen
fellép6 zavaras idoénkénti jelenlétét ténnyé a rendbrségi szakérté altal felvett
frekvencia-spektrum minésitette (lasd: 1.9.1.).

Mivel a Mérésugyi lIgazgatésagnak (NHH) kizarolag az esetet kovetden volt
alkalma a modellezd frekvencia zavartalansaganak ellenérzésére (lasd: 1.9.4.),
ezért az lgazgatésag mérési eredményeinek negativ volta nem zarja ki egy
esetleges zavaras jelenlétét. A rendbrség altal felkért szakérté olyan zavarast,
mért, melynek mértéke egy modell iranyitasat dontéen befolyasolhatta, azonban
mivel erre a mérésre is a baleset utan kerilt sor, ezért ez a mérés csak az eset
effajta bekdvetkeztének lehetéségére utal.

A vizsgalat soran a Vb szamos olyan egyéb feltételezésrél szerzett tudomast,
melyek elméletileg a radidmodellezésre kiadott frekvencia megzavarasanak
lehetéségét vetik fel, (Ugy mint a Szekszardi Radio jelei, a replilélizemen hasznalt
kommunikacios frekvencia, a varosi taxiforgalom CB radidinak jelei, az egyeb, a
mindennapi élet igényeit szolgald, kisebb jelentéségl berendezéseket miikodtetd
jelek, stb). A Vb nem tud arrél, hogy ezeket a feltételezéseket hiteles mérés vagy
szamitas megerdsitette volna.

A vizsgalat soran a meghallgatottak kifejtették, miszerint a taviranyitas zavara és
az ebbdl szarmazo Iégijarmi karosodasok rendszeres események — nemcsak a
vizsgalt helyszinen és id6épontban. A d) tanacsadd (lasd: 3. oldal, A vizsgalat
adatai fejezet) az interferencia lehet6ségérdl e-mail Uzenetében a Vb-nek az
alabbi tajékoztatast adja:

“Interferencia felléptét igazolni nagyon bonyolult dolog, hacsak az eset idején nem
volt hasznalatban méré-monitor. Enélkiil csak a valoszinliségre lehet hagyatkozni
és ebbdl kell eldbnteni, hogy az interferencia egy adott esete mekkora
valésziniiséggel fordulhatott elb6. Egy utélagos mérés valéjaban semmit nem
bizonyit, bar ha az interferencia szabalyos id6k6zénként lép fel, akkor lehet arra
kévetkeztetni, hogy ez lehetett a keresett ok, kilénésen akkor, ha a problémat
telepitett berendezés okozza, pl. adokésziilék, mely vagy ugyanazon a frekvencian
miikédik, vagy ugyanazon a frekvencian, oldalagon sugaroz. Nagyenergiaju adoé
vagy fehér-zaj add szintén leblokkolhatja a modell vevékésziilékét.”

A Vb hianyként értékeli azt a kérilményt, hogy a helyszinen nem allt a rendezé
rendelkezésére frekvencia ellen6rzd (monitoring) berendezés. A helyszinen a
taviranyitasra engedélyezett frekvencia-intervallumban a foglaltsagot jelz6
berendezés szikségességérdl az FAI Sportkédex negyedik fejezete nem szél.
llyen berendezés hasznalatat javasolja viszont mind a BMFA szabalyzat-
kézikdnyv, mind az AMA belsd szabdlyzata. Az MMSZ elndke a Vb-vel folytatott
megbeszélései soran frekvencia-szkennelé berendezések beszerzését a
szOvetség részeérdl a kozeljovében megvaldsithatonak tartotta.
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2.2.3.

A fentiek alapjan a Vb ugy Vvéli, hogy a frekvencia-zavarasbdl szarmazo
baleseteket teljesen kiklisz6bolni nem lehet. A balesetek bekovetkeztének
valdszinlisége csOkkenthetd ugy, hogy a modell Gzemeltetdje

- areptetés tervezett helyszinén el6zetes felIméréseket végez, modellezd Uzem
alkalmaval pedig allandé frekvencia-felligyeletet biztosit,

- a frekvenciahasznalatot ellen6rzé hatésag munkajat a felmérések és a
felligyelet soran beszerzett adatok rendelkezésre bocsatasaval elésegiti.

Az FS iizemmod

A balesetet szenvedett modell digitalis (PCM = Pulse Code Modulation)
berendezés révén végezte az iranyitast és alkalmas volt arra, hogy radio-
interferencia észlelésekor Fail Safe (FS) lzemmadra valtson.

Két FS mdd ismeretes

a) "az utolsé pozici6 megérzése" mod, a kormanyok ilyenkor vészhelyzetben
"befagynak”,

b) "memoéria" modd, a kormanyok ilyenkor vészhelyzetben egy elbre
meghatarozott helyzetbe allnak be.

A piléta a vizsgalt modellt az a) modu vészhelyzeti Gzemre Aallitotta be. Errdl
egyértelmien vall a magyar bajnok pilétatars, de ezt tanusitia a becsapodast
megel6zd mozgas is. A modell beddntése ugyanis fokozatosan élesedett,
fokozatosan valt egyre negativabba a hosszdélés is, és nem valtozott a motor
fordulata sem. Elfogadva azt, hogy a piléta beavatkozasai hatastalanok voltak, a
lezajlé mozgas a botkormany és a gazkar "befagyasat” jelzi. Mivel a befagyas
egészen a becsapodasig tartott, ezért feltételezhetd, hogy az interferencia nem
szlint meg.

Kilén figyelmet érdemel a gazkar befagyasa. A d) tanacsadé figyelmeztet; egy
kormanyozhatdsagat elvesztett modell Anglidban okozott mar halalos balesetet!
Az UK Légikozlekedési Hatésaganak Civil Air Procedure cim( kiadvanya kozli:

CAP 658, Chapter 5, Page 1, Para 1:

Minden FS lizemmodra alkalmas motoros modell esetében szlikséges az, hogy a
jel elvesztése vagy alkalmatlanna valasa esetén a motor fordulata minimalisan
alapjaratra csékkenjen.

A d) tanacsadé mindehhez hozzateszi:
“Bar a BMFA megprébalt nyomast gyakorolni a CIAM-ra, (lasd: Réviditések)
sajnos, ebben a tekintetben nemzetkézi iranyelvek nem sziilettek.”

Az a) tanacsadd (lasd: 3. oldal, A vizsgalat adatai fejezetet) a nemzetkdzi
allasfoglalast érthetének véli. Ugy gondolja ugyanis, hogy a ma hozzaférheté FS
berendezések hamis illuzidba ringatjdk az alkalmazét. Nem lehet ugyanis
megallapitani, hogy a kormanyok befagyasztasaval csdkken-e a becsapddas
kritikus voltanak valdszinlisége vagy éppen a kormanyok befagyasztasa idéz elé
katasztréfat.

Kormanyok befagyasztasa tekintetében a Vb elfogadja a CIAM és az MMSZ
tartozkodd allasfoglalasat. A gazkar befagyasztasa tekintetében viszont a d)
tanacsado véleményét tekinti mérvadonak, aki meggy6z6dését fejezi ki abban a
tekintetben, miszerint

“a baleset soran a legjelentésebb tényez6t a failsafe beallitasa jelentette; ez
okozta ugyanis a nézbk haléalat és a sebesliléseket. Ismerve a légijarmii jellemzbit
és azt a tavolsagot, mely a reptetéseket a nézd6ktdl elvalasztotta, mi ugy véljik,
hogy ha az interferencia kezdetének idépontidban a motor teljesitménye
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2.3.

2.4,

alapjaratira csékkent volna, akkor a légijarmii a replil6tér lizemi teriiletére zuhant
volna. Ezzel egyuttal cs6kkent volna a becsapodas energidja, kisebb lett volna a
forgo légcsavar energiaja, esetleg a nézbk is kévetkeztethettek volna ebbdl arra,
hogy baj van a légijarm(ivel.”

A Vb felvetésre érdemesnek véli a légijarmivel egyutt mentd ejtéernyé-rendszerek
alkalmazasat. Sarkanyrepllésben és siklderny6zésben meghonosodtak a
légijarml  pilotaja altal aktivalt (eldobassal mikddd) rendszerek. Bar a
kormanyokat és a mentbérendszert mikodtetd jelek elvalasztasardl gondoskodni
kell, modellek esetében a taviranyitassal aktivalhatd mentéeszkdzok alkalmazasa
tinik meghonositas tekintetében kdvethetének. llyenek példaul a rakéta révén
nyil6 ejtéerny6k, az un. BRS-ek (lasd: roviditések), melyeket ultrakdnnyi
replulésben ma mar egyes orszagok szovetségei kotelezdéen irnak el6, de az
alkalmazas terjed a kisgépes repulés minden teruletén. Mivel a rakétaval torténd
nyitas veszélyforrast jelent, ezért modellezés teruletén — akarcsak az ultrakdnnyi
repulésben - az egyéb, mechanikus nyitas (rugo) is figyelmet érdemelhet.

Az idGjaras
Mivel a repll6tér repteté savja (lasd: 1.10. Repll6étéri adatok) a reptetd
szemeélyektdl keleti iranyban helyezkedett el, azaz a délutani nap sugarat a

reptet6ék a hatukba kaptak, ezért a fényviszonyok a bemutaté végrehajtasa
szempontjabdl kedvezdek voltak.

Meteorolégus szakvélemény megallapitotta, hogy a napnak a baleset id6pontjara
es6 szakaban a besugarzas élénk felaramlasokat gerjesztett, ami a szél
I6késességét novelte. Megallapitia tovabba, hogy ennek hatasa nagyobb
szarnyfellletl repllémodellen jelentds is lehetett. A Vb Ugy véli, hogy a balesetet
szenvedett nagy felllet(i, de tdbmege révén egyuttal nagy fellleti terhelésii modell
esetében ez a hatas a biztonsagos végrehajtas feltételeit érdemben nem
befolyasolta.

Szélviszonyok tekintetében megfontolasra a pildta nyilatkozata ad indokot.
Szerinte ugyanis: "az oldalszél, ami megitélésem szerint 5-6 m/s sebességi
lehetett, kivitte a modellt a nézétérre, ahova az becsapddott. Mindent megtettem
ennek megakadalyozasara, de iranyithatatlan volt a gép." Egy szakérté szemtanu
erre a jelenségre a "sodrodas" szot hasznalta, a Vb szerint helyesen. A Vb szerint
a szél sodré hatasa csakis a modell iranyithatatlansagaval parosulva vezethetett
balesetre. Az iranyithatésag fennmaradasa esetén ugyanis a piléta a sodrédast
korrigalni tudta volna.

A férendez6 elmondasa szerint a reptetd sav és a néz6k kdzott egy semleges sav
(30 m) + rendez6i sav (10 m) = biztonsagi sav (40 m) huzédott. Ez a méret a
nemzetkozi tekintetben rendkivil tapasztalt piléta szerint a német nemzeti
modellezé kdvetelményeknek megfelelt, de megfelelt az AMA, a BMFA és MMSZ
kovetelményeknek is. A Vb ugy véli, a biztonsagi savra vonatkozé kdvetelmények
megfogalmazasa 6ta egyes modellek tdmege és sebessége - ezzel egyltt a
modellek impulzusa és mozgasi energidja - nagymértékben megnétt, ezért a
reptetd légtérre és terlletre vonatkozé kdvetelményeket - nemzetkdzi szinten is -
Ujra kell fogalmazni.

A jogszabalyi hattér

Az MMSZ vezet6i valljak, hogy a létezd szabalyok betartatdsaban és a téves
nézetek kikuszobolése tekintetében jogszabalyok segithetnének. Az LNK
légijamlvekkel kapcsolatos feladatok és az azokkal kapcsolatos eljarasi szabalyok
megallapitasara kotelez az Lt. 52. § (6) bekezdése, valamint az Lt. 73. § (2)
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3.1.

bekezdése. A jogalkotéi munka megkezd6détt, az MMSZ bevonaséara jelen
zarodjelentés BA2006-130_2 ajanlasa tesz javaslatot.

A szabalyok betartatasara akkor nyilik redlis lehetéség, ha az Lt. 52. §. (6)

bekezdésében, valamint az Lt. 73. § (2) bekezdésében megfogalmazott

felhatalmazas alapjan a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivel folytatott

repulésekre és az azokkal 6sszefiiggd tevékenységekre vonatkozo jogszabaly

megsziletik, és ha e jogszabaly a betartatdssal megbizott szervezetek szamara

megfeleld jogkort biztosit. E jogkor megfeleld, ha kiterjed:

— a modellek forgalmazasanak és ellenérzésének egységesitésére (egy vagy
tobb szintl 1égialkalmassag meghatarozasaval),

— areptetést végz6 személyek felkésziltségének intézményesitett ellenérzésére
(egy vagy tobb szintl "jogositvany" bevezetésével),

— az Uzemeltetés (reptetés) feltételeinek megfogalmazasara (a reptetések egy
vagy tobb szint(i emberi és technikai kérnyezetének szakszeri leirasaval),
ahol az egyes szintek a modell impulzusanak flggvényei. A jogalkotas

szakszerlisége az MMSZ szakembereinek bevonasa révén biztosithato.

A jogi lehet6ségek vizsgalata kapcsan a Vb arra a megallapitasra jutott, hogy bar a
jogalkotéi munka megkezdddoétt, a fent emlitett jogszabaly megjelenésének idejét
jelenleg megjosolni nem lehet. Célszeriinek latszik ezért, hogy modellezé
programot is tartalmazé rendezvény engedélyezése kapcsan az LI belsé
kiadvanyban fogalmazza meg és hozza nyilvanossagra azokat a kdvetelményeket
és feltételeket, melyek mellett az engedély kiadhato.

Kovetkeztetések

Mivel rendkivul csekély annak a valészinlisége, hogy a balesetet

a piléta repuléstechnikai hibaja,

a légijarmi szerkezeti meghibasodasa,

irdnyité-reptetdi radidinterferencia fellépte, illetve

— aziddjaras érdemi befolyasold hatasa

okozta, ezért a Vb megallapitja, hogy a balesetet nagy valoszinliséggel a kiilsé
sugarzas altal mikodtetett FS berendezés okozta. A baleset sulyos voltdban az a
koralmény jatszott dontd szerepet, hogy az FS bedllitdsa nem kovette a nemzetkdzi
kovetelményeket, miszerint az iranyitd jel elvesztésekor a gazszabalyozasnak
alapjarati helyzetre kell visszaallnia.

A baleset bekovetkeztének egyéb korlilményei, ugymint az interferencia felléptének
lehetésége, a rendezvények biztonsaga, valamint a modellezés jogi helyzete
tekintetében a Vb az alabbi kdvetkeztetésekre jutott.

A frekvencia-interferencia fellépte a radisiranyitasu Iégimodellezés

terén - barmely mas radidiranyitashoz hasonléan - nem zarhatd ki. Interferencia

felléphet:

— véletlenszerlen, a modellez6 frekvenciat vagy annak felharmonikusait
generald, berendezés miikodtetése révén,

— szandékosan, a légimodellek iranyitasara kijelolt frekvenciak egyéb célu
hasznalata révén.

Egy rendezvény kapcsan a véletlenszer( interferencia felléptének valdszinlisége
megjésolhatdé a helyszinen végzett elézetes felmérés alapjan, mely az egyes
csatorndk esetleges foglaltsaganak megallapitdsara iranyul. Egy rendezvény
soran az allandd terheltség-ellenérzés a rendezvény rendezéjét tajékoztathatja
egy esetleges zavaras felléptérdl és azonnali korlatozo intézkedések megtételére
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Oszténdzheti. A felmérés az MMSZ altal is beszerezhet§ és mikodtethetd
szkenner révén megvaldsithato.

A modellezé frekvenciak nem-modellezé célu hasznalatanak felderitésében a fent
emlitett berendezés segithet, a vonatkozoé rendelet szandékaval ellentétes
frekvencia-hasznalat korlatozasa viszont csak az illetékes hatésag ellenérzései és
intézkedései révén valdésulhat meg. Ebben a tekintetben célszerlinek latszik az
illetékes hatésag és a felhasznaldk, azaz az NHH és az MMSZ egylttmiikddése.
Erdemi eredmény az egyiittmiikddéstsl csak akkor varhatd, ha a modellezéket is
megfeleld jogositasokkal felruhazott szervezet, illetve szervezetek képviselik.

Légimodellez6 balesetek bekovetkeztének valésziniisége
csOokkentheto az alabbiak révén:

Szervezeti szempontok érvényesitésével, nevezetesen az érvényes
hazai és nemzetkdzi modellezd biztonsagi szabalyok betartatasaval.

Az MMSZ altal megfogalmazott és tagsaga altal alkalmazott hazai biztonsagi
szabalyok orszagos méretli, minden I|égimodell-Uzemeltetésre kiterjed6
betartatasara az MMSZ-nek nincsen eszkdze.

A meglévd szakmai szabalyok korszeriisitésével

A modellek tdmegének és sebességének ndvekedésével a balesetek és sulyos
események bekodvetkeztének valdszinlisége is megndvekedett. Egy kézenfekvd
eszkdz a biztonsag ndvelésére a semleges savok szélességének novelése (lasd:
1.10. Repulétéri adatok). Egyes nemzetek modellezd szabalyai a reptetési
terlletek kialakitasara eddig is szamszer( értékeket fogalmaztak meg és felhivtak
a figyelmet az egyes méreteknek a szukség diktalta megndvelési lehetéségére. A
Vb ugy véli, hogy mindez nem elegend6. A nagy tdmegil, nagy sebességi un.
“orias” = T“giant”, és a gazturbina meghajtasu modellek megjelenése a
rendezvények reptetési szabalyainak teljes atgondolasat teszik sziikségessé.

Nemcsak rendezvényekrél és modellekrél van szé. A vezetd nélkili un. UAV
légijarmiveket immar nemcsak a katonai replilések szamara fenntartott
légterekben kivanjak Uzemeltetni, és tendencia van arra, hogy a polgari
légikdzlekedésnek is teljes jogu elemévé valjanak. Szikség van tehat azokra az
iranyelvekre, melyek alapjan megkulonbodztetés tehetdé modellek és egyéb vezetd
nélkuli légijarmivek kozott.

Specialis modellez6 mentdé eszkozok alkalmazasaval

A jelenleg létezd és megvasarolhaté FS berendezések téves biztonsagérzetet
adnak; a helyzettél figgdéen ugyanis ezek a berendezések maganak a
vészhelyzetnek az el6idéz6i is lehetnek. Amennyiben mégis alkalmazzak ezeket,
ugy a vizsgalt baleset kapcsan feltart és nemzetkozi el6irasokkal is ellentétes
beallitasokat (gazszabalyozas) kerulni kell.

A Vb ugy véli, hogy mind a testi épség, mind a légijarmi miszaki épségének
megbrzése szempontjabdl a tavmikodtetési, ejtbéernyd révén mentd rendszerek
alkalmazasa megfontolasra érdemes.

A nézéknek adott, a létezd veszélyeket readlisan ismerteté

tajékoztatas révén, kilonods tekintettel az esemény kapcsan a nézék altal
kdvetendd magatartasra.
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3.3.

A biztonsag javitasa jogalkotas révén

A modellreplilések biztonsaganak helyzetén a meglévd, a korszerUsitésre szoruld,
illetve most készlldé szabalyok betartatasa javithat. A szabalyok betartatasara
akkor nyilik realis lehetéség, ha az Lt. 52. §. (6) bekezdésében, valamint az Lt. 73.
§ (2) bekezdésében megfogalmazott felhatalmazas alapjan a lajstromozasra nem
kotelezett légijarmivel folytatott repllésekre és az azokkal 6sszefliggd
tevékenységekre vonatkozo rendelet megsziletik, és ha e rendelet a szabalyok
betartatdsaval megbizott szervezetek szdmara megfeleld jogkort biztosit. E jogkor
megfeleld, ha kiterjed:
— a modellek forgalmazasanak és ellenérzésének egységesitésére (egy vagy
tobb szintli légialkalmassag meghatarozasaval),
— areptetést végz6 személyek felkésziltségének intézményesitett ellenérzésére
(egy vagy tobb szintl "jogositvany" bevezetésével),

— az Uzemeltetés (reptetés) feltételeinek megfogalmazasara (a reptetések egy
vagy tobb szint(i emberi és technikai kérnyezetének szakszeri leirasaval),
ahol az egyes szintek a modell impulzusanak flggvényei. A jogalkotas

szakszerlisége az MMSZ szakembereinek bevonasaval biztosithato.

Biztonsagi ajanlasok

BA2006-130_1: A Vizsgaldbizottsag (Vb) javasolja a Nemzeti Hirkdzlési Hatosagnak
(NHH) és a Magyar Modellez6 Szdvetségnek (MMSZ), hogy vegyék fel a kapcsolatot
egymassal és zavaro jelforrasok felderitése, valamint a szikséges intézkedések

megtervezése Ugyében allapodjanak meg egy esetleges jovébeni egylttmikodés
feltételeiben.

BA2006-130_2: A Vizsgaldbizottsag (Vb) javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Légikdzlekedési Igazgatdosaganak (LI-nek), hogy késztesse az illetékes jogalkotét
hivatalos allasfoglalasra a vezeté nélkili Iégijarmivek kategorizalasa tekintetében.
Ennek keretében a jogalkoté hatarozza meg azokat az ismérveket is, melyek alapjan
megkulonboztetés teheté a modellek és egyéb vezetd nélkuli Iégijarmivek kozott.

BA2006-130_3: A Vb javasolja az LI-nek, 6sztondzze az illetékes jogalkotét arra, hogy
a lajstromozasra nem kotelezett (LNK) Iégijarmivel folytatott repllések és az azokkal
Osszefuggb tevékenységek végrehajtdsanak szabalyai az Lt. 52. § (6) bekezdése,
valamint az Lt. 73. § (2) bekezdése értelmében megszillessenek. A jogszabaly
vonatkozzon a repulémodellekre, mint az LNK Ilégijarmivek egyik fajtajara. E
szabalyok gondoskodjanak arrdl, hogy

a) a modellreptetd személyek jogositasa,

b) arepllédmodellek Iégialkalmassaga, valamint

c) a modellizemeltetés egyéb feltételei

irant tamasztott feltétel-rendszerek kilonbézzenek az egyes modellfajtdknak a
kérnyezetre  gyakorolt veszélyessége tekintetében. Ennek értelmében a
megklldonboztetés mindharom feltételrendszer esetében jelentsen szinteket, ahol az
egyes szintek legyenek fliggvényei azon mozgasmennyiség (impulzus) maximumanak,
melyet az érintett modell a reptetésnek szintén e jogszabaly altal meghatarozott fajtaja
soran elérhet. A feltétel-rendszerek megfogalmazasahoz a jogalkoté kérje az MMSZ
szakembereinek kdzremikodését, akik a nemzetkdzi allasfoglalas ismeretében
tehetnek javaslatokat.

BA2006-130_4: Modellez6 programot is tartalmazé rendezvény engedélyezése
kapcsan a Vb javasolja az LI-nek, hogy mindaddig, amig a modellez$ tevékenységrol
jogszabaly nem rendelkezik, bels6 kiadvanyban fogalmazza meg és hozza
nyilvanossagra azokat a kdvetelményeket és feltételeket, melyek mellett az engedély
kiadhaté. E kiadvany minimumként az alabbi feltételeket tartalmazza:
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—  "Monitoring” feltételek, melyeknek teljesulnitk kell mind a légtér radidhullamokkal
valé terheltségének elézetes felmérése, mind a rendezvény soran végzett allandé
ellenérzése tekintetében,

— Uzemeltetési (reptetési) feltételek, melyek a BA2006-130_3 ajanlas a), b) és c)
feltételeinek teljesilése tekintetében fogalmaznak meg kdvetelményeket, ahol a c)
feltételnek tartalmaznia kell mindazokat a korilményeket, melyek Iétrejotte esetén a
nézdék és a reptetés elfogadhatd szinten hatarolédik el.

BA2006-130_5: A Vb javasolja az Magyar Modellezd Szdvetségnek (MMSZ-nek), hogy
végezzen felmérést a modellez6 mentd eszkdzok hasznalataval, lehetséges
fejlesztésével és esetleges kotelezd bevezettetésével kapcsolatban — kiilénds
tekintettel a nemzetkdzi allasfoglalasokra. A felmérés eredményének fliggvényében és
a rendelkezésére allé jogi, gazdasagi és egyéb lehetdségek figyelembevételével az
MMSZ tegye meg a szikségesnek itélt intézkedéseket.

Budapest, 2008. marcius 10.

Dr. Ordédy Marton Horvath Janos
a Vb vezetdje a Vb tagja

Kovacs Andras
a Vb tagja
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