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A szakmai vizsgalat célja a légikoziekedési baleset és a repulbesemeny okanak, korliményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megeldzése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alegikbzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeléit 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a legikézlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyaird! sz6lé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kodzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairél sz6lé 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikbzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. jonius 13.) a
polgari repllésben eléforduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétol a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sllyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repllbeseményeket, illetve |égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények koézott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fluggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kézlekedési
esemény kapcsan indult més kézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastél.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarjelentés-tervezet kdtelezé erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljdras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatosag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta voina.

KBSZ
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC Aerodrome Control
Reptilétéri Légiforgalmi Iranyitd Szolgalat
APP Approach Control
Bevezeté Légiforgalmi Iranyitd Szolgalat
GAT General Aviation Terminal
Kisgépes Terminal
GKM Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium
GND Ground Control Unit or Ground Controller
Guritd Légiforgalmi Iranyit6 egység vagy iranyitd
ICAO International Civil Aviation Crganization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikézlekedési balesetek es egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatosaga
NKH PLI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Polgari Légikbzlekedési Igazgatosaga
(2007. janius 30-ig)
TWR Tower
Repulétéri Légiforgalmi Iranyité torony ill. egyseg
uUTC Universal Time Coordinated
Egyezményes vilagido
Vb Vizsgaldbizottsag
VMC Visual Meteorological Conditions
Latasi meteorolégiai kdriimények
KBSZ 3/11
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategériaja sllyos repuléesemény
| gyartdja Hughes Robinson Boeing
Légijarmi :i;:u'sa i MD 500 R44 B 757 200
elség- és )
lajstromjele HA-RTL HA-MIW G-BPEC
Eset napja és idépontja | 2006. aprilis 07. 17:53 UTC
helye Budapest Ferihegy
elhunytak szama aldozatok nem voltak
Eset kapcsan | salyos sériiltek e
szama sérlltek nem voltak
Légijarmii rongalédasanak mértéke | légijarmd nem rongalédott
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag / Egyesiilt Kiralysag

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. aprilis 07-€n 18 6ra 55 perckor a HungaroControl
ADC jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2006. aprilis 07-én 19 6ra 00 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
maijd

- 20086. aprilis 07-én 19 6ra 05 perckor tajékoztatta az NKH ligyeletesét.

Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fdéigazgatdja a sulyos repllétesemény vizsgalatara 2006. aprilis 08-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeléite ki:

vezetbje Sipos Sandor foosztalyvezetd
Tagja Pal Laszlé Balesetvizsgalé

Az eseményvizsgalat attekintése

Az esetet a KBSZ a 123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet 1. mellékletének |. fejezetének
1.1 pontja alapjan - veszélyes megkdzelités, amikor elkerlld mandver valt
szilkségessé, vagy elker(ld manéver is helyénvald lett volna az &sszeltkézés vagy
veszélyes helyzet elkerilésére - sulyos replléesemény kategdriaba soroita.

Az esemeény vizsgalata soran a KBSZ visszahallgatta a relevans fold-fold, féld-levegé
radiozast, attekintette a HungaroControl eseményre vonatkozd gyorsértékelését, a két
erintett jaratra vonatkozé repllési terv adatokat és a légiforgalmi irdnyitdk
munkabeosztasdra vonatkozo adatokat. A Vb tanulmanyozta az esemény soran
alkalmazott repulési és munkatechnoldgia eljarasokat

Az esemény vizsgalata soran az érintett szervezetek Vb-vel egylttmiikodtek.
Az eset rdvid attekintése

A BAW14BU jarat UTC 17:51:31-kor felszallasi engedélyt kapott a ferihegyi 31L
futdpalyardl. Ezzel egy idében a két helikopterbdl allé kételék (HA-RTL és HA-MIW)
engedely nélkll felszalit a GAT terlleten [évd alléhelyérdl és a futdpalya
keresztezésére iranyuld mozgast kezdett. Miutan a kotelék vezére észrevette a
felszallo BAW14BU jaratot megfordult és Ujra elfoglaita kiindulasi pozicidjat.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa
A HA-RTL kotelék, nem menetrend szerinti altaldnos céli repllést haijtott végre,
indulasi hely Budapest Ferihegy, indulasi idé UTC 17:53, tervezett leszallohely
Miskolc
A BAW14BU jarat, menetrend szerinti utasszallité repiilést hajtott végre, indulasi
hely Budapest Ferihegy, indulasi id6 UTC 17:53, tervezett leszallohely London
A HA-RTL kételék a GND radié frekvencigjan UTC 17:48:44-kor hajtomiiinditasra
kert engedeélyt. A GND irdnyité elészor Gtvonal engedélyt adott ki neki, majd
ismételt kérésére engedélyezte az inditast.
A kotelék UTC 17:51:55-kor volt kész a GAT-rél torténd felszalldsra, amit jelzett a
GND-nak. Valaszul a GND iranyité ismételten az atvonal engedélyt adta ki a
kételéknek.
Ez eidtt 20 masodperccel, UTC 17:51:31-kor az ADC radié frekvencidjan a
BAW14BU jarat felszallasi engedélyt kapott a 31L futépalyarol.
UTC 17:52:53-kor a kételékben lévé HA-MIW személyzete, miutan a hajtdmivek
inditasi folyamatat befejezte, jelezte a vezér HA-RTL-nek, hogy elinduthatnak.
A kotelék réviddel UTC 17:53:.00 elétt kezdte meg a felszallast, és a fenti
id6pontban bejelentette a két futépalya tengely keresztezését. Valaszul a GND
iranyité utasitotta a koteléket, hogy a felszallashoz térjen at az ADC radié
frekvenciara.
Id6kdzben a kotelék vezére észrevette a felszalld BAW 14BU jaratot és
visszafordult kiindulasi pozicidjaba.
Roviddel a felszéllas utan a BAW 14BU jarat jelezte, hogy a helikopterek til kézel
kerlltek hozza és errdl jelentést ir.
A sllyos repiiléesemény helye Budapest Ferihegy repulétér, 31L futépalya észak-
nyugati terlllete, ideje helyi id6 szerint 19:53, éjjel.

1.2 Személyi sériilések
Az eset soran személyi sériilés nem tértént.

1.3 A légijarmi sériilése
Az ¢érintett légijarm(liben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai

1.6.1 A HA-RTL légijarmii parancsnoka
Légijarmii parancsnok neme: férfi
Szakszolgalati engedély érvényessége: 2006. 12. 31.
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1.5.2

1.5.3

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A HA-MIW légijarmii parancsnoka
Légijarm( parancsnok neme; férfi
Szakszolgalati engedély érvényessége: 2006. 12. 31.

A légiforgalmi személyzet adatai

A légiforgalmi iranyité neme: férfi

A légi forgaimi személyzetre vonatkozo adatok vizsgalata nem volt szikséges.

A légijarmii adatai

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezert
részletezésik nem szikséges.

Meteoroldgiai adatok

a) VMC id6jarasi kéralmények

b) Ejszaka

Az idbjarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szlkséges.

Osszekottetés

A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelelden mikddtek.

A foldi telepités(i berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Repiilétéri adatok

Az esetben érintett repllétérnek érvényes miikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szilkséges.

Légijarmii adatrogziték

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és a légijarmiivek vonatkozasaban az

eléirt adatrdgzité rendszerek miikodtek és az altaluk régzitett adatok értékelhetdek
voltak.

A BAW14BU jaraton a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrégziték voltak.

A HA-RTL és HA-MIW légijarmliveken adatrogzité nem volt, az az érintett
légijarm(i tipusokra és feladathoz nincs eléirva.

KBSZ
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliiggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

lgazsagiigyi-orvosszakértsi vizsgalat
Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdit sor.
Tiiz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

A tilélés lehetésége
Személyi sérulés nem tortént.

Préobak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szllkséges.

Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az dltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.

KBSZ
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ELEMZES

Az esemény soran informacié aramlasi nehézségek adbddtak a helikopter kdtelék és a
légiforgalmi szolgalat kézétt, amely tébbek kodzétt abban nyilvanult meg, hogy a
légiforgalmi szolgalat tobbszér sem a helikopter kotelek kérdésére valaszolt, viszont az
Utvonal engedélyt kétszer is kiadta.

Miutan a kitelék bejelentkezett a GND frekvenciajara megkaptak az utvonalengedélyt,
majd engedélyt kértek a hajtémiivek inditasara, amit GND ugyancsak engedélyezett.

A kotelék vezére megvarta, mig a kisérd is jelenti, hogy készen van az inditassal, majd
jelentette a GND felé, hogy készek indulni. Ekkor Ujra kiadta az dtvonalengedélyt, amit
a kételék visszaismételt.

Az inditas befejeztével, illetve az indulasi szandék bejelentése utan a légijarmivezeték
az ADC-hez torténd attérést vartdk, ahol szamukra engedélyezik a felszaliast. Erre
szamitva, a mielébbi indulasra felkészllt koételék az ismételten megkapott

atvonalengedélyt valdsziniileg felszallasi engedélyként értelmezte és felszallt az
alléhelyrdi.

A kotelék vezére felszallds kdzben megerdsitést kért a GND frekvencidn futdpalya
tengelyek keresztezésére, amelyre valaszul a GND iranyité a felszallasi engedély
beszerzéséhez az ADC frekvencigjara killdte at a HA-RTL kételéket, ugyanakkor nem
tett kisérletet a hizonytalan helyzet tisztazasara. A kotelék vezére ezalatt 360 fokos bal
forduléval visszafordult a kiindulasi pozicioba, mivel észrevette a 31L futopalyardl
induld légijarmivet.

Miutan a kotelék kapcsolatot |étesitett az ADC frekvencian engedélyt kért a
felszallasra, amit meg is kapott.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A HA-RTL kotelék felszallasi engedély nélkiil szallt fel.

A GND iranyité nem adott ki felszallasi engedélyt a HA-RTL kételék szamara, az
Utvonalengedétyt viszont kétszer is kiadta.

A miel6bbi indulasra felkészilt kételék az isméteiten megkapott Gtvonalengedeélyt
felszallasi engedélyként érteimezte.

Az engedély visszaolvasasa, illetve a manéverek végrehajtasa sordn a kételék
nem hasznalt szabvanyos radidlevelezési kifelyezéseket, vagyis egyszer sem
hasznalta a felszallas”, vagy .felszallasi engedély” szavakat, ami egyértelmlivé
tehette volna szandékat.

A kotelék vezére tevékenységének megerdsitéseként jelentette a légiforgalmi
iranyitasnak, hogy keresztezi mindkét futopalya tengelyt.

A helikopter kételék vezére észlelte a 31L palyan Iévé légijarmlvet és visszatért a
kiindulasi pozicojaba.

Az eset bekovetkezésével kbzvetetten sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A helikopterek elobb jeizett feladata — transzplantaciés anyag szallitas™ - a

repiilési tervben szerepelt ugyan, de mas médon a helikopterek nem kértek a
siirg6s feladathoz kiilonleges kezelést.

A kotelek és a GND kozétt nemzetkozi kdrnyezetben magyar nyelvi
radiélevelezés folyt, ami a gyakorlatban tobb lehetéséget ad a nem szabvanyos
radidlevelezésre.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs szikség.

MELLEKLETEK

1. szamd melléklet: A HA-RTL és a légiforgalmi szolgalatok radié kézlemeényei a
GND frekvencian.

2. szamu melléklet: A HA-RTL, a BAW14BU és a légiforgalmi szolgalatok radié
kézleményei az ADC frekvencian.

Budapest, 2010. februar, A

o —

Sipos Sandor ’ Pal Lasglo
Vb vezetdje Vb tagj

KBSZ
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1. szamu melléklet

egység idé UTC szoveg

HA-RTL 17:48:44 GND, szervusztok, a HA-RTL helikopter kéteiék a GAT
elétt, inditast kérnénk Miskolc rendeltetéssel.

GND 17:49.01 HA-RTL, szervusztok, engedélyezve a kételék repllés
Miskoicra, éjszakai VFR szerint Miskoicra, felszallas
utan jobb fordulo, KEREPES emelkedés 1.500 labra,
masodlagos 7026.

HA-RTL 17:49:22 Akkor majd engedélyezve lesz VFR-ben emelkedés
jobb forduléval 1.500 lab KEREP-re, és 7026 lesz a
transzponderink, egyeldre inditanank csak.

GND 17:49:33 Az is engedélyezve HTL-nak

GND 17:49:35 Inditas engedélyezve TL-nak

HA-RTL 17:51:50 (név), szdlj, ha kész vagy

HA-MIW 17:51:62 Készen vagyok

HA-RTL 17:51:55 GND, HA-RTL kdételék, készen vagyunk az indulasra.

GND 17:52:04 HTL-nek, akkor engedélyezve kilénleges VF.... nem,
éjszakai VFR-ben Miskolcra. Kerepes utan jobb,
Kerepes 1.500 labig, masodlagos 7026

HA-RTL 17:52:16 Akkor még egyszer engedélyezve éjszakai VFR-ben
1.500-ig emelkedink, jobb forduldé KEREP-re, aztan
Miskole, 7026 Squawk

GND 17:52:26 HTL pontos

HA-MIW 17:52:33 Mehetsz (név)

HA-RTL 17:53:00 Akkor keresztezz(k mind a két tengelyt a TL-val.

GND 17:53.04 HTL felszallashoz Torony 118.1

GND 17:53:21 HTL-t hivja a guritod

GND 17:53:28 HA-RTL

ismeretlen 17:53:36 Mar a TWR frekin van szerintem
GND 17:563:40 Ez gybnydri!
ismeretien 17.53:42 Hat, ez gyonydéri volt.

KBSZ
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2. szamu melléklet

egység idé UTC szbveg
BAW14BU 17:51:28 BAW14BU, good evening, fully ready
ADC 17:61:31 BAW14BU, good evening, cleared to line-up and take-
off RWY31L, wind is calm
BAW14BU 17:561:33 Roger! Cleared for take off, wind is calm
BAW14BU 17:53:20 BAW14BU, a helikopter took off, very close to cross to
left
ADC 17:563.24 BAW14BU 666...... , a helicopter didn't have the
clearance, 664.... so roger, contact APP 129.7
BAW14BU 17.563:33 OK, we have the traffic in sight 129,7 fortunately
BAW14BU
ADC 17:53:35 Roger, Sirl
HA-RTL 17:53:42 TWR, HA-RTL kéteiék
ADC 17.53:46 HA-RTL szevasztok, most engedélyezve mindket
runway keresztezése és a felszallas, a szél: szélcsend
van és tartsatok egyenesen Tapiésapra.
HA-RTL 17.54.02 Engedélyezve mindkét runway keresztezése és
Tapiésapra tartunk HTL
ADC 17:55:11 HTL Tépiésap elérését kérem és a masodlagos 7026
HA-RTL 17.56:29 Tapidsapot adni fogom és a 7026 mar megy is
BAW14BU 17.56:35 Ferihegy TWR, BAW14BU
ADC 17.56:38 Go ahead
BAW14BU 17:56:40 Yes, remind a traffic as we took off, a helicopter | will
have to put a report for its, as a paper work as regular
ADC 17:56:53 BAW14BU roger, we make it too!
BAW14BU 17:56:55 Just to confirm the didn’t have clearance to cross, just
confirm
ADC 17.56:57 | confirm, traffic didn't have take off clearnce
BAW14BU 17.57.02 Ok, Can | have registration number?
ADC 17:57:17 Registration is HA-RTL
ADC 17:67.35 HA-RTL felszalitatok engedély nélkil és a BAW14BU
jelentést fog irni beldle, mi is. A VFR Miskolcra volt és
nem jottetek at a TWR frekire. Nem kaptatok felszallasi
engedeélyt.
HA-RTL 17.59:00 Igen vettilk. Kézben egymassal is beszéltink, félreérteés
volt, mi is észrevettik, bocs
ADC 17:59:02

HA-RTL térjetek at tajékoztatéra
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