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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2006-033-6
RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Duna 1559,5 fkm
2006. oktdber 06.

szalloda hajé
Kellermann, 5674 Sg

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januér 1-jétél a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykéré és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalbbizottsag

Voyage Data Recorder (Hajozéasi Adatrogzitd Rendszer)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja rendkivili hajozasi esemény
gyartdja DE WAAL B.V. -ZALTBOMMEL
tipusa kabinos személyhajo
lobogoja holland
lajstromjele Kellermann, 5674 Sg

. gyari szama nincs adat

vizijarm d Rederij Fortuna Kampen B.V.

tulajdonosa Meeuwenweg 17 a

8261 VZ Kampen Nederland
Boonsta River Line Meeuwenweg 17 a
8261 VZ Kampen Nederland

Uzembentartoja

bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2006. oktéber 06. 05.20 6ra

helye Dunaféldvar, a Duna 1559,5 fkm

. elhunytak szadma Szemeélyi sérulés nem tortént

Eset kapcsan - — - — —

sulyos sériltek szama | Személyi sérilés nem tortént
Vizi jarm  rongalédasanak mértéke a hajoéban sérulés nem keletkezett
Lajstromoz6 allam Franciaorszag

Commission de Visite Des Bateux DU

Lajstromoz6 hatosag RHIN de STRASBOURG

Gyértast feligyel 6 hatésag nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2006. oktdéber 06-an 06 6ra 40 perckor az illetékes
rendérhat0sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2006. oktober 06-an 06 Ora 45 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet6jének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajézasi esemény vizsgalatara 2006. oktéber 06-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Barnacz Istvan balesetvizsgald
tagja Kovacs Marton baleseti helyszineld
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

A szakmai vizsgalat lefolytatdsanak ideje alatt Kovacs Marton a Vb baleseti helyszinel6
tagja megbizatasa visszavonasra kerdlt, igy helyette Lestak Mihaly lett megbizva.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2006. oktéber 06-an az esemeény helyszinén helyszini vizsgéalatot tartott.

A balesetet kdvetkeztében a hajé a nyilt vizen felakadt, ezért a Vb a szakmai vizsgalat
lefolytatasa érdekében a hajéra a helyszinen szintén vizsgélatot folytatd vizirendészeti
rendéri szerv segitségével és szolgalati kisgéphajéjaval jutott be.

A hajé kapitAnya és személyzete kulfoldi (holland, szlovak, roman) allampolgéarok
voltak, a magyar nyelvet nem beszélték. A kommunikicié érdekében tolmécs
igénybevételét a kapitany nem igényelte, igy a Vb a vizsgalat soran kozvetité nyelvként
angol és német nyelvet hasznalt, amelyet a hajé kapitanya elfogadott.
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A Vb helyszinen a személyzet tagjait meghallgatta, a hajérol, a felakadas utani
helyzetérél fényképfelvételeket, okmanyair6l masolatot készitett.

A szemle soran a Vb-nek rendkivil korultekintéen kellett eljarni, mivel a szemle
végrehajtasaval parhuzamosan tortént a hajé leszabaditasdnak tervezése,
elékészitése majd kisérlete. Fel kellett készlini az utasok és személyzet esetleges
mentésének végrehajtasara, amelyben a Vb is részt vett volna.

Az eset rovid attekintése

A kabinos személyhajot a baleset napjan a hajé a kapitdnya vezette. 05 6ra 15 perckor
hajézott be a Duna 1560,54 fkm-nél lévé Dunafdldvari hid volgymeneti hidnyilasaba.

A hid alatti athajézast kévetéen a hajoutat elhagyva, annak jobb oldalan folytatta Gtjat.
A Duna 1559,6 fkm. magassagaban a meder kdzepén a vords vak Uszotol kb. 25-30
m-re a jobb part irAnydba a sziklas zatonyon a hajo felakadt. A felakadas
kovetkeztében személyi sérilés, Iékesedés nem tortént, de a hajé miiveletképtelenné
Valt és az utjat folytatni nem tudta.

A kapitdny kb. 1 6ran keresztiil probalta leszabaditani a hajot a zatonyrol, de az nem
jart eredménnyel. Tobb, a kbdzelben tartozkodd hajoval felvette a kapcsolatot és
segitséget kért, de azok - arra hivatkozva, hogy a nagy merulésik miatt nem tudjak
megkodzeliteni a zatonyon fennakadt hajét - nem tudtak segiteni.

A hajé végezetil a 3 napon belll bekovetkezett vizszintemelkedést kihasznélva
Onerébdl leszabadult.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

A kabinos személyhajé 19 fényi személyzettel és 64 f6 utassal 2006. oktober 06-
an 05.00 Grakor indult Dunaféldvarrol kalocsai uti céllal.

05 ora 15 perckor hajézott be a Duna 1560,54 fkm-nél 1évé Dunaféldvari hid
volgymeneti hidnyilasaba.

A baleset idején a hajé a kapitanya vezette a hajot. A hajnali id6pontbol adodé
enyhén korlatozott latasi korilményekre vald tekintettel a radar folyamatosan
mikodott.

A hid alatt az 1560,05 fkm-nél lévd voros radar bojat még észlelte a kapitany
vizudlisan és a képernyén is, de a 400 m-re lejjebb Iév6 vords radarbojat, valamint
az 1559 fkm-nél Iévé bal parti hajout szélét jelz6 zold villand bojat nem.

A hid alatti athajozast kdvetéen emiatt a hajoutat elhagyva, annak jobb oldalan az
1558 fkm. bal parti hajout szélét jelzd zold radar bdja irdnyaba folytatta utjat, mint
ahogy azt kordbban mar tébbszor is.

05 dra 25 perckor a Duna 1559,6 fkm. magassagaban a meder k6zepén a voros
vak 0sz6tdl kb. 25-30 m-re a jobb part irAnyaba a sziklas zatonyon a hajé felakadt.

A kapitany elmondéasa szerint azonnal ellendrizték, hogy tértént-e személyi sérilés
vagy lékesedés a hajon.

A felakadas kovetkeztében személyi sérilés, a hajoban |ékesedés nem tortént,
karosodas nem keletkezett illetve nem észleltek, de ennek ellenére a hajo
miveletképtelenné valt és az atjat folytatni nem tudta. Mindezek ellenére a
kapitany utasitaséra a hajéfeneket és a vizvonal alatti részét folyamatosan
ellenérizték, de sériilést, Iékesedést tovdbbra sem tapasztaltak.

A felakadast kovetéen kb. 1 éran keresztll prébaltdk sajat géperdvel leszabaditani
a hajét a zatonyrdl, de az nem jart eredménnyel.

Tobb a kdzelben tartozkodo hajéval felvették a kapcsolatot és segitséget kértek a
leszabaditasra, de azok arra hivatkozva, hogy nagy a merulésik nem tudtak
segiteni.

Ezt kovetben értesitették a Navinfo Radiot a helyzetlkrél és kérték, hogy
értesitsék a hajozéasi hatésagokat, valamint tajékoztassak a térségben kozlekedd
hajéegységeket a felakadas tényérél és pontos helyérdl.

A Kozponti Kozlekedési Fellugyelet helyszinre érkez6 képviseldje egyeztetések
utéan engedélyezte, a Kellermann m/s vontatassal torténd leszabaditasat agy, hogy
a leszabaditasakor az utasok és a személyzet a hajon maradhatnak, mivel a
hajébdl valé kiszallitdsuk rendkivili nehézségekbe Utkdzott volna.

A folyamatos segitségkérések eredményeképpen egy a kozelben tartézkodd nagy
teljesitményl géphajé (tolé m/s) kapitanya vallalta, hogy megprobal segiteni a hajé
leszabaditasaban. A manéver megkezdése el6tt fel kellett mérni a hajé mogotti
terulet vizmélységét. A csatolashoz a hatsé kikét6bakok voltak alkalmasak, amit
azok ellen6rzése és a hajon 1évé kordbbi leirasok, dokumentumok is
alatamasztottak.

A leszabaditési kisérleteket 14 6ra 40 perckor kezdték meg, de azt 16 o6ra 30
perckor befejezték, mivel a viz sodrdsabdl adodo folyamatos ,eléretolas” és a
vizszintcsbkkenés miatt a hajé a zatonyon a merilési vonalahoz képest 30-40 cm-
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1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

re kiemelkedett és a hajo sérulése nélkil nem tudtdk volna végrehajtani a
leszabaditasat.

A hajon tartdzkodd 19 fbnyi személyzet és 64 f6 utas varosban torténd
elhelyezését - amennyiben szikség lett volna r4 - a helyi Polgari Védelmi Iroda
vezetbje megszervezte.

A hajé kapitdnya konzultacioé utan ugy dontétt, hogy az utasokat a hajon hagyva, a
hajot biztonsdgosan lekétve a NAVINFO-val val6 folyamatos kapcsolattartas
mellett megvarjdk a véarhaté kb. 50-60 cm-es vizszintemelkedést, ami
feltételezhetéen leszabaditja a hajét. Mivel a hajé nem rendelkezett farhorgonnyal,
ezért a hajé kapitanya felvette a kapcsolatot az egyik helyi hajézasi Kkft.
tulajdonoséval és egy kb. 200 kg sulya horgonyt kért, hogy éjszakéra
biztonsagosan lekosse a hajé hatsé részét, amit az este bedllta elétt sikeresen
megtettek.

A kapitdny a hajot biztonsagosan lekototte, igy a hajon tartézkodd személyek
veszélyeztetés nélkil a hajé leszabaduldsaig a hajon maradhattak.

A 72 oOradn bellul érkez6 75 cm-es vizszintemelkedés ,segitségével” a hajo
sikeresen, sajat er6bdl leszabadult.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 0
Sulyos 0 0
Konny G 0 0
Nem sérult 19 64

Az UszOlétesitmény sérllése

A hajon a rendkivili hajézasi esemény kovetkeztében sériilés nem keletkezett.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A vizi jarm G parancsnoka

Kora, neme 47 éves; férfi
_ Képesités érvényessége 2010.07.22.
Szakmal e seguigyi alkalmassa 2010.07.22
képesitése geézsegugyl g .a ma,ssa,lg 07.22. .
Egyéb szakmai bizonyitvany radarhajés, vonalvizsga
Behaitzs Az adott hajon eltoltottid 6 4 év
id(zj:Jozas Utolso 12 honapban 8 honap
Utolso 30 napban 30 nap

Az Uzemvezet 6

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.
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1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

Az eset szempontjabol nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.

1.6 Az UszOlétesitmény adatai

Gyartas helye Franciaorszag
Gyértas éve 1959
Utols6 szemle helye, ideje 2005. 05 18

Uzemképességi bizonyitvany

- A 2009. 03.14
érvényességi ideje

A hajét 1959-ben épitették folyami vontatohajonak.

1974-ben kabinos hajonak épitették at, majd végleges formajat 1996-os atépitését
kévetden nyerte el.

2001-6ta holland lobog6 alatt hajozik.

1.6.1 A hajétest adatai

Hossza 74,5 m
Hajo Szélessége 10.2 m
Merilése 1.59m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2002. 06. 10.

1.6.2  Avizijarm G fémotor(ok) adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.

1.6.4  Avizijarm U terhelési adatai

Az Uszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.7 MeteorolOgiai adatok

- A hidrolégiai és meteorolégiai informéciok a személyzet szamara
rendelkezésre alltak, de ezek a korilmények az esemény lefolydséara
kozvetetten voltak hatassal.

- Léatasi viszonyok: a kora reggeli id6pontnak megfelel6 enyhén paras id6jarasi
kortlmények 1000-1500 m-es latasi tavolsag.

— Vizallasi korilmények: 6szi ,kisvizes” id6szak, kialakult gazlokkal, zatonyokkal
és szlkuletekkel. Az adott (dunaftldvari) folydszakasz aktualis vizéllas sora

2006. oktober 4. -91
-91
-94
-84
-50
-19
-30

5.@90.\'-.0"
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1.8 Navigacios berendezések
A reggeli idépontbol adodd részben korlatozott latasi korilményekre vald
tekintettel a hajé kapitdnya a radar folyamatosan miikddtetése mellett hajozta meg
a Dunafoldvari hidat.
A kapitdny az adott folyoszakaszra érvényes képesitéssel rendelkezett. A
vonalképesitését Wirzburgban szerezte, 1999. és 2001.-ben elébb a Duna 1858 —
1639 fkm., majd az 1638 — 1438 fkm. kozotti szakaszara. Az esemeény terlletén
mar tobbszor dnalléan is hajézott.
A navigacids berendezések rendben mikodtek, azok meghibasodasat a kapitany
nem jelezte, arra semmi sem utalt, a radarberendezés ellenbérzésekor a jel
szigndlja tokéletesen érzékelhetd volt.

1.9 Osszekottetés
A fedélzeti kommunikécidos berendezések (radid- és telefon rendszerek) az
esemény bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, viszont a segitségkeérés, a
leszabaditasi kisérlet valamint a véarakozas sordn folyamatos kapcsolatot
biztositottak a Kellermann m/s és a NAVINFO radidallomas, valamint
kozvetitésével a Kellermann m/s a térségben kozlekedd hajok és az illetékes
hat6sagok kozott.

1.10  Kikot 6i adatok
Az esemény nyilt vizen kodvetkezett be, ezért a kikétéi paraméterek az esemény
bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.11  Adatrbgzit 6k
Az esemény szempontjabdl az adatrogzitdnek nem volt jelentésége.

1.12  Aroncsra vonatkozo adatok
Az esemény soran roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Személyi sériilés nem keletkezett, igy orvos szakértéi vizsgalatra nem kertilt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, személyi sériilés nem
tortént.
A felakadast kévetéen kb. 1 déran keresztil probaltak 6nerdbdl leszabaditani a
hajot a zatonyrdl, de az nem jart eredménnyel.
Az esetleges személyi mentést nehezitette, hogy a sziklas zatonyon kb. 30-40 cm-
re felilt 16 dm merllésd hajot kellett megkozeliteni, ami nagyhajoval szinte
lehetetlen, kisgéphajoval vagy csonakkal vald6 mentés esetén az utasok
atszallitasat kb. 2 méter magasséagban |év6é hajofedélzetrdl kellett volna
végrehajtani.

KBSZ 9/18



2006-033-6

1.16

A mentés balesetveszélyességét jelentésen novelte, hogy a hajon tartozkodo dan
€s norvég turistdk dontéen idésebb, a nyugdijas korosztalyhoz tartoztak.
Néhanyan kozluluk mozgasukban jelentésen korlatozottak (kerekesszékhez
kotottek) voltak. Egy sullyedéses baleset esetén tobbségik még kdzremikodni
sem, vagy csak nehezen tudott volna a sajat mentésében.

A 19 fényi személyzet és 64 f6 utas elhelyezését - amennyiben sziikség lett volna
ra - a helyi Polgari Védelmi Iroda vezet6je megszervezte, elhelyezésukre
Dunafdldvar varos Polgarmesteri Hivatala felkészdilt.

Az esetleges mentésvégrehajtasara a helyi kavicskotré vallalat hajoi, uszalyai, a
vizirendészet kisgéphajéja valamint a 20-20 km-re lévé paksi és dunaujvarosi
komp kertlt felkérésre. A lehetéségekhez képest a felkért és a kdzremikodest
vallalé hajé egységek a felkérést kovetéen kb. 30-120 perc mulva tudtak volna
bekapcsoldédni a mentésbe.

A Kozponti Kozlekedési Felugyelet helyszinre érkez6 képviseldje egyeztetések
utéan engedélyezte a Kellermann m/s vontatassal torténd leszabaditasat (mivel a
haj6é készleteinek és a rajta levé személyek egylittes eltavolitdsaval vagy sulypont
miatti athelyezésével sem lehetett volna a hajot olyan mértékben ,kdnnyiteni”,
hogy az 6nerdbdl le tudjon szabadulni), tgy, hogy a leszabaditasakor az utasok és
a személyzet a hajon maradhatnak, mivel a hajobdl val6 kiszallitasuk rendkivili
nehézségekbe Utk6zott volna.

Mivel a hajé kb. 30-40 cm-re emelkedett ki a vizvonal f6lé, a sziklas zatonyrol csak
a lékesedés vagy kettétérés rendkivili kockédzataval lehetett elkezdeni a
leszabaditasi kisérletet, amit csak a hajé fara felél lehetett végrehaijtani.

A leszabaditési kisérleteket a kapott engedély alapjan - az utasok és személyzet
hajon tartézkodasa mellett - 14 6ra 40 perckor kezdték meg, de azt megelézéen
intézkedni kellett az utasok biztonsagba helyezésére, esetleges Iékesedés vagy
csatolds szakadas bekovetkezése esetére. A kisérleteket a segitséget nyujtd
toléhajé kapitanyanak dontése alapjan 16 6ra 30 perckor befejezték, mivel a viz
sodrasabdl adodo folyamatos ,eléretolas” és a vizszintcstkkenés miatt a hajé a
zatonyon a merilési vonaldhoz képest tovabb emelkedett és a hajé sérilése
nélkil nem lehetett volna végrehajtani.

A Kellermann kapitAnya a helyszinen 1év6é hatésagok képvisel6ivel torténd
konzultaci6 utan dagy dontoétt, hogy az utasokat a hajon hagyva, a hajot
biztonsagosan lekétve, a NAVINFO-val valé folyamatos kapcsolattartas mellett
megvarjdk az elbrejelzett kb. 50-60 cm-es vizszintemelkedést, ami
feltételezhetéen a hajot annyira megemeli, hogy 6nerébdl leszabadulhat. Mivel a
hajé nem rendelkezett farhorgonnyal (ami nélkil a varhato6 vizszint emelkedéskor
az aramlat a hajot intenzivebben ratolta volna a sziklas zatonyra, ami sulyos
baleset bekovetkezését is eldidézhette volna), ezért a hajo kapitanya felvette a
kapcsolatot az egyik helyi hajézasi kft. tulajdonosaval és egy kb. 200 kg sulya
horgonyt kért kdlcson, hogy éjszakéara biztonsdgosan lekdsse a hajo hatso részét,
amit az este beallta elétt sikeresen megtettek.

A kapitany a hajot biztonsdgosan lekdtotte, igy a hajon tartézkodd személyek
veszélyeztetés nélkiul a hajé leszabaduldsaig a hajon maradhattak.

Az elbrejelzett, 72 6ran belll érkez6, 75 cm-es aradd viz ,segitségével’” a hajo
sikeresen, 6ner6bdl leszabadult.
Prébak és kisérletek

A vizsgalat sordn probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomaséara és a fenti
tényadatokon kivil a kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok megtétele
szempontjdbdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat
nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A kabinos személyhaj6 19 fényi személyzettel és 64 f6 utassal 2006. oktéber 06-an 05
ora 15 perckor korlatozott latasi kdrtilmények kdzott hajézott be a Duna 1560,54 fkm-
nél 1évé Dunafdldvari hid volgymeneti hidnyilasiba. A hajot annak kapitanya vezette. A
latdsi és id&jarasi korulményekre tekintettel a radarberendezést folyamatosan
mikodtette.

A hid alatt, az 1560,05 fkm-nél Iévé voros radar bdjat még észlelte a kapitany
vizudlisan és a képernyén is, de a 400 m-re lejjebb 1évé voros radarbojat, valamint az
1559 fkm-nél Iévé bal parti hajout szélét jelz6 zold villané béjat nem. A hid alatti
athajozast kovetéen ezért a hajoutat elhagyva, annak jobb oldalan, az 1558 fkm. bal
parti hajout szélét jelz6 zold radar béja iranyaba folytatta Gtjat, mint ahogy azt kordbban
mar tobbszor is.

A Duna 1559,6 fkm. magassagaban, a meder kbzepén, a voros vak Uszétél kb. 25-30
m-re a jobb part iranydba, a sziklas zatonyon a hajo felakadt, és miiveletképtelenné
Valt, az utjat folytatni nem tudta. Személyi sértlés nem tortént, a hajoban karosodas
nem keletkezett illetve nem észleltek.

A felakadast kovetdéen probaltdk leszabaditani a hajot a zatonyrdl, de az nem jart
eredménnyel. Tébb a kdzelben tartézkodd hajoval felvették a kapcsolatot és segitséget
kértek a leszabaditasra, de azok nem tudtak segiteni. Ezt kovetéen értesitették a
NAVINFO réadidallomast a helyzetikrél és kérték, hogy értesitsék a hajézasi
hatésagokat, valamint tédjékoztassak a térségben kozlekedé hajoegységeket a
felakadas tényeérél és pontos helyérél.

A Kozponti Kozlekedési Felugyelet helyszinre érkezé képvisel6je egyeztetések utan
engedélyezte, a Kellermann m/s leszabaditasat, valamint a leszabaditasakor az utasok
és a szemeélyzet a hajon maradasat. Egy nagy teljesitményl géphajo segitségével
prébalkoztak a hajo leszabaditdsra, mivel azonban a haj6 sérilése nélkil nem tudtédk
volna végrehajtani azt, befejezték.

A haj6é kapitanya, hajon tartézkod6 személyek veszélyeztetés nélkll, az utasokat a
hajon hagyva a hajot biztonsagosan lekétotte, igy varta be a 72 oran belul érkezd 75
cm-es aradg vizet, aminek ,segitségével” a hajo sikeresen, sajat erébdl leszabadult.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A kabinos személyhajo a kapitanya a hid alatti athajozast kovetéen, a hajoutat
nem kovetve, azt elhagyva, annak jobb oldalan az 1558 fkm. bal parti hajout szélét
jelzé zo6ld radar bdja irdnyaba folytatta Gtjat, mint ahogy azt korabban mar tébbszér
is. Figyelmen kivil hagyta, hogy a korabbi, a térségben végrehajtott hajézasai
soran nem kisvizes”, hanem ,k6zépvizes” idészakban hajozott, igy akkor masok
voltak a hidrolégiai és nautikai koériimények, ezért a hajét a zatonyos teriletre
vezetve akart athajozni. Figyelmetlenségének koévetkeztében a hajéo a sziklas
zatonyon felakadt.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliiggésbe hozhaté ténybel
megallapitdsok a vizsgalat sordn nem valtak ismertté.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a szakmai vizsgélat megallapitasai alapjan nem talalt olyan korilményt, ami a
baleset bekovetkezésével 0Osszefliggd biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna. A
hatélyos jogszabdlyok, vonatkozd rendelkezések, és a kialakult hajozasi gyakorlat
betartdsaval az ilyen balesetek nem kovetkeznek be, azok elkertlhetdk.

MELLEKLETEK

A Vb részére a szakmai vizsgalat sordn nem kertlt olyan bizonyiték, egyéb irat amelyet
a zardjelentésben fel kell tlintetni.

Budapest, 2009. szeptember 30.

Barnacz Istvan Lestadk Mihaly
Vb vezetéje Vb tagja
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A z&tonyon fennakadt Kellermann m/s hajé hegymeneti

(fent), illetve volgymeneti
(lent) iranybol

A hajéut jobb
szélét jelzd boja
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A haj6 kiemelkedése a viz felszin folé

A haj6é melletti vizterilet, a zatonyon atbukoé vizfe  Iszin torésképével

P ——————

A hajé bal oldalardl lathat6 zatony felszin, a A hajé jobb oldalarol lathat6 zatony felszin, a
folyo bal parti tertletével foly6 jobb parti teriiletével
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A hajo kuls 6 fedélzeti ,folyoséja”,
amelyet igénybe kellett volna venni az utasok mozgataséara esetleges mentésik alkalmaval

A hajo fedélzeti szint szélessége kb. 0,5 m,

amely alkalmaﬂan az ldﬁs mozgassérutt

A rend 6rségi szolgalati kisgéphajo,
amelynek jelent6s szerepet kellett volna véllalni a személyek mentésében
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A leszabaditasi kisérlet el 6késziletei

A vizmélység felmérése

NN umbenannt (Bild 94

Bild ¥5:
Matarfalirgast-Kabinenschiff

L SCYLLA', gebaut 1974 aus dem
MSchl, DAMCO 20/
ALEXANDER ENGELBERG",
25 340 = 630 PS. Linge nnd
Brelte unverdindert, 90 Kabinen-
plitze. Hier ouf dem

Rhciat in Mainz. 1987 in
WKELLERMANN® umbenani.

A vontatéhajé csatolasa
A leszabaditasi kisérlet
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A Dunaféldvari hid ,alatti” folydszakasz meghajézas anak rendje, valamint a
Kellermann m/s Gtvonala.

fsolLti/szficeT

A KeIIermann m/s normal'haladasa A KeIIerma.hh m/s haladasa —_—
A hajout helyes meghajézasi iranya A Kellermann m/s haladasi iranya— — »
A hajout helyes meghajézasi iranytartasa

A hajo radarberendezése altal mutatott radarkép

az 1558 fkm. bal
parti zéld radar
bdja a zatonyon lévé
Kellermann m/s
hajo sziluett kepe
az 1559 fkm-nél
levé bal parti
zold villané bdja

a 400 m-re lévo

vorés radarboja
a Kellermann

m/s felakadas
utaniiranyvonala

az 1560,05 fkm-
nel levd Vvoros

a Kellerman m/s radar boja
haladasiiranya
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