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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2006-025-6
RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Esztergom Duna 1722 fkm
2006. szeptember 12.
onjaro
Ladjar-1. 9748001

A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltdrdsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen

formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
International Maritime Organization

Vb Vizsgalbbizottsag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

VDR Voyage Data Recorder (Haj6zasi Adatrogzité Rendszer)

RSOE Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

NAVINFO Hajozasi Segélykéré és Informaciés Rendszer

ms. motoros

Vb Vizsgélbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

rendkivili haj6zasi esemény

gyartoja Laukewerft Berlin - Spandau
tipusa Onjaré
lobogoja Szerbia és Montenegro
e lajstromjele Ladjar-1, 9748001
Vizi jarm G — -
gyari szama nincs adat
tulajdonosa Ladjar Transport d.o.o.
Uzembentartéja Ladjar Transport d.o.o0.
bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2006. szeptember 12. 23.30
helye Esztergom a Duna 1722 fkm jobb part
elhunytak szama nincs
Eset kapcsan | sulyos sériiltek .
b nincs
szama

Vizi jarm 4 rongalédasanak mértéke

nem rongalédott

Lajstromoz6 allam

Szerbia és Montenegro

Lajstromozé hatésag

Minisztarsztvo za kapitalne Invesztigacije

Gyértast feligyel 6 hatésag

nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. szeptember 13 déra 13.00 perckor az illetékes

rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2006. Szeptember 13-an 13 o6ra 05:00 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes

vezetdjéenek.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2006. szeptember 13-
an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

Barnacz Istvan
Pataki Ferenc

balesetvizsgalo
baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2006. szeptemberld - én a helyszinen vizsgalatot tartott. A helyszinen a
személyzet tagjait meghallgatta, és a hajo okméanyair6l masolatot készitett.

Az eset rovid attekintése

Az 0Onjar6 hajé jobb oldalara felcsatolva a JRB 21051 uszéllyal, volgymenetben
hajézott 2006.szeptember 12-én 23:30 - kor, amikor az 1722 fkm-nél Esztergom
térségében a hajouton kivil zatonyon felakadt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2006.szeptember 12-én 23:30 - kor az 6njar6 hajé ,B” tzemmaddban, jobb oldalara
felcsatolva a JRB 21051 uszallyal, volgymenetben hajozott.

Az 1722 fkm-nél Esztergom térségében a hajouton kivil zatonyon felakadt.

A hajonak 230 cm, a mellévett uszalynak pedig 200 cm volt a merllése. A hajo
vezetbje a balesetet kovetden azonnal jelentette az eseményt az illetékes
hatésagoknak.

A hajé megprobalt sajat erejébdl leszabadulni a zatonyrdl, de ez nem jart sikerrel.
Az uszalyt az Isar ms szabaditotta le zatonyrol.

Az Onjar6 hajé csak szeptember 21-én a megemelkedett vizszintnek
készonhet6en dnerébél szabadult le a zatonyral.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny G 0 0 0
Nem sérilt 0 0 0

Az UszOlétesitmény sérllése

Az Uszolétesitmény a rendkivili hajozasi eseményben nem sértilt.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A vizi jarm G parancsnoka

Kora, neme 65 év, férfi
Képesités kategoriaja A , kat hajovezet 6
Szakmai Képesités érvényessége nincs adat

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag  nincs adat

Egyéb szakmai bizonyitvany Radarkezel 6i vizsga

Az adott hajén eltoltottid 6 nincs adat

Behaj6zas

ideje Utols6 12 hénapban nincs adat

Utolsé 30 napban nincs adat

Az Uzemvezet 6

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.

A személyzet egyéb tagjai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

Az UszOlétesitmény adatai

Gyartas helye

Laukewerft Berlin- Spandau

Gyértas éve

1961

Utolsé szemle helye, ideje

nincs adat

Uzemképességi bizonyitvany

érvényesseégi ideje

2006. szeptemberl5.

A hajoétest adatai

Hajotest hossza 84,95 m
Hajotest szélessége 8,20 m
Maximalis merilése 2,66 m
Hordképessége 1.264,401t
Hajotest utolso viz alatti szemléje nincs adat
A vizi jarm G fémotor(ok) adatai

Gyartas éve nincs adat
Gyarto nincs adat
Tipus Deutz RBV6M
F6égép teljesitménye 515 kw
Uzemid 6 nincs adat
Ozemid & Utolsc3 nagyJaV|ta§ ot,a n!ncs adat

Utolsé karbantartas ota nincs adat

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

A vizi jarm U terhelési adatai

Ures tdmeg nincs adat
Uzemanyag tdmege nincs adat
Rakomany tdmege 1.020.000 t kg
Osszesen nincs adat
Teljes vizkiszoritas 1.264.401 t kg
Megengedett legnagyobb merdlés 2.66 m
Merulés a baleset idején 2.30 m

Meteorologiai adatok

A rendkivlli hajozasi esemény bekovetkezésekor a jelzett tertileten normal
€jszakai latasi viszonyok uralkodtak, de az idéjarasi korilmények az esemény
lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem szukséges.

A vizéllasra vonatkoz6 adatok a személyzet szaméra rendelkezésre élltak:

— anapivizallas Esztergom 133 cm, a vizszint folyamatosan apad (-26 cm);
— a Duna 1722.3 fkm-t6l az 1721.8 fkm-ig 500 m. hosszusagban 100 m.

szélességben hajozout szikdilet.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Navigacios berendezések

A hajo radarberendezése és egyéb navigacios eszkozei rendben mikodtek, igy az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Kikot 6i adatok

A rendkivili hajézési esemény nyilt vizen kovetkezett be. a Duna 1722 fkm
magassagaban. A mederben az 1722.3 fkm-t6l az 1721.8 fkm-ig 500 m
hosszUsagban 100 m szélességben hajozout szikulet volt.

Adatrbgzit 6k

Az Uszolétesitményen adatrogzitd nem volt és ez nem is eldiras.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A vizijarmlveken vizvonal feletti sérulés nem volt lathato, azt a vizsgalat soran a
Vb.-nek nem hoztak tudomasara.

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Az eseménnyel Osszefliggésben személyi sérilés nem tortént, igy igazsagigyi-
orvosszakeértdi vizsgélatra nem ker(lt sor.

Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset sordn személyi sérilés nem tortént, életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn probakat és kisérleteket a Vb. nem folytatott, a
véleményalkotashoz arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalds sordn az Altalanostol eltér6 modszerek alkalmazdsa nem volt
szlikséges.
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3.2

ELEMZES

A rendelkezésre 4&ll6 adatokbdl, helyszinen lefolytatott szemlébdl, valamint a
meghallgatdsbol megdallapithaté, hogy a hajéo éjszakai kortlmények kozott
volgymenetben haladt, amikor a haj6 a jobb oldalara felcsatolt JRB 21051 szamu
uszallyal az 1722 fkm-nél a jobb part kdzelében, a hajodton kivil zatonyra felakadt.

A szolgéalatban 1évé kapitany elmondasa szerint a hajout jobb oldalat jelezd voros
villané boja nem volt a helyén és a rendkivili hajozasi esemény ezért kovetkezett be.

A helyszini szemle soran a Vb. megallapitotta, hogy a hajout jobb oldalat jelz6 vorés
szinl bdja valoban hianyzik, de a hajo kapitanyanak a hajozasi jelek hianyaban is
biztonsagosan el kell tudnia vezetni a hajéjat az adott vizterlleten, mivel ezek a
jelzések csak tajékoztatast nyujtanak a hajozashoz.

A nagymarosi Vizirendészeti Rendérérs jarére szeptember 14-én az 1697.3 fkm-nél a
folyé jobb partjan kisodrédva talalt egy voros villand béjat, mely jelz6eszkdz nagy
valoszinlséggel az 1722 fkm-rél szabadulhatott el.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A rendkivili hajozasi esemény éjszaka a hajévezeté figyelmetlensége, miatt
kovetkezett be, amiben részben kozrejatszott a kitlizési jel hianya.

Annak ellenére, hogy a hajout jobb oldalat jelz6 vorés villané bdja nem volt a
helyén a géphajé kapitanyanak (elmondésa szerint a boja hianya miatt akadt fel a
haj6ja a zatonyon) rendelkeznie kellett megfeleld vonalismerettel, ismernie kell a
az ott uralkodd hidrografiai viszonyokat és azon a vizijarmivét akkor is végig kell
tudnia biztonsagosan vezetnie, ha a hajout széleit jelzé béjak hianyoznak.

Ezen kivul a radarberendezése, mint hatékony navigaciés segédeszkéz, aminek
segitségével még rossz latasi korilmények kozott is biztonsagos helyen vezethette
volna a hajot is a rendelkezésére allt.

A vizéllas az adott idépontban valéban kissé alacsony volt, de ha nem tartotta
volna a hajét annyira szorosan a hajéut jobb oldalan, (amit semmi sem indokolt,
hiszen nem kellett pl. hegymenetben haladé hajo6tdl tartania) akkor ez az esemény
elkerilhetd lett volna.

Az eset bekbvetkezésével kozvetetten dsszefliggé  sbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A hajout jobb szélét jelzé vords villand hianya kozvetetten kozrejatszott a
rendkivili hajozasi esemeny bekovetkezésében, mivel a hajok vezet6éi gyakran
rutinb6l ezekhez a jelzésekhez ,hajoznak”. igy fordulhat el6, hogy egy-egy
hajoutjel hianyat késén észlelve mar nem marad elegendé idé a szikséges
mandverre, a korrigélasra, a rendkivili esemény bekovetkezésének elkertlésére.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A hatélyos jogszabdlyok, vonatkoz6 rendelkezések, és a kialakult hajozasi gyakorlat
betartdsaval az ilyen balesetek nem kovetkeznek be, azok elkertlhet6k, mindezek
ellenére a vizsgdlobizottsag az aldbbi biztonsagi ajanlds kiadasat tartotta
szukségesnek:

- BA-2006-025-1 A szakmai vizsgélat megallapitdsai alapjan, a felakadasbdl
adodo kozel tiz napos kényszersziinet az aktualis vizéllas pontos adatainak
ismeretében, valamint kitGzési jelek megfelel6 elhelyezésével megelézhetd,
elkertlhetd lett volna.

A vizikdzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa és a hasonlé esetek
megelézése, érdekében - a szikséges szakmai intézkedések, javaslatok
kezdeményezésére, megtételére - Vb javasolja a Kornyezetvédelmi és Vizugyi
Minisztérium Vizugyi Szakallamtitkdrsdga felé, hogy a Duna ,alacsony
vizallasndl” a folyé kritikus szakaszain a hajozhaté vizmélység és a
gazloméréseket a helyszinen a sziukségnek megfelel§ gyakorisaggal
végezzék el, annak érdekében, hogy pontos adatokat lehessen tovabbitani a
hajézasban résztvev6k szamara, valamint ezen idészakban a Dunan 1évé
kitGzési jelek ellendrzését, korrigaldsat aktudlisan végezzék el. -

A megkuldott zarojelentés tervezetben megfogalmazott biztonsagi ajanlas tervezetre a
Kdrnyezetvédelmi és Vizugyi Minisztérium Vizlgyi Szakéllamtitkara észrevétellel élt. A
Vb az észrevétel tanulmanyozasa, értékelése utan azt elfogadta, a benne foglaltaknak
helyt adott, ezért a biztonsagi ajanlas kiadasatol eltekint.

A szakmai vizsgélat megéllapitdsai alapjan, a Ladjar | géphaj6é felakadasbdl adddo
kozel tiz napos kényszersziinete a hajé kapitAnyanak pontos vonalismeretében,
valamint a kitGizési jelek megfelelé elhelyezésével megelézhetd, elkerilhetd lett volna.

A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

MELLEKLETEK

Kornyezetvédelmi és Vizigyi Minisztérium Vizlgyi Szakallamtitkara észrevétele a
Zarojelentés-tervezetre.

Budapest, 2009. szeptember ,, »

Barnacz Istvan Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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A zatonyon felakadt dnjaré géphajé a haj6é jobb olda  lara csatolt uszallyal, a képeken lathaté a
voros boéja hianya
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A hajézout kit (zése, a térképen jelzett vords villand béja nem vol  t a helyén.
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Kornyezetvédeimi
es Viziigyi
Minisztérium

-~

A KORNYEZETVEDELMI ES VIZUGYI Mllez;éme\M —_—
VIZUGY) SZAKALLAMTITKARA = "~

i Servezel
Mészaros Laszlo ar : e
foigazgato Y ‘ .
- . iHTe[c0]3] 8007 ]
shoteter v Laezeng 192059
Jyintard, ¥ 4
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Mallékletek 524 arve vz 1.
Budapest
Pf. 62.
1675

Tisztelt Féigazgato Ur!

Tkt. szam: VKKF-120/3/2009.
Hiv.sz.; HFO/60/2/2009.
Ea.: Birck Emé / '® 319 mellék/

A fenti szamt, a Duna 1722-fkm-nél 2006. szeptember 12.-én bekovetkezett
rendkiviili esemény kapcsin készitett jelentéstervezetiiket koszonettel megkaptam
azzal kapcsolatban az alabbi észrevételeket teszem.

Az eseménnyel, illetve a KBSZ zardjelentés tervezetével kapcsolatban tajékoztatast
kértiink az adott Duna szakaszon a kitlizést végz8 Eszak-Dunéantali Kornyezetvédelmi
és Viziigyi Igazgatosagtol, mely levelet masolatban meliékelek.

Eszrevétellel kell élnem a zarodjelentésiikben szereplé biztonsdgi ajanlissal
kapesolatban, mivel az nincs érdemi ok-okozati dsszefiiggésben az adott eseménnyel,
és nincs osszhangban a vizsgalat mas megallapitasaival.

Eszrevételemet az aldbbiak indokoljak:
e a vizallasadatok a vizsgilati jelentés 1.7 pontja szerint a hajovezetd szamara

ismertek voltak;

e a szlovak kitizé szolgalat bal oldali, illetve ideiglenes (bar nem vilagit6) jobb
oldali kitiizési jelei alapjan a hajoat kitlizése megfeleld volt, ,a hajé
radarberendezése és egyéb navigacios eszkozei rendben miikodtek” (1.8 pont);

1011 Budapest, F6 utca 44-50.
1394 Budapesl, Pf. 351

e-mail: vszat@mail.kvvm.hu telefon: 457 3397
EZ UJRAHASZNOSITOTT LEVELPARIR! : telefax: 201 5480
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¢ ,.a hajé kapitanyénak a hajozasi jelek hianyaban is biztonsagosan el kell tudnia
vezetni a hajdjat” (2. pont);

¢ ,az esemény a hajéuton kiviil, a hajévezetd figyelmetlensége miatt kovetkezett
be” (3.1 pont).

Megitélésem szerint, ezért a sajnilatos eseménybdl a biztonsagi ajanlas nem
levezethet. Meg kivanom jegyezni, hogy nincs tudomédsom olyan, az elmilt
evtizedben bekdvetkezett havariarél, aminek bekovetkezéséért egyértelmiien a
hajéutkitiizés hianyossaga lett volna okolhat. '

Természetesen kivénatos lenne, a hajout gyakrabban torténé felmérése és a kitiizés
feltételeinek javitasa de az agazat egyre sziikiilé forrasai ezt nem teszik lehetvé.

Biztos vagyok abban, hogy a vizsgalok a hatalyos jogszabalyoknak megfeleléen jartak
el. Ugyanakkor szerencsésnek tartanam, ha az ilyen jellegii események kivizsgaldsaba
a hajout kitiizéséért felelés KOVIZIG képviselgjét bevonnak, a hasonlé esetek
elkeriilése érdekében, a vizsgalat lezdrasa el6tt véleményét megkémék. A kozos
érdeki. Duna szakasz esetében pedig megfontolando lehet a szlovak
partnerszervezetiik bevonasa is.

Kérem Foigazgat6 Urat, hogy a végleges jelentésiik elkészitésekor a fenti
észrevételeimet figyelembe venni sziveskedjenek.

Budapest, 2009. majus 26.

Melléklet: 1 db levélmasolat

Udvézlettel:
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Eszak-dunantuli Kérnyezetvédelmi és
Viziigyi Igazgatésag

9021 Gyor, Arpad ut 28-32.

Levélcim: 9002 Gydr, Pf.: 101.

Telefon: (36) (96) 500-000

Telefax: (36) (96) 315-342

Internet-cim: http://www.eduvizig.hw/ MAK: 100 33001-01712027

Ugyiratszam: Hivatkozasi szam: Targy: KBSZ jelentés hajozasi
1360/2009 E-15648/09. eseményrél, zdrdjelentés tervezet
Elgadé: Kotél Melléklet: 2006. évi kitlizési

Pal terv vonatkoz6 tervlapja

Kirnyezetvédelmi és Viziigy Minisztérium
Viz- s Kérnyezeti Kdrelharitasi Féosztily
Lang Istvan ar részére

Budapest
F6 u. 44-50.

1011
Tisztelt Lang Ur!

A targyi, 2006. szeptember 12.-én a Duna 1722 fkm szelvény kdrnyezetében tortént hajozasi
balesettel, illetve a KBSZ zardjelentéssel kapcsolatban az alabbi észreveételeink vannak:

A Magyar-Szlovak Hatarvizi Bizottsag Dunai Albizottsag altal meghatarozott rend szerint a
Duna also szakaszanak (GOnyl 1791 — Szob 1708) hajoutkitizése a targyi iddszakban a
Szlovak kitlizési szolgalat feladata volt azzal, hogy a jobb parti jelz8eszkdzdk és a jobb part

-----

-----

-----

A kitiiz6 szolgalat munkanaploja szerint az ATLASZ 1L kitlizé hajd 2009. szeptember 9.-én
szombaton ellendrizte az érintett szakaszt és mindent rendben talalt. A hajézasi eseményrdl
13.-4n kaptunk téjékoztatast, melyet egy nappal késdbb 14.-én az alsé szakasz bejarasa soran
ellendriziink és megallapitottuk, hogy a fennakadas hajéaton kiviil tortént. A Vizi rendészet
tajékoztatasa szerint a hianyzo vilagito jel a 1689 fkm szelvényig sodrédott, az 0szd jelrdl
hidnyzott a horgony. A vilagité Uszé jelet még aznap a kitlizési terv szerinti helyre
visszaallitottuk.

A hajozasi eseménnyel kapcsolatban az érintett szakasz kitlizéséért akkor felelds szlovak
kitliz6 szolgalattal a kapcsolatot felvettiik. Tajékoztatasuk szerint 2006. szeptember 12.-1
ki. A kitlizd jelek cseréjével kapcsolatos tevékenységet a munkanaploban rogzitették, A
fentiek alapjan tehat a hajéut kitiizése a baleset idépontjaban megfelelé volt!

A fentieken tul szitkséges még megjegyezni, hogy ezen szakaszon a hajout mindkét széle tiszo
jellel kitQizott. A targyi idoszakban a hajout bal szélét jelzd zold szé (is) a helyén volt &s a
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személyzet szdmdra a hajoutszlkiilettel kapcsolatos informacidk rendelkezésre alltak, tehat a
hajo vezetdje a kotelékkel a jobb oldali jel hianydban (ami a fentick alapjan kinn volt} sem
hagyhatta volna el a hajoutat, ha a jelek alapjan hajozik.

A jegyzbkonyv 1.7 pontja — meteoroldgiai adatok — szerint a vizdllisra vonatkozé adatok a
személyzet szamira rendelkezésre alltak, ezért nem értiink egyet a biztonsagi ajanlasban
foglaltakkal, miszerint a fennakadas elkertilhetd lett volna a vizaliasra vonatkozo adatok
ismeretében.

Az Eszak-dunantali Komyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosig a Duna hajozhaté szakaszan
folyamatosan végez méréseket (1811-1750 fkm szakaszra a 2007. évi mederadatok, az 1750-
1708 fkm szakaszra a 2006. évi adatok), illetve a kitliz6 szolgalat folyamatosan figyeli a
valtozo medret és mindig a hajéut paramétereinek megfelelden tizi ki a hajoutat.

A kitlizési tervet minden évben az U méréseknek megfelelden, a kitlizd szolgalat
tapasztalatainak alapjan késziti el a szlovak, illetve magyar viziigyi igazgatdsag. Terveink
szerint 2009. évben a szlovak féllel kézbsen a teljes kozds szakaszt végigmériik.

Allaspontunk szerint Igazgatosagunk mederméréseket megfelel$ gyakorisiggal végzi (a kitiizd
szolgalat gyakorlatilag minden héten), és ezen a pontos adatok alapjan a hajézésban
résztvevék szamara szolgaltatja a hajout-szikileti és gazldjelentéseket. Kialakult
munkarendiinknek kdszonhetden pedig a kitlizés hidnyossagara vezethetd hajozasi baleset az
utébbi 30 évben nem tortént.

Kérjiik a fentiek tudomasulvételét.

Gyor, 2009. majus 20.
Tisztelettel:

i
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! ;‘::-’ Janak Emil
\% [gazgatd
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