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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korlilményeinek
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbwvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szo6ldé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgadltatas altalanos szabalyairdl szél6 2004. évi CXL. tdérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarodjelentés-tervezet szolgalt.

Tekintettel, hogy a jogszabaly biztositotta hataridén belll a Zarojelentés-tervezethez
észrevétel nem érkezett, ezért a jelen Zardjelentés a megklldott Zardjelentés-
tervezetben foglaltakat eredeti formaban és tartalommal kozli.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
fajtaja ultrakdnnyl repulégép
gyartéja Halley Kft, Eger
Légijarmii | tipusa Apollé Fox
felség- és lajstromjele HA-YNLB
lizembentartéja maganszemeély
Eset napja és idopontja 2009. szeptember 28. 18 éra 30 perc
helye Dunakeszi repulétér
Eset helyszine alapjan illetékes
. 12 KBSz
kivizsgalé szervezet
A légikozlekedési baleset soran:
Meghalt: 1 személy
Sulyosan megsérult: 0 személy
Koénnyebben megsértlt:0 személy
A légijarmi az eset soran megsemmisult.
Bejelentés, értesitések
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. szeptember 28-an 18 éra 40 perckor a repulésen
résztvevd szemtanu jelentette be.
A KBSZ UGYELETESE
- 2009. szeptember 28-an 18 odra 42 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes
vezetdjének, majd
- 2009. szeptember 28-an 18 éra 45 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgalébizottsag
A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. szeptember 28-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:
vezetdje dr. Ordody Marton balesetvizsgald
tagja ifi. Badovszky Gyorgy féigazgatd-helyettes
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszinel
A Vb vezetését 2010. szeptember 22-én Dusa Janos balesetvizsgald vette at.
Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2009. szeptember 28-an a helyszinre vonult, majd 20:00 és 22:10 6ra kozott
helyszini szemlét hajtott végre. A Vb a szemlét a latasi viszonyok alkalmatlanna valasa
miatt megszakitotta, és masnap, 2009. szeptember 29-én, 08:30 és 14:30 ora kozott
folytatta. A Vb kérésére a gyartd a szemle masnapjan a helyszinen megjelent, a
roncsot szallitasra alkalmassa tette és a repulétér meghatarozott, 6rzott helyére
szallitotta.
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Az eset rovid attekintése

A légijarm( a repulétérnek a baleset bekdvetkeztekor hasznalt palyajardél felszallt, a
felszallast koveté emelkedés soran, mintegy 100 méter magassagban dugoéhuzéba
esett és meredeken a talajpa csapodott. A légijarmi megsemmisilt, pilétaja életét
vesztette.

A repulégépre szerelt rakétamikodtetéslii mentérendszert a piléta nem alkalmazta. A
Vb a helyszinen megallapitotta, hogy a szandékolatlan mikddtetést megakadalyozo
biztositd alkatrészeket a tulajdonos nem tavolitotta el, ennél fogva a rendszer
mikodtetése nem volt lehetséges.

Mivel a Vb a helyszinen a gyarto f6pilotajatédl olyan tajékoztatast kapott, mely szerint
mas esetben is megtortént, hogy a mentérendszer aktivizalasa (a biztositas
eltavolitasa) az lGzemeltetd altal nem tortént meg, ezért a Vb javaslatara a KBSZ
féigazgatdja a BA2009-259-4P-1A szamu biztonsagi ajanlast adta ki.

A biztonsagi ajanlast 2009. oktober 02.-an a Motoros Konnydlrepulé Sport Szdvetség
elfogadta, és a honlapjan kdzzétette.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa

2009. szeptember 28-an, a napnyugta elétt mintegy 10 perccel, Dunakeszi
repulétéren az ultrakdnnyld repilégep pildtaja ugynevezett kisérleti repllést
tervezett. Kisérletének célja az volt, hogy megvizsgalja, novelheté-e a hajtomi
hitése a motor orrtakardé lemezburkolatanak médositasa révén, ezért az orrtakaré
lemezt leszerelte a hités ndvelése érdekében.

Az orrtakaro lemezeitdél megfosztott Iégijarmiivel pilétaja a hasznalatban 1évé, 29-
es palya felszallé kiszobéhez gurult, ott a palya iranyba fordult, gazt adott,
gyorsitott, elemelkedett, és — hozzaérté szemtanuk nyilatkozata szerint - a tipustdl
elvarhaté utemben emelkedett. A repll6tér végét jelold szegélyjelzék felett
atrepulve, mintegy 70 méter talaj feletti magassagban, egy 90 fokos, jobb fordulét
hajtott végre, majd a repulést tovabbra is emelkedve, a felszall6 iranyra
merdlegesen, immar nem a repulétér munkaterulete felett folytatta — szemtanu
motoros pilétak becslése szerint szokatlanul kis sebességgel. Mintegy 300 méter
emelkedd, a palyara merdéleges, lassunak itélt repllés utan ujabb jobb fordulét
kezdett. Ebben a masodik forduléban a repulégép jobb szarnya lebillent, a
lebillenés jobb iranyu dugohuzéban folytatédott, és a Iégijarmli mintegy masfél
pordulet utan, a felvételre tett kisérlet lathatd jele nélkil meredeken a talajhoz
csapodott.

A piléta a helyszinen, a becsapddast kovetben azonnal életét vesztette. A
repulé6gép megsemmisdult.

A repulégép roncsa a jobb iranyu dugdhuzoban térténé becsapddas jeleivel,
ugy, mint becsapodas orral és jobbszarnnyal egyidejlileg, meredek
hossztengellyel.

1.2 Személyi sérulések

A piléta a helyszinen a becsapodast kdvetéen azonnal életét vesztette.
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1.3 A légijarmi sérllése
A légijarmi a légikdzlekedési balesetben megsemmisdlt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
A személyzet adatai

Kora, neme, allampolgarsaga 38 éves, magyar férfi
o Egészségligyi 2008. majus 15.
eSrZIZI;ZZé?)I,geaIatI Sz’akm’ai’ : Szakmai képesitését, jogositasait,
érvényessége Képesitései igazolo dokumen’_tumot a vizsgalat
Jogositasai nem tudott fellelni.
) Osszesen
E@'}’:,:;I srallasok | Megel6z6 30 napban | Repiilt idére vonatkozé adatokat
szama Megel6zd 7 napban a vizsgalat nem tudott fellelni.
Megel6z6 24 éraban

A piléta replléorvosi vizsgalaton 2006-ban jelent meg. A lejart érvényl minésités
megujitasardl a Vb nem tud.

1.6 A légijarmi adatai
1.6.1  Altalanos adatok

Fajtaja: ultrakénnyl repllégép (max. 450 kg felszalld tdmeg)
Gyartgja: Halley Kft., Eger

Tipusa: Apollé Fox

Gyartasi ideje: 2004, gyartasi szama: 300704

Lajstromjele: HA-YNBL

Tulajdonosa: maganszemély

Uzemeltet6je: maganszemély

A légijarm( Uzembentartasara vonatkozé jogosultsag 2009. majus 25-én lejart, az
uzembenntartdas meghosszabbitasa felél a piléta nem intézkedett.

1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A lajstromozasi bizonyitvany kiadva: 2005. januar 06-an,

A légialkalmassagi bizonyitvany 7775 szamon,
- kiadva: 2008. februar 15-én,
- érvényes volt 2009. januar 29-ig.

A roncson sem lajstromjel, sem azonosité jel nem volt feltlintetve. A HA-YNBL
lajstromjel nyoma a térzson felfedezhetd volt. A helyszinen a piléta klubtarsa a Vb-
nek azt a szobeli tajékoztatast adta, hogy a tulajdonos tervezte ugyan a
lajstromjelnek azonositd jelre torténd felcserélését, azonban a tervezett valtoztatas
soran csak a lajstromjel eltavolitasaig jutott el.
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Az Uzemeltetés f6bb adatai:

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota Repiilt adatokat, valamint karbantartasra
Utols6 nagyjavitas éta vonatkozé adatokat a vizsgalat nem tudott
Utolsé karbantartas 6ta fellelni.

Az ultrakonnyli motoros sportrepllés szakmai szabalyai szerint a fenti adatokat a
légijarmihoz tartozé un. ,Uzemi napld” tartalmazza.

A repllégép 2008. februar 01-én kertlt a pilota tulajdonaba, ekkor a naplot a volt
tulajdonos az U tulajdonosnak, azaz a pilétanak atadta. A napléba 2006.
szeptember 3-a utan bejegyzés nem kerdlt.

A légijarmi légilzemeltetési utasitasa szerint ,a légijarmlvet a napi Uzemeltetés
mélységéig a piléta Uzemelteti. Az Uzemeltetd szervezet miszaki vezetdje év
kézben, de évente legalabb egyszer, vagy 100 repllt 6ra teljesitése utan a
légijarmilvet &sszeszerelt allapotban felll kell, hogy vizsgalja. A felllvizsgalat
tényét az lizemi napléban kell dokumentalni”.

Sem az itt idézett kotelez6 felulvizsgalatoknak, sem a gyari felulvizsgalatoknak
nyoma az Uzemi napléban nincsen. Klubtarsak elmondasa szerint a pilota a gyari
felllvizsgalatot tervezte ugyan, azonban a felllvizsgalatra nem kertilt sor.

Klubtars szébeli tajékoztatasa alapjan a motor orrtakard lemezburkolatat a piléta
tavolitotta el a hiitésre szolgald bedmlé nyildsok mddositasa céljabdl. A tervezett
modositast a pilota elvégezte, de a burkolatot visszahelyezni nem tudta. Bar e
modositas a napi Uzemeltetés mélységét meghaladta, szandékarodl a gyartot nem
tajékoztatta.

1.6.3. Alégijarmi hajtomii adatai
A hajtém tipusa: SUBARU EA 81 boxermotor. Gyari szama: AE 81 676622
repiilt idé
Gyartas 6ta o L o
p i - Hajtomavet, érint6 adatokat a vizsgalat nem
Utolso6 nagyjavitas é6ta .
- e tudott fellelni
Utolsé karbantartas éta
Szakértd szemtanuk nyilatkozata szerint a motor mind a kigurulds soran, mind
emelkedés kdzben hibatlanul mikodott. A lezuhanasrdl adott nyilatkozatokbdl a
motor mikddésére érdemben kdvetkeztetni nem lehet.
1.6.4 A meghibasodott berendezés adatai
Becsapodast megel6z6 meghibasodast a vizsgalat nem tart fel.
1.6.5 A légijarmii terhelési adatai
A légijarmU terhelési adatai megfeleltek az ,Apollé Fox” Légiuzemeltetési utasitas
miszaki leirasa lll. fejezet suly és tomegadatok tablazataban megadottaknak.
1.7 Meteorolégiai adatok
Szélirany: 280 fokrol.
Szélerdsség: 2m/s.
Latastavolsag: 10 km felett.
Felh&zet: felhdmentes égbolt.
Az idéjarasi korlilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.
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1.8 Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szlikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

1.10 Repiuloétéri adatok

Az esetben érintett replléternek érvényes miikddési engedélye volt. A repulétér

paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért

részletezésik nem szukséges.
1.11 Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmd tipusra és feladathoz

nincs elGirva.

1.12 Aroncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A jobb szarnyvégen a belépbél er6sen benyomddott. A négyagu légcsavar két

lapatja letort, két lapatja ép maradt. A torzs a kabin mogoétt megrovidilve

Osszerogyott, a hatsé kormany- és iranyfeliletek a becsapddas soran épek,

érintetlenek maradtak.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repulés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak

rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

A vizsgalat megallapitotta, hogy a piléta halala erészakos uton, a repllégép

lezuhanasa soran elszenvedett sérilések kovetkeztében allt be. Olyan

természetes oku belszervi elvaltozast, mely a haldllal okozati &sszefliggésbe
hozhaté lenne, a vizsgaldo nem észlelt. Néhai halalat megel6z6en nem allt
alkoholos befolyasoltsag hatasa alatt.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 A tulélés lehetdsége

Az elszenvedett sériilések az élettel dsszeegyeztethetetlenek voltak.

A baleset tulélésének valdszinliségét jelentésen ndvelte volna a ,Galaxy” tipusu

BRS mentérendszer mikodtetése, azonban a mentérendszer nem volt

mikodtethetd allapotban az alabbiak miatt:

1. A mentérendszert mikodtetd rakétat a széllitas kdzbeni nem szandékolt
mikodtetés elleni biztonsagi tli (safety pin) biztositotta. A tlt a piléta a
rendszer beépitését kdvetbéen — a rendszerre erdsitett figyelmeztetd feliratok
ellenére — nem tavolitotta el, ezért a rendszer egy esetleges szandékos
mukodtetés esetén sem mikodott volna.
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Két nyelven elhelyezett felirat figyelmeztet arra, hogy a mentérendszer beszerelése utan a
szallitashoz felszerelt biztonsagi tiit el kell tavolitani.

A ,Galaxy” tipusut BRS mentérendszer magyar nyelvi kezelési utmutatdja a pilota
(tulajdonos) rendelkezésére allt.
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2. A szandékos mikddtetés sem volt lehetséges. A foldi Gzemelés kdzben fellépd
esetleges szandékolatlan mikodtetés ellen ugyanis a mikddtetd fogantyun
biztosito tiske halad at. A felirat két nyelven figyelmeztet arra, hogy a miikddtetd
fogantyut biztositd tluskét repulés el6tt el kell tavolitani. A tuskét a pildta a
figyelmeztetd felirat ellenére repulés elétt nem tavolitotta el.

1.16 Prébak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A piléta, egyben a repulbgép tulajdonosa a korabbi tulajdonosnak az
Uzembentartd szervezettel |étesitett kapcsolatat nem Ujitotta meg, és mas
Uzembentartoval sem kotott szerzédést.

1.18 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korulményt nem tart Iényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran az altalanostdl eltéré mddszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2. ELEMZES

A légijarmi Uzemelésére vonatkozo érvényes okmanyokat, adatokat a Vb nem talalt.

A pildta kiképzésére, képzettségére és jartassagara vonatkozd okmanyok szintén nem
voltak fellelhetéek.

A repulés végrehajtasara az id6jaras megfeleld volt.

A baleset lefolyasa egy dugohuzo torténete, melynek soran a repul6gép a pilétanak a
kivételre tett kisérlete nélkil csapodott a talajba.

A dugohuzoé megtorténtét igazoljak az alabbi kéralmények:

A repllégép dugohuzészeri lezuhanasat tapasztalt, motoros repulégép vezetdk lattak
és ennek megfeleléen nyilatkoztak. E nyilatkozatok szerint a repilégép mintegy 100
méter talaj feletti magassagon esett dugdéhuzoba és mintegy masfél pérdilet utan
csapodott a talajba. A tdbb mint egy pdrduletet mutatta a roncs helyzete, mely szerint a
torzs, azaz a hossztengely iranya a zuhanast megel6z6 repulés iranyara meréleges
volt. A repuilégép tipusat is figyelembe véve a 100 méteres magassag és a tdbb mint
egy pordulet nem mond ellent egymasnak.

A kivételre tett kisérlet elmaradasat a becsapddas jellemzdi valészindsitik.

A repulégép meredeken, jobb szarnyvéggel és orral egyidejlleg csapddott a talajba,
azaz dugohuzoéra jellemzé hosszdélés és nem pontosan orriranyu becsapéddassal.

A repllégép emelkedés kdzben, a sebesség elvesztésekor esett dugdhuzédba. A
sebességvesztés létrejottét a szemtanuk nyilatkozata valdszindsiti, akik szerint a
dugohuzét megel6zd repllés ,szokatlanul kis sebességl” volt. Ezt az észlelést
elfogadva a Vb megallapitja, hogy a dugohuzé létrejottéhez szlikséges atesés és ezzel
maga a dugohuzé a forduldba kis sebességgel torténd bevitel kbvetkezménye volt.

A dugdbhuzo létrejottében jelentés szerepet jatszhatott az orrtakar6d lemezek hianya. A
gyarto fépilétajanak nyilatkozata szerint ugyanis a lemezek eltavolitdsa nagymértékben
noveli a repulégép ellendllasat, ezért a megszokott gazkar allassal a sziikséges
sebesség kizardlag az emelkedés mértékének csokkentésével lett volna tarthaté. A Vb
nem zarja ki azt a lehet6séget sem, hogy a pilota a repulégép orrat a horizonthoz
viszonyitva ugyan ugy tartotta, mintha a motor burkolat rajta lett volna, aminek
kovetkezménye a megnovelt allasszogl és ez altal kisebb sebességli emelkedd
repulés. A Vb valészininek tartja, hogy Osszességében a piléta szamara ez a
korulmény szokatlan volt és nem csokkentette az emelkedés szogét.

A dugdbhuzdébdl torténd kivétel elmaradasaban szerepet jatszhatott a pilota
képzetlensége. A dugdhuzdba vitelr6l és a kivetelrdl szol a repulégép légiizemeltetési
utasitasanak ,Atesés és dugohuzé” cimii fejezete és a Vb nem tételezi fel, hogy a
piléta a kérdéses fejezetet ne olvasta volna. A Vb ugy véli, hogy az ide vonatkozé
leirdas csupan elolvasasa nem elegenddé a sebességvesztés soran bekovetkez6
lebillenés és ennek soran kialakul6 dugohuzé megszuntetéséhez szikséges
készségek elsajatitasahoz.

Mivel minden egyes ultrakonnyl repulégép Ilégilzemeltetési utasitasa tiltja a
szandékos dugohuzéba vitelt, ezért nincsen arra lehetdség, hogy az ultrakonnyd
repulést (Gz8k a kivételhez szikséges készséget ultrakénnyl repllégépen
megszerezhessék. A Vb — szamos mas repulési agazatot miiveld szakemberrel
konzultalva — ugy véli, hogy a szukséges készségek, megszerzését segithetné, ha a
dugohuzdbdl tortend kivétel gyakorlati kivitelezésével az ultrakénnyl repulést Gz6k
mas, erre alkalmas légijarmivon ismerkednének meg.

Ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy a ,TEMATIKA és repulési munkakonyv ULA2
pilétak gyakorlati ki-, at-/ és tovabbképzéséhez” cimi kiadvany 1/9-es feladataban
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meghatarozasra kerilt a kis sebességen torténé repllés, illetve a sebességvesztés
soran kialakulhat6 veszélyes helyzet elkerllésének oktatasa:

»A légtérben az oktaté mutassa be a minimalis sebességgel valo repulést, majd a tipus
teljes sebesség tartomanyat beleértve a maximalis (VNE) sebességet is. A minimalis
sebességgel vald repulésnél az oktatd mutassa be a kezd6d6 atesés jeleit és az
atesés megakadalyozasahoz szikséges kormanymozdulatokat, a ndvendék pedig
gyakorolja ezeket. Ha a tipus hajlamos a dugohuzoéra, mutassa be a dugoéhuzé
indulasat egyenes vonalu repulésbdl és forduldbdl is, de az indulé dugoéhuzét azonnal
fogja meg, és ezt a ndvendékkel is gyakoroltassa. A repulégépet még a dugdhuzo
kialakulasa el6tt normalis repilési helyzetbe kell hozni. Hivja fel a ndvendék figyelmét
a mandverez6 maximalis sebesség (VA) jelentéségére. A ndvendék gyakorolja a kis
€s nagy sebességl repullést, miszer nélkil is ismerje fel az utazésebességet, a
minimalis sebességet, a maximalis manbverezd sebességet és a maximalis zuhand
sebességet.”

Mind a dugohuzobdl torténd kivétel és a BRS mikdodtetésének elmaradasaban, mind
az orrtakar6 lemezek énkényes eltavolitasaban a Vb a piléta altalanos képzettségének
hianyat véli felfedezni.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A légijarmi nem volt Iégialkalmas. Légialkalmassagi bizonyitvanyanak
érvényesseége lejart, az orrtakaro lemezek eltavolitasa engedély nélkdl tortént.

A légijarm0 tdmege az elbirt hatarok kozott volt. A pildta altal végzett szerkezeti
valtoztatas az aerodinamikai erék jelentés mérték(i megvaltozasat okozhatta. A Vb
valosziniinek véli azt a lehetéséget, mely szerint a dugéhuzo létrejottében a pildta
altal alkalmazott szerkezeti valtoztatas is szerepet jatszott.

A repulésre megfelel6 szél- és latasi viszonyok kozott, felszallasra alkalmas
repulétéren kerdlt sor.

A piléta az eset idején repllés végrehajtasara vonatkozé jogosultsaggal nem
rendelkezett, képesitésére és képzettségére vonatkozéd informaciét a Vb nem
tudott beszerezni.

Az adott repulési feladatot, azaz egy szerkezeti valtoztatas hatasanak vizsgalatat a
piléta sajat maga hatarozta meg. Mivel a valtoztatas a napi Uzemeltetéshez tartozé
miszaki tevékenységek korét meghaladta, ezért a tervezett vizsgalat szakmai
felugyeletet igényelt volna. A piléta az illetékes szakmai vezet6t, jelen esetben a
gyarté fémérndkét nem kereste meg.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
légikozlekedési baleset bekovetkezésének az alabbi okai voltak:

- arepllégép sebességét elvesztette és dugdhuzéba esett,
- arepulégépet a pildéta a dugdhuzobdl nem vette ki,
- a BRS mentérendszert a piléta nem hasznalhatta, mert az nem volt élesitve.
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3.2

4.
4.1

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshbe
hozhaté kockazatnovel6 tényezdk

A dugohuzébdl torténd kivetel elmulasztasaban szerepet jatszhatott az a
kérdimeény, hogy a pildta erre gyakorlati képzést nem szerzett.

Minden egyes hazai ultrakdnnyl repllégép légilizemeltetési utasitasa tiltja a
repulégép szandékos dugohuzoba vitelét, ezért nincsen arra lehet6ség, hogy az
ultrakdnnyl repllést (z6k a dugohuzébdl torténd kivételhez szilkséges készseget
ultrakénnyl repllégépen megszerezhesseék.

BIZTONSAGI AJANLAS

A szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

BA2009-259-4P-1A: A balesetben érintett repulégép tulajdonosa a légijarmUiivére
rakétam(kodtetési mentdérendszert szerelt, azonban a rendszer szandékolatlan
mikodtetését megel6z6 biztositd alkatrészeket nem tavolitotta el. A vizsgalat feltarta,
hogy a mentérendszer aktivizalasa (a biztositékok eltavolitasa) mas esetben is
elmaradhatott, ezért egyes mentbérendszerek - a l|égijarmlivek vazara toérténd
megfeleld felszerelés ellenére — nem mikddtethetéek.

Az ebbdl szarmazd balesetek megelbzése céljabol a Vb javaslatara a KBSZ
féigazgatdja 2009. oktéber 02-an az alabbi, biztonsagi ajanlast adta ki:

A Vb ajanlia minden olyan biztonsagi szervezetnek, ahol az altaluk felligyelt
lizembentarté ultrakénnyli replilbgépet lizemeltet, hogy haladéktalanul ellenbrizzék,
megtértént-e a BRS berendezések atallitasa széllitasrol lzemeltetésre. Egyuttal
ajanlja, hogy a BRS miikédtetésre vonatkozd felszallas elbtti teendbkre az
érintetteket a biztonsagi szervezetek figyelmeztessék.

A Vb ugy Véli, hogy a fenti javaslat végrehajtasat kovetéen a mentérendszerek a
t6luk elvart biztonsagnoéveld szerepiknek valdban eleget tesznek majd.

Budapest, 2011. aprilis 05.

Dusa Janos Pataki Ferenc
Vb vezetbje Vb tagja

ifj. Badovszky Gyorgy
Vb tagja
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5. MELLEKLET: Meghatarozasok és roviditések

BRS

GKM

ICAO

KBSz

Kbvt.

KHVM

NKH LI

NKH PLI

Vb

Ballistic Rescue System
Ballisztikus, rakétam(kodtetés(i ment6 rendszer

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatosaga

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Polgari Legikdzlekedési Igazgatosaga
(2007. junius 30-ig)

Vizsgaldbizottsag
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