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ZAROJELENTES

Piper PA-28-140, D-EHUY
Szentendrei-sziget, 2022. oktéber 15.

repuléesemeény
2022-1467-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemeény osztalya repuléesemény
tipusa Piper PA-28-140
Légijarmi _ _
lajstromjele D-EHUY
idépontja 2022. oktéber 15, 17:52 LT
Esemény A
helye Szentendrei-sziget, Suranytol 1 km-re északra
Repulés célja utas repultetés
Személyi sérilések szemelyi sérulés nem tortént

A,Z ?s’en)enyber) e’rlntett legijarmd kismértékben megrongalédott
sérlulésének mértéke

2022. oktober 15-én a D-EHUY lajstromjell, Piper PA-28-140 tipusu légijarmi pil6taja
(tovabbiakban: Pilota), 6sszesen harom fével a fedélzeten, utas repultetés céljabol szallt fel
Go6doll6 repulétérrél (LHGD), melynek tervezett utvonala Godolld — Visegrad — Godolls volt. A
Piléta beszamoldja szerint a visegradi varnal végrehaijtott fordulé utan a légijarmi motorja
LSemegni” kezdett, a miszerek motor tulmelegedést jeleztek, majd a motor teljesitményének
csokkenését észlelte. Ekkor kényszerleszallas mellett dontott, amit a Szentendrei-szigeten,
egy megmunkalt mez6gazdasagi munkateruleten hajtott végre. Az eset soran személyi sérilés
nem tortént, a lIégijarmi kismértékben megrongalodott.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetkezésének kdzvetlen oka a motor normal
Uzemi tartomanyon kivili huzamosabb Uzemeltetésére vezethet6 vissza, ami a motor
tulmelegedéséhez és teljesitménycsdkkenéséhez vezetett.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan kérlilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna. A Vb véleménye alapjan a vonatkozé szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek
elkerilhetdk.

1. &bra: az eseményben érintett lIégijarmii megallasanak helye

2-20



KBSZ zarojelentés

2022-1467-4

Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AlP
ATPL(A)

BoMCT

CPL(A)

EASA

EoECT

EGT
EKM
HC
ICAO

KBSZ
LT
MTOM
NAV
NFM
NVFR
PPL(A)

repulési terv

repulétér

SEP(land)
SR

SS

QNH
uTC

Vb
VFR

Aeronautical Information Publication / Légiforgalmi informacidk kiadvany

Airline Transport Pilot Licence (Aeroplane) / Légitarsasagi Pilota
Szakszolgalati Engedély (Replilégép)

Beginning of morning civil twilight / Polgari pirkadat: az az id6szak, amikor
a Nap még 0° - 6°-kal tartézkodik a horizont alatt.

Commercial Pilot Licence (Aeroplane) [/
Szakszolgalati Engedély (Replil6gép)

Kereskedelmi  Pilota

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unio Replilésbiztonsagi
Ugyndkség

End of evening civil twilight / Polgari szlirkiilet: az az id6szak, amikor a
Nap mar 0° - 6°-kal tartézkodik a horizont alatt.

Exhaust Gas Temperature / Kipufogdégaz hémérséklet érzékel6
Epitési és Kézlekedési Minisztérium
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet

Local Time / Helyi idé

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tbmeg
Nemzeti Ad6- és Vamhivatal

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Night Visual Flight Rules / Ejszakai létas szerinti repiilés

Private Pilot Licence (Aeroplane) / Maganpildta Szakszolgalati Engedély
(Replil6gép)

A légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarm(i
tervezett replilésére vagy replilésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

Barmely olyan kijelélt tertilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz roégzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészeben légi
jarmiivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak;

Single Engine Piston / Egymotoros, dugattyus (szarazféldi repiilégép)

Sunrise / Napfelkelte: az a pillanat, amikor a napkorong legfelsébb része
is feltiinik a latohatar felett

Sunset / Napnyugta: az a pillanat, amikor a napkorong legfelsébb része is
eltlinik a latéhatar alatt

Tengerszintre atszamitott helyi légnyomas értéke hPa-ban

Coordinated Universal Time / Egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgélobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendé.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. evi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelel6 formaban késziilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmii) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kdzdljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ Ugyeletére az eseményt 2022. oktober 15-én 18 6ra 16 perckor a HungaroControl
ugyeletese jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkezd
szervezeteket értesitette:

— 2022. oktodber 17-én 17 6ra 56 perckor értesitette az EASA-t.

— 2022. oktéber 17-én 18 6ra 00 perckor értesitette a lajstromozé allam kivizsgald
szervezetet.

— 2022. oktdber 17-én 18 6ra 02 perckor értesitette a gyartd allam kivizsgald szervezetét.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezettje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:
vezetbje Jod Klementina balesetvizsgalo

tagja Tompa-Dusnoki Kitti  balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kovetéen a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A légijarmi a leszallas soran minimalisan sérult, ezért az esetet a KBSZ repuléeseményként
osztalyozta.

A polgari lIégikdzlekedési balesetek és replilbesemények vizsgalatardl és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérél szolé, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
Jjarmliiveket érint6 valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagéallamban, amelynek teriiletén a baleset
vagy sulyos repiil6esemény tértéent.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replléeseményben valik
érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriiletén
kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatésaganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé



KBSZ zarojelentés 2022-1467-4

(4)

(5)

hatésagnak a baleset vagy a sulyos replilbesemény kdvetkezményeinek és annak
figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzd hatésédg — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
o0sszhangban — dénthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos replilbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzs felel6s hatésag a
repllésbiztonsaggal kapcsolatos varhatoé tanulsagokra figyelemmel dénthet tgy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replil6esemény
olyan, piléta nélkiili Iégi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmiivet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszallotémeggel rendelkezik, tovabba ha a
replilbesemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontoétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

a helyszinen fényképeket készitett a |égijarmirél és a fedélzeti dokumentaciokrol;

a helyszinen zar ala vette a légijarmivet;

a helyszinen lefoglalta a légijarmi 1égilzemeltetési kézikonyvét;

utasokat hallgatott meg, akiktél bekérte az altaluk készitett fényképfelvételeket;
beszerezte a Piléta replilési okmanyait;

beszerezte a légijarmi karbantartasi dokumentaciojat;

beszerezte a Kdlcsdnvevd légijarmiire vonatkozé hasznalati igazolasat;

beszerezte a légijarm( fedélzeti rogzitbje altal rogzitett adatokat;

beszerezte az éiményrepulésrél kiallitott vouchert és a befizetett szamlat;

beszerezte a légiforgalmi szolgaltatétdl a vonatkozo radar és radié adatokat;

2022. 10. 18-an ismételten szemlét tartott a helyszinen, amely soran dronfelvételeket
készitett és a légijarm{ motorjat egy arra jogositott szerel6vel szemrevételezte;
beszerezte az id6jarasi adatokat az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalattol;

2022. 11. 28-4n megkapta az Uzemeltet6 altal készitett vizsgalati jelentést;
bevizsgaltatta a légijarmibdl vett tuzelbanyag mintat;

2023. 08. 08-an a rend6rséggel és a rendbrség altal kirendelt igazsaglgyi szakértével
egyuttmikodve szemlét tartott;

2023. 08. 22-én jogositott szerel6 kdzremikodésevel szemlét tartott;

elemezte a begyljtdtt adatokat és kovetkeztetéseket vont le.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repuldesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl szél6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megijelolt 13. Fliggelékben,
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— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérél szolo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos

repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, amelyek megitélése szerint mas kdérilmények kdzott
Iégikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival Utkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm(i balesetek
Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készlilt.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zaréjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén bellil az érintettek
eltérd véleményeket fogalmaztak meg. A Vb a zardjelentést a véleményezésre kikuldott
zarodjelentés-tervezetre érkezett vélemények és észrevételek mérlegelésével készitette el.

Szerzbi jogok

A zaréjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszrepules@ekm.gov.hu
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

Az eseményben érintett légijarmi tulajdonosa repulégépét egy maganszemélynek adta
kdlcson (tovabbiakban: Kblcsénvevd) sajat hasznalatba, amig annak repllégépe javitas alatt
all. Az esemény napjan a kolcsonkapott lIégijarmiivel sajat hasznalat helyett tobb sétarepilést
is végrehajtottak.

A Kolcsénvevl a Pilotat az esemény napjan kérte fel, hogy a délutani 6rakban a kolcsénkeért
repulégéppel helyette két sétareplilést hajtson végre, az id6pontokat az utasokkal a
Kolcsonvevd egyeztette. A Pildta — bar tipusismerettel rendelkezett — de a D-EHUY
lajstromjelii repulégéppel az esemény napjan replilt elészor. A repulégép adatrdgzitdje alapjan
aznapi elsé repulése helyi id6 szerint 16:56 és 17:08 kdzott zajlott, masodik repllése a Godollo
— Visegrad — G6dollé atvonal volt, melyre a Pilota a repulési tervet a levegébél adta le (AFIL).
EImondasa szerint a két egymast kovetd replilés kdzott a repllégepet tlizelbanyaggal toltotte
fel.

Az utasok a repulétérre a 16 éra 30 percre megbeszélt talalkozo helyett 16 6ra 45 percre értek
ki. A felszallas Godall repuldterérdl 17 éra 30 perckor tértént, az utasok elmondasa alapjan
a légijarmi a repulés elején nehezen indult be. A repllégéppel kdzel 15 perc repullés utan mar
Visegrad térségében jartak, innen fordultak vissza Go6daoll repulétér felé. A Piléta elmondasa
alapjan 17 6ra 50 perc kornyékén — a visszafele Uton — a kijelz6k allasabél a motor
tulmelegedését észlelte, és bar a tlzeldanyag nyomas rendben volt, de az olajnyomas
ingadozott, a hengerfej hédmérén pedig az 1. henger visszajelzd lampaja felvillant. Ezt
kovetben el6szor a teljesitmény csokkentésével prébalta a motort Gzemi paramétereken belul
tartani, de par perc utdn a masodik henger visszajelz6je is villogni kezdett. Ekkor ujra
szabalyozott a gazkaron, de a motor remegni kezdett, ami miatt a Pil6ta motor problémara
gyanakodott, majd teljesitmény visszaesést tapasztalt és QNH 2000 labrél 1800 labig sullyedt.

Leszallas helye

2. abra: a légijarmi replilési Gtvonala a HC radar adatok alapjan (id6tartam: kb. 19 perc)

Elmondasa szerint végig nyugodt maradt, de a harmadik sikertelen hitési kisérlet utan
térképen felmérte a leszallashoz alkalmas teriileteket és az Eszak tajékoztaté szolgalatnak
motor meghibasodas miatti kényszerhelyzetet jelentett. Ugy itélte meg, hogy Dunakeszi
repuléterére mar nem érne el, ezért 17:52-kor a Szentendrei-szigeten, egy korulbelll
1500x725 méteres megmiivelt mez8gazdasagi terliletre — barazdakkal merdlegesen — északi
iranyba szallt le. A leszallds utan — elmondasa szerint a kdnnyebb megkdzelithetéség
eérdekében — koralbeldl 1,3 km-t gurult, mig egy meélyebb barazdan athaladas utan a Iégijarmi

1 A Magyarorszag légterében és repll6terein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl széld
56/2016. (XII. 22.) NFM rendelet
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olyan meértékben lelassult, hogy egy kisebb mélyedésben a replilégép teljesen megallt. Az eset
soran személyi sérlilés nem tortént, a légijarmi kismértékben megrongalédott.

Légijarmi sérulése és keletkezett kar

A légijarm(i megallasanak pontos helye a Szentendrei-szigeten az E47.73183° K019.11867°
koordinata ponton volt. A légijarm{ helyszini és potszemléje soran a légijarma orrfutdmiivének
lengéscsillapitéjan olajfolyas nyoma volt lathaté.

3. abra: olajfolyas a légijarmi orrfutobmiivén

Az egyik foldterilet tulajdonosa a keletkezett karok fedezése érdekében karigényt adott be,
tovabbi kar felmerilésérél a Vb-nek nincs informacioja.

Piléta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 54 éves, magyar, férfi
tipusa PPL (A)

Szaksz’olgalatl szakmai érvényesség 2008. 04. 02.

engedélyének kezdete
jogositasai SEP (land)

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2/ LAPL, 2023. 05. 26.
megel6z6 24 6raban 37 perc

Replilt ideje? / megel6z8 7 napban 37 perc

felszallasok _— .

szama megel6z6 90 napban 4 6ra 27 perc
Osszesen 401 6ra 41 perc

Cessna 150/152/172, Piper PA-28-140,
Diamond DA20/DV20

A légijarmi Uzemeltetésére a Piléta sem a Tulajdonostdl, sem a Kdlcsdnvevétdl nem
rendelkezett meghatalmazassal. A SERA3.2010 a) pontja szerint ,A légi jarm{i parancsnoka
felel6s a légi jarmiinek e rendelettel 6sszhangban térténd lizemeltetéséért, akar maga vezeti

Repdlt tipusok

2 Pilta replilési napldja alapjan

3 A Bizottsag a k6z6s replilési szabalyok és a léginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozo miikodési
rendelkezések meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az
1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet modositasardl szél6 923/2012/EU
végrehajtasi rendelete.
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azt, akar nem, és ezektdl a szabalyoktdl csak akkor térhet el, ha az a biztonsag érdekében
feltétlendil sziikséges.” Tovabba a SERA.3101 pontja szerint Iégijarm{ nem lUzemeltethetd ugy,

hogy az veszélyeztesse masok életét vagy vagyontargyait.

Légijarmii adatai

Osztalya Merevszarnyu repulégép (MTOM < 5700 kg)
Gyartéja Piper Aircraft

Tipusa PA-28-140

Gyartasi ideje 1977

Gyartasi szama 28-7725073

Lajstromjele D-EHUY

Lajstromozo allam Németorszag

Lajstromozas idépontja 2017. 08. 15.

Tulajdonosa/ Uzembentartoja

Maganszemély

A légijarmi repullési naploja hianyosan volt kitbltve, az aznapi repulések nem kerultek beirasra.

Légijarmii hajtémi adatai
A légijarmi egy szivd, léghlitéses, négyhengeres, kozvetlen meghajtasu motorral van
felszerelve, melynek hengerei— a 4. abran lathatdé médon — vizszintesen egymassal

szemben helyezkednek el.

Fajtaja négyhengeres, négyutemi
Gyartéja Lycoming Engines
Tipusa 0-320-E3D

Gyartasi szama
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4. abra: a motor fels6 nézetben (forras: O-320-D2J lllustrated Parts catalog, LYCOMING)

A légijarml uUzemeltetési kézikonyve alapjan a motor ajanlott és megengedett Uzemi
paraméterei a kdvetkezdk:
- Olajhémérséklet: 75-245°F;
- Olajnyomas: 60-90 PSI;


https://hmn.wiki/hu/Horizontally_opposed
https://hmn.wiki/hu/Horizontally_opposed
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- Adott kornyezeti hémeérsékletre és utazd6 magassagra vonatkozéan 75%-0s
terhelésnél (maximalisan megengedett utazoteljesitmény) a motor fordulatszama
2450 fordulat/perc;

- A 75%-0s motor teljesitményhez korulbelul 104 csomos, mig a maximalis 2700
fordulat/perchez 120 csomos repllési sebesség tartozik;

- Gazdasagos motorteljesitmény 55%-0s terhelésnél, a vizsgalt repulés esetében
(kbérnyezeti hémérséklet és repulési magassag fuggvényében) ez 2170
fordulat/perc-nél érhetd el;

- Az 55%-0s motorteljesitményhez 91 csomds replilési sebesség tartozik.

A motor kezelési kézikdnyve alapjan az izemeltetés soran:
- A hengerfej hdmérséklet sosem haladhatja meg a maximalis hatarértéket (500 °F)
- A hengerfej hémérséklet a motor élettartamanak fenntartasa érdekében ne haladja
meg a 435°F-t hdmérsékletet (a motor védelmének érdekében a miiszerfalon levé
EDM computer (Engine Data Management) mar 400°F felett piros jelzéssel
figyelmeztet).

Tlzeléanyag elbirasok és vizsgalat

A motor Gzembentartasi kézikdnyvében (Lycoming O-320 Series) a 3. fejezet Uzemeltetési
utasitasok 9. bekezdésében talalhaté tablazat alapjan a motor minimum 80/87 oktanszamu
tizelbanyaggal Uzemeltethetd. A tablazat aljan levd megjegyzés szerint a motorban
folyamatos hasznalatra engedélyezettek a 100/100LL repulégép- tlizeléanyagok is, amelyek
olomtartalma gallononként legfeljebb 2 cm? lehet.

Az 5. fejezet Karbantartas rész szerint abban az esetben, ha a megadott tiizeléanyag egyes
helyeken nem all rendelkezésre, megengedett a magasabb oktanszamu tlzel6anyag
hasznalata. A megadottnal alacsonyabb oktanszamu tlzelanyag nem hasznalhaté és
semmilyen korilmények kozoétt nem szabad (oktanszamtél fliggetlendl) autdipari
tuzeléanyagot hasznaini.

A légijarmih6éz 2007-ben kiadott kiegészitd tipusbizonyitvany (STC — Supplemental Type
Certificate) szerint a légijarmi Gzemeltethetd minimum 87 oktanszamu autébenzinnel is, de a
csatolt dokumentacio tébb helyen is hangsulyozza, hogy a tizel6anyag maximum 1% etanolt
tartalmazhat.

A helyszini szemle soran a Vb tlzelbanyag mintat vett. A légijarmivon a tlzel6anyag
vételezésének legegyszeribb maodja a légijarmi Ulepité szelepén keresztil megoldhatd, a
Pilétanak errdl nem volt informaciodja. A helyszini szemlén vett tizel6anyag mintat a Vb a NAV
szakértdi intézetével bevizsgaltatta, mely vizsgalati jelentés alapjan a légijarmiiben talalhato
tlzeléanyag etanol tartalma 6,85% volt.

Meteorolégiai adatok

Az esemény helyszinén a vizsgalt id6szakban erésen felhds, borult volt az ég, amit tdbbnyire
kdzépszintl és kevés alacsonyszinti felhézet jellemzett.

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétéren az esemény idépontjaban érvényes METAR
tavirat alapjan az id6jaras az alabbiak szerint alakult:

LHBP 151530Z 14010KT CAVOK 17/09 Q1017 NOSIG
LHBP 151600Z 13008KT CAVOK 16/09 Q1018 NOSIG

2022. 10. 15-én helyi id6 szerint 17:30-kor és 18:00-kor mért adatok alapjan a kiilsé levegd
hédmérséklete 16-17°C kdzott volt, amit 8-10 csomds délkeleties szél kisért. A harmatpont 9°C,
a légnyomas értéke 1018 hPa volt, szignifikans id6jarasi esemény nem volt varhato.

A ,SERA 2. cikk Fogalom meghatarozasok, 97. éjszaka/éjjel” meghatarozas alapjan a nappali
VFR repulés a reggeli pirkadat kezdete és az esti szurkllet vége kdzotti idészak. A magyar

10-20



KBSZ zarojelentés 2022-1467-4

AIP alapjan a reggeli pirkadat kezdete (BoMCT) az esemény napjan helyi id6 szerint 06:30-
kor, amig az esti szurkulet vége (EOECT) 18:26-kor volt.

A repulétérrend alapjan Godollé repllétéren az engedélyezett forgalom tipusa VFR nappali, a
repulétér Uzemideje viszont csak napfelkeltétél napnyugtaig tart (SR-SS). A magyar AIP
alapjan a napfelkelte az esemény napjan 07:01-kor, mig a naplemente 17:55-kor — a
szentendrei szigeten tortént kényszerleszallas utan 3 perccel — volt.

Adatrogziték

A légijarmi egy utdlagosan beszerelt EDM-730 (Engine Data Management) tipusu
diagnosztikai rendszerrel rendelkezik, melynek kijelzdje repuilés kézben az egyik utas altal
készitett fényképen is jol lathatd (7. abra). Az EDM computer 2022. 10. 15-én rogzitett adatait
a Vb megkapta, a balesetvizsgalathoz felhasznalta, valamint az eseménnyel érintett repulés
paramétereit megjelenitette (8. abra). A rogzitett adatok alapjan az aznapi repulések soran a
motor paraméterek tobb alkalommal jelent6ésen meghaladtak a légijarmi és a motor
uzemeltetési kézikonyvek altal ajanlott értékeket és volt, hogy a megengedett maximalis
értékeket is.

A HungaroControl Zrt-nél rendszeresitett adatrogziték az esemény idején mikodtek, mely
adatait a Vb a vizsgalat soran felhasznélta, a rogzitett adatok alapjan az utvonal
megszakitasanak helye Godoll6 repulétértdl 21,82 km-re (11,78 tengeri mérfoldre) volt.

Prébak és vizsgalatok

A KBSZ balesetvizsgal6i 2022. 10. 18-an szemlét tartottak, mely soran piléta nélkili
légijarmivel felvételeket készitettek az esemény helyszinérél és az érintett Iégijarmirdl,
aminek segitségével a légijarmi foldet érési pontja, valamint leszallas utani itvonala pontosan
meghatarozhatéva valt. (9. abra) A szemle soran jogositott szerel6kkel és a légijarmi
tulajdonos szerz8dott repulésbiztonsagi szervezete képvisel6jének jelenlétében a légijarmi
motorjanak elbzetes atvizsgalasa is megtortént. A gyertyak kiszedése utan boroszkdpos
szemrevételezéssel a hengerekben és a dugattyu fellletein sériilés nem volt Iathaté. A szemle
utan a Tulajdonos a zarolt légijarmiivet a KBSZ beleegyezésével Jakabszallas repilSterére
(LHJIK) szallittatta, ahol a Iégijarm{ a vizsgalat id6tartamara egy hangarban volt elhelyezve.

A KBSZ balesetvizsgaloi 2023. 08. 08-an egy idében, egyuttmikdédve a renddrség altal
kirendelt igazsagugyi szakértével, a motor részletes vizsgalatat végezték, majd 2023. 08. 22-
én ismét szemlét tartottak. A szemlék alkalmaval megallapitasra kerult, tobbek kozoétt, hogy:

e a hengereknél elszinez6dés volt lathato;
e a légijarml hengerenkénti hengerfej és EGT szenzorjai a felépitési pozicioknak
megfelel hengerrdl adnak visszajelzést az EDM computer részére.

A szakmai vizsgalat és szemlék soran nem merdlt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eseménnyel végzddd repulés el6tt
meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak
lefolyasat.

Repiulés tervezése

Repulési el6készuletek soran a pilota feladatanak kell tekintenie azt, hogy a tervezett utvonal,
beleértve a tervezett kitérd repulétereket, megfeleljen a nappali VFR repulési el6irasoknak, és
lehetbvé tegye a biztonsagos elérésiket, ha a tervezett leszallasi helyen nem lehet leszallni.
A Bizottsag 965/2012/EU rendeletének* NCO.OP.125 pontja alapjan a repll6tértél

4 A Bizottsag a légi jarmivek Uzemben tartdsdhoz kapcsolddd miszaki kdvetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében térténé meghatarozasardl szo6lo
965/2012/EU rendelete (2012. oktdber 5.)
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latotavolsagon kivili utvonald, nappali VFR repllés esetén a parancsnok csak abban az
esetben kezdheti meg a repilést, ha a repilégépen a tervezett utvonalrepllésre plusz
legalabb 30 percnyi repllésre (vésztartalék) elegendé tlizel6anyag és olaj van.

A tavolsag Godolls repllétér és a Visegradi var kdzotti 1égvonalban 36,3 km (19,6 tengeri
mérfold), oda-vissza 72,6 km (39,2 tengeri mérfold). A teljes tervezett tavolsag 75%-0s motor
teljesitményhez tartozd sebességgel — maximalisan megengedett utazoteljesitménnyel —
szamolva 22,6 perc alatt teljesithetd. A pontos kalkulacidhoz figyelembe kell venni a forgalmi
kor utvonalat, a visszafordulashoz szikséges id6 tobbletet és az esetleges forgalom miatti
tobblet repllési idét is. A Vb allaspontja szerint az adott utvonal tervezésekor legalabb 30 perc
utvonalon toltott repulési idével kell szamolni.

A Vb a Piléta elmondasabdl tudja, hogy jol ismerte az utvonalat, a helyszinen a repulés
tervezésére vonatkozolag semmilyen szamitast nem kapott.

Koltségmegosztasos repulés

A légijarmiivek Gzemben tartdsahoz kapcsolodd miszaki kdvetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd
meghatarozasardl szolé 965/2012/EU rendelete 6. cikk (4a) bekezdés a) pontjanak
értelmében a megosztott kdltségli repilés a kdvetkezbt jelenti:

~.maganszemélyek altal végrehajtott, megosztott kbltségli replilések, feltéve, hogy
a kozvetlen kéltségeket a légi jarmliiben tartézkodé &bsszes személy kozott
megoszijak, beleértve a pildtat is, és a kiltségeket egymas kdzott megosztd
személyek szama nem haladja meg a hatot”.

A felligyel6 hatésag a megosztott kdltségi repuilésekkel kapcsolatos 2017. 11. 06-an kiadott
allasfoglalasa — eAP 005-2017 (tovabbiakban: allasfoglalas) — 6sszefoglalja a megosztott
koltségl repulésre vonatkozé tudnivaldkat:

LA megosztott kéltségl replilésre vonatkozd szabalyozas nem tiltja az ilyen tipusu
replilések népszerisitését vagy hirdetését. Ennek kapcsan az Eurdpai Unio
Repiilésbiztonsagi Ugynéksége (EASA) kidolgozott egy a megosztott kéltségii (akar
online meghirdetett) repliléseket végrehajté pilotakra vonatkozé kételezettségeket
megallapitd alapszabalyt.” A felligyel6 hatésag ,a replilésbiztonsag maximumara valo
térekvésre tekintettel, kizarélag olyan internetes feliileteken keresztiil fogadja el a
megosztott kéltségl replilések népszerisitését/hirdetését, melyek szolgaltatéja az
EASA erre vonatkozé alapszabalyat alairta, és az abban foglaltakat maradéktalanul
betartja.

Az ilyen jellegli hirdetések keretében az utasokat tajékoztatni kell arrél, hogy milyen
biztonsagi kilbnbségek meriilnek fel a kereskedelmi légi szallitas szabalyozasi
kérnyezetében lebonyolitott replilésekhez képest, tekintettel arra, hogy a megosztott
kéltségli replilések soran a kereskedelmi légi szallitasra vonatkozé kbvetelményektdl
enyhébb szabalyoknak elegendd megfelelni. Fel kell hivni az utasok figyelmét, hogy a
pilota akar révid idén beliil is barmilyen indokkal modosithatja, vagy térélheti a repiilést
és nem all semmilyen kotelezettség alatt annak teljesitésére. A pildta altal viselendé
hanyadot a megosztott kbltségli replilésre vonatkozé szabalyok nem hatarozzak meg,
azonban a pilétanak is mindenképp érezheté mértékben hozza kell jarulnia a replilés
kézvetlen koltségeihez.”

A Vb informacidi szerint a weboldal szolgaltatéja nem irta ala a megosztott kdltségi repilések
népszerisitésére vonatkozé alapszabalyt.

A Piléta elmondasa szerint a repuléssel kapcsolatosan semmilyen koltsége nem mertlt fel és
bevétele sem keletkezett. Beszamoldja szerint ezek a koéltségmegosztasos repullések
kedvezdbbek szamara, mert igy koltséghatékonyan névelheti repilt idejét. Az eseménnyel
érintett repulésen a Pilétan kivul 2 f6 tartézkodott a fedélzeten. A Vb részére eljuttatott
informacidk alapjan az utasok nem ismerték egymast a Pilétaval, a repilésre interneten
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keresztll sétarepllés céljabdl fizettek be. A Vb informacidi szerint az utasok a
koltségmegosztasos replléssel kapcsolatban semmilyen tajékoztatast nem kaptak.

Az eseményben érintett légijarmi dokumentumai kozott szerepld koltségtablazat alapjan a
repulégép koltsege egy 50 perces replilés soran 42.840 Ft-ba kertl. A Vb beszerezte az utasok
altal vasarolt vouchert, valamint a befizetett sétarepulésrél kiallitott szamlat, aminek értéke
49.900 Ft volt.

A rendelkezésre allé dokumentumok és meghallgatasokon elmondottak alapjan a Iégijarmuvel
a kélcsbnadas 6ta nem ez volt az egyetlen sétarepulés, valamint nem az eseményben érintett
Piléta volt az egyetlen, aki utas repliltetést végzett vele.

A feligyel6 hatésag nyilvantartasa szerint a Kélcsonvev tobb légijarmivel is rendelkezik, a
Piléta — repllési napléja alapjan — a 2021-2022-es év soran legtdbb repilését Kdlcsdnvevd
repulégépeivel teljesitette. A Vb informacioi szerint a Kélcsénvevé tulajdonaban 1évé egyik
légijarmi a 2022-es év soran majd egy honapig érvényes légialkalmassagi bizonyitvany nélkul
Uzemelt. Ezen id&szak alatt tobb koltségmegosztasos repulést is végrehajtottak vele, az
érintett pilotakat a felugyel6 hatésag szankcionalta.
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Elemzés

Repiilés tervezése

A biztonsagos repulés érdekében egy pilétanak a repulésre valo felkészilés és a repllégép
Uzemeltetése soran szamos dologra kell odafigyelnie. Elengedhetetlen, hogy ismerje a
légijarml Gzemeltetési korlatait, és teljes mértékben tisztaban kell legyen az lGzemeltetés
tipusara vonatkoz6 jogszabalyi el6irasokkal. Emellett kiemelten fontos az utvonal
megtervezése, amely soran meg kell gy6z&dnie, hogy az adott repllés végrehajthaté-e a
tervezett Uzemeltetési mdédban (példaul: nappali fényviszonyok kézott).

Altalanossagként elmondhatd, hogy a napnyugta elétti repiilés nagyobb figyelmet igényel,
mert a pilétaknak a repilégep teljesitményét és az iddjarasi viszonyokat is kdriltekintébben
kell értékelnie a biztonsagos repllés érdekében. A Piléta elmondasabdl ismert, hogy gyakran
repuli ezt az Utvonalat, a Vb a helyszinen a repllés tervezésével kapcsolatban semmilyen
dokumentumot nem kapott. A Pilota el6zb repllése és az eseménnyel végz6dott repllés
kozott 22 perc allt a Pilota rendelkezésére.

A Vb véleménye szerint a Piléta felkészilése soran — bar a légijarmiben elegendd
tlzelbanyag maradt — nem vette figyelembe, hogy az eredeti repllétér elérésekor egy varatlan
esemény miatt nem marad ideje, hogy nappali fényviszonyok kdzott varakozhasson, vagy
kitéré repllétérre repulhessen. A repulés soran a vésztartalék tluzeléanyagnak is nappali
fényviszonyok kozott kell rendelkezésre allnia ahhoz, hogy a repulés megfelelien a
jogszabalyoknak.

A radar adatokbdl lathatd, hogy eltérés van a tervezett és a tényleges utvonal k6zoétt, amelyek
kozotti legnagyobb eltérés korulbelll 3 km. A nem pontos utvonal kdvetés miatti utvonaltdbblet
novelte a repllés idét, amely megerdsithette a Pilétat a motor teljesitményének valtozatlanul
hagyasaban.

Rlspokhatvan
Tényleges
utvonal

Vachartyan

oaay G
Pispokszilagy NGRS

Leanyfalu acrato
y X Vaeratot Vackisujfalu
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Utvonal ' P Orbottyan;, -
megszakl'tésa A o : ) Vacegres:
Szentendre < 4 \ 5, Erdékertes

Tervezett
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Pomaz. i ‘.:', =
(“;".

Csobanka

5. abra: tervezett és tényleges utvonal
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A Piléta azt sem vette figyelembe, hogy az utvonalreplléshez sziikséges szamitott 30 perc
repulési id6 felszallaskor mar 5 perccel meghaladta a napnyugtat, azaz a repUl6étér zarasanak
idépontjat; és a 30 percnyi vésztartalék repulési id6 4 perccel meghaladta az esti szlrkdletet,
azaz a nappali VFR repulésre engedélyezett id6szakot is (6. abra).

Utasok megérkeznek a reptérre Indulas Befizetett replilés vége (50 p)
Motor remegés
El626 felszdllas Visszafordulds és
o - ! 15 €5 ) Befizetett tartalék
El6z6 repiilés vége kényszerleszallas jelentése clizetett tartale
vége (+30p)
Kényszerleszallas
I T Megdllas, ledllitas

16:T:00 16:40:00 16:50:00 17:00:00 17:10:.00 17:20:00 17:T:00 17:40:00 17:50:.00 S:T:OO 18:10:00 18:20:00 18:3T00 18:40:00 18:50:00 19:00:00

Indulds Szamitott érkezés (30 p) Szamitott tartalék vége (+30 p)

Megbeszélt id6pont
Napnyugta (SS) Esti sziirkiilet vége (EoCET)

6. abra: idévonal (hh:pp:mm)

A Vb véleménye szerint ahhoz, hogy az 50 percesre tervezett repllés a jogszabalyi
feltételeknek megfeleléen térténjen, ahhoz legkésdbb a felszallast 16:35-kor kellett volna
megkezdeni:

— Indulas 16:35 Befizetett replilés ideje (50 perc)
— Vésztartalék 17:25 VFR tartalékidé (30 perc)
— Napnyugta (LHGD zéarasa) 17:55

Repulési paraméterek

A Vb az utasok altal 17:40-kor — még Visegrad elérése elbtt — készitett fényképérdl (7. abra)
a kodvetkezd paramétereket tudta leolvasni. A szintet tartd repllés kdzben a sebességmérd
miszer alapjan a légijarm{ miszer szerinti sebessége korilbelil 117 csomo (135 mérfold/éra)
volt, a motor fordulatszama a piros jelzés feletti (t6bb mint 2700 fordulat/perc) értéket mutatott,
mig az EDM computer kijelzéjén mind a 4 hengerfej hémérséklet visszajelzé piros szinnel
jelezte, hogy azok értékei 400°F hédmérséklet felett voltak.

7. abra: a légijarmii miiszerfalan leolvashaté értékek repiilés kézben (17:40)
(forras: utas fénykeép)

A Vb a légijarmi EDM computer rogzitett adatait — olajhémérséklet, hengerfej hémérséklet,
fordulatszam, tuzel6anyag aramlas és karburator h6mérséklet (°F) elemezte, és 6sszevetette
a légijarml és a motor Uzemeltetési kézikdnyvének ajanlott hatarértékeivel, valamint az
adatrégzité altal mért adatok alapjan az alabbi kdvetkeztetéseket vonta le (8. abra).
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8. abra: az eseményben érintett replilés rogzitett adatainak szemléltetése idévonalon
(adat forrasa: EDM computer)
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A radar adatokbdl kiolvashato, hogy a reptilégép sebessége perceken keresztil meghaladta
a 130 csomot, tovabba az adatrogzitébdl lathatd, hogy a motor fordulatszama az ajanlott
hatarértéket is atlépte. llyen légkori kérilmények kdzott a 1égijarmi sebessége maximalis
teljesitmény esetén — a légijarm( Gzemeltetési kézikonyve alapjan — koérilbelll 120 csomo,
ezért a Vb véleménye szerint a Piléta a légijarmivel a 130 csomo feletti sebességet a 8-10
csomos délkeleties hatszél segitségével érhette el.

A visegradi var kozelében — feltételezhetéen azért, hogy az utasok a repulés soran jobb
elményben részeslljenek — a Pilota a légijarmi sebességét csdkkentette, azonban ennek
kdvetkezményeként az olajhémérséklet egyre magasabb értekeket mutatott, mert a kisebb
repulési sebesség miatt csokkent a Iéghités hatasfoka.

A hatsé hengerek hiitési szempontb6l a motortérben kritikusabb helyen helyezkednek el,
emiatt a folyamatosan nagy teljesitményen torténd Gzemeléssel a tulmelegedés veszélye is
nd. Amennyiben a gaz elvételekor a sebesség is csokken, akkor a motortérbe bearamlo kisebb
levegdmennyiség miatt csokkenhet a léghiités hatékonysaga, ezért tovabb néhet a hengerek
hémérséklete is.

A repullés jelentds részében harom hengerfej (1; 3; 4) hémérséklete meghaladta a motor
gyartdja altal ajanlott 435°F maximalis értéket, mig a leszallas el6tti utolsé 5 percben a hatsé
hengerfejek (3; 4) Iényegesen meghaladtak a maximalisan megengedett® 500°F hatarértéket
is.

A 8. abrén az is lathato, hogy a felszallas utani 10. perctél a motor fordulatszama 5 percen
keresztll a maximalisan megengedett (2700 fordulat/perc) érték felett volt, mig a légijarmi
Uzemeltetési kézikdnyve alapjan az ajanlott utazé fordulatszam 2450 fordulat/perc, ezen kivl
az olajhémérséklet a leszallas elétti utolsé 2 percben meghaladta a maximalis hatarértéket
(245 °F).

A Vb véleménye szerint a megengedett Uzemi paraméterek ilyen mértékl és huzamosabb
ideig fennallé tullépése a motor tulmelegedéséhez vezet, amely szikségessé tehet egy
kockazatokat rejt6 kényszerleszallast is.

A Piléta — elmondasa szerint — a hengerfejek h6mérséklete és a motor remegése miatt
motorhibara gyanakodott, ezért dontott a kényszerleszallas mellett. A megkdzelitést a
kivalasztott mez6gazdaséagi terlletre az id6jarasi adatok alapjan oldal-hatszélben végezte,
majd a mezén talalhaté barazdakra merdlegesen szallt le. A Vb véleménye szerint a
hatszélben torténd leszallas, illetve a bardzdairanyra meréleges leszallas ndvelte a replilégép
rongalédasanak esélyét.

Foldetérés |- B .
helye WEEES
- 3 helye

L N

9. abra: a légijarmi szemléltetett utvonala a leszéllast kévetben

5 Operator's Manual Lycoming O- GENERAL RULES, Never exceed the maximum red line cylinder head
temperature limit.
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A Piléta a leszallas utan — a feltételezése szerint meghibasodott motorral — a mezégazdasagi
terlileten még tébb, mint 1 kilométert gurult, melynek dénté tdbbségét szintén a barazdakra
merdélegesen végezte. A repllégép egy mélyebb barazdan athaladas utan olyan mértékben
lelassult, hogy egy kisebb mélyedésben megallt, ekkor a Pilota ugy dontott, hogy nem halad
tovabb. A Piléta motorhiba miatti terepre leszallasat kdvetd korilbelil 1,3 km-es gurulasara (9.
abra) a Vb nem talalt magyarazatot.

Emberi tényezd vizsgalata

A szocializacié soran az egyén olyan viselkedési szabalyokat, valamint olyan értékeket,
képességeket és ismereteket sajatit el, amelyek lehetévé teszik szamara, hogy hatékonyan
mikodjon a tarsadalom tagjaként (Hewstone és Stroebe, 2007). Az eseményben érintett
koltségmegosztasu repuléssel foglalkozd tarsasag csoport normaja és a korabbi, hasonlé
korilmények kozott végrehajtott repllések® a Pildta csoportba szocializacioja révén
valoszinlleg hozzajarultak a Pilota dontési mechanizmusaban a szabalyoktdl vald eltérések,
kockazatvallalasok normalizalasaban.

A vizsgalat soran a Vb tobb olyan tényt’ tart fel, amelyekbdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a
tarsasag sajatos mdédon viszonyul a vonatkozo elbirasokhoz. Ha a tarsasag torténete soran
az elbirasok és a biztonsag helyett a kdltségmegosztasu repuilésnek alcazott sétarepiléseket
helyezte el6térbe, akkor nem zarhaté ki, hogy a Piléta nyomast érezhetett arra, hogy
alkalmazkodjon a helyi viszonyokhoz, amellyel biztosithatja koltséghatékony repliléseit. Az
utasoknak valé megfelelés és a repllés nappali idészakban torténd befejezésének
Osszeegyeztethetetlen vagya valdszinlleg szintén nyomast gyakorolt a Pilétara. A Vb
allaspontja szerint ezen tényez6k befolyasoltak a Pilétat, hogy a naplemente elétti leszallas
reményében felszall6 teljesitményen repilje utvonalat.

Koltségmegosztasos repiilés

Az eseményben érintett utasok egy weboldalon keresztil fizettek be a sétarepulésre, mely
weboldalon a Vb nem talalt feltiintetve informaciot arrél, hogy a kdltségmegosztasos repllés
miben €s mennyiben mas a sétarepiléstdl, igy ennek alapjan a weboldal Uzemeltetdje
figyelmen kivll hagyta az EASA erre vonatkoz6 utmutatasait.

A felligyel6 hatosag megosztott koltségl repulésekkel kapcsolatos 2017. 11. 06-an kiadott
allasfoglalasa alapjan a pilotanak jelentés mértékben hozza kell jarulnia a repullésben
felmerllé koltségekhez. A Vb informacioi szerint és a meghallgatasok alapjan ilyen jellegl
koltségmegosztas a Pilota és az utasok k6zott nem tortént. Az 50 perces sétarepulésért az
utasok 49.900 Ft-ot fizettek, ami pontosan 7.060 Ft-tal tdbb, mint a repulégépben talalt
koltségtablazat szerinti repulégép bérlés.

Amennyiben nem koltségmegosztasos repulésrél beszéllink, ugy a sétarepulés kereskedelmi
tevékenységnek minésil, melyhez Légijarmi-Uzembentartasi Engedély (AOC) és CPL(A)
vagy ATPL(A) pilota szakszolgalati engedély szikséges. Tovabba az eseményben érintett
légijarmi tulajdonosa csak a Kdlcsonvevét hatalmazta fel a légijarmi hasznélatara és a
Kdlcsonvevd nem rendelkezett tulajdonosi felhatalmazassal arra vonatkozéan, hogy a
légijarmiivet masik személynek barmilyen célbdl tovabb adja. A 1égijarmi tulajdonosa altal a
Kolcsonvevd részére kiallitott érvényes igazolasban pedig kiemelten szerepelt, hogy ,A
legijarmiivel kereskedelmi tevékenység nem végezhetd”, hiszen a légijarmi tulajdonosanak
Légijarmi-Uzembentartasi Engedélye (AOC) nincs. Ezek ellenére a légijarmi Kdlcsdnvevéije
az esemény napjan felkérte a Pilotat, hogy a nap végén két utas replltetés végrehajtasaban
helyettesitse 6t.

6 lasd: Adatrégziték fejezet
7 lasd: Kéltségmegosztasos replilés fejezet
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A Vb a HC rogzitett radar adatait és az elmondasokat 0sszesitve 9 repulést valészinisit az
esemény napjara, mely replléseket a Kdlcsonvevd és a Piléta is PPL(A) szakszolgalati
engedéllyel végezte.

A Pilotanak a Vb véleménye szerint tisztaban kellett volna lennie azzal, hogy nem rendelkezik
meghatalmazassal a légijarmi lUzemeltetésére és azzal is, hogy mik a koltségmegosztasos
utas repultetés feltételei. A Vb véleménye szerint az is szembe megy az elvarhaté biztonsagi
elvarasokkal, hogy a Piléta egy olyan repulégéppel visz utasokat, mely repul6gép ismeretlen
szamara.

A Vb véleménye alapjan — amit a meghallgatasok is alatamasztanak — sem a Kdlcsonvevd,
sem a Piléta nem tudta megkullénboztetni a kereskedelmi replilést a maganpildta tzemeléstél.
Figyelmen kivul hagytak a koltségmegosztasos repulésre vonatkozo feltételeket (1. tablazat),
valamint azt is, hogy a légijarm(ibe tankolt tizeléanyag — a vizsgalati eredmény tanusaga
szerint — sem felelt meg a gyartoéi és jogszabalyi el6irasoknak.

Kereskedelmi Koltségmegosztasos
repiilés repiilés
Meghatalmazas a Iégijarm(re szukséges szlkséges
Szakszolgalati engedély tipusa CPL/ATPL PPL/CPL/ATPL
AOC engedély szlkséges nem szukséges
Koltségvisels utasok/megrendeld piléta + utasok

1. tablazat: kereskedelmi- és kéltségmegosztasos replilés 6sszehasonlitasa

A fent emlitettek alapjan a Vb véleménye szerint az eseménnyel végz6dd repllés
kereskedelmi repulésnek mindsul, melynek engedélybeli és jogszabalyi hatterei nem
valdsultak meg.
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Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen oka a motor normal lUzemi tartomanyon kivili huzamosabb
Uzemeltetésére vezethetd vissza, ami a motor tulmelegedéséhez és teljesitmény-
csokkenéséhez vezetett.

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga nem talalt olyan koértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Tanulsagok a koltsegmegosztasos repulésrol

A Vb kiemeli, hogy a koltségmegosztasos replilés ténye kdzvetlenil nem jarult hozza az
esemény bekovetkezéséhez, azonban a fentiek ismeretében fontosnak tartja megemliteni,
hogy az ilyen — sétarepllésnek nevezett — koltségmegosztasos repillések hatterével az
utasoknak is érdemes tisztaban lennitk, hogy megismerjék az ezzel jaré kockazatokat.

A koltségmegosztasos repuléshez elvart biztonsagi szint, a jellemzd Uzemeltetési kultura, a
karbantartas, a pilotak tapasztalata és a tipusismeret tekintetében is sokkal alacsonyabb, mint
a kereskedelmi repuilések (pl.: sétareplilések) esetében. Bar a koltségmegosztasos repilés a
kedvez6bb ar miatt vonzé lehet a repulés irant érdekl6d6k szamara, azonban érdemes
megbizonyosodni arrol, hogy a kockazatok minimalizalasa érdekében minden informaciot
sikerllt-e beszerezni.

Ebben, a kereskedelmi reptilésnél megengedébb jogi kdrnyezetben konnyebben eléfordulhat,
hogy egy nem megfelel6 tapasztalattal, vagy gyakorlattal rendelkez8, kevésbé rutinos pildta
lesz a felelés az utasok biztonsagaért. Bar a pilota az osztdly jogositas alapjan jogilag
Uzemeltetheti a repulégépet, de még azonos tipuson bellil is vannak kiloénbségek repulégépek
kozott, tipusonként pedig jelentésen eltéréek lehetnek példaul a miszaki korlatok és a
vészhelyzeti eljarasok.

A koltségmegosztasos repulés az idogyjté és a szakszolgalati engedélyuket j6 aron életben
tartani kivano pildtaknak koéltséghatékonysag szempontjabdl j6 alternativa lehet, mely egyik
legfontosabb feltétele az utasok megfelel6 tajékoztatasa mellett — az EASA ajanlasa szerint —
az, hogy a pilétaknak érezhetd mértékben hozza kell jarulniuk a kdzvetlen koltségekhez. A Vb
tapasztalata szerint ez a feltétel csak ritkan teljesul, a pilotak a koltségekhez nem, vagy csak
minimalis mértékben jarulnak hozza.

Az EASA ajanlasa alapjan a pildétanak részletes tajékoztatast kell nyujtania az utasoknak
tobbek kozott a biztonsagi szint kuldnbségérdl, a repulégép tipusardl, valamint a pilota
tapasztalatarol és képesitéseirdl is. A Vb a fentiek ellenére kijelenti, hogy nem minden
koltségmegosztasos repllés bujtatott kereskedelmi repllés. A kettd megfeleld ismeretekkel
megkllénboztethetd, de a kdltségmegosztasos repllést igénybe vevé utasok altaldban nem
szakemberek, ezért fontos tisztaban lennilik a kockazatokkal és azzal, hogy jogukban all
tajékoztatast kérni a kivalasztott replilés részleteirél.

Budapest, 2024. januar 15.
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Joo Klementina Tompa-Dusnoki Kitti
Vb vezetéje Vb tagja

20 -20





