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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zaréjelentéshez az érdekeltek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Budapesti Kézlekedési Vallalat Zrt.

FUTAR Forgalomiranyité és Utastajékoztaté Rendszer

KBSZ K&zlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatdsag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonat kisiklasa

Az eset idépontja 2014.janius 07. 9:17
Az eset helye Budapest, Svabhegy
Vasuti rendszer tipusa fogaskereki

Mozgas tipusa személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 0/0

Palyahal6zat miikodteto BKV Zrt.
Rongalédas mértéke 2 sz. valto kis mértékben
Uzembentarto BKV Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. junius 7-én 9 6ra 25 perckor (a bekdvetkezés utan
8 perccel) jelentette a BKV Zrt. f6diszpécsere.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgélatara 2014. junius 7-én az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgélé

tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Pataki Ferenc baleseti helyszineld

A vizsgalat idején Mihaly Andras és Pataki Ferenc koézszolgalati jogviszonya
megsz(int, a KBSZ féigazgatoja a vizsgalat vezetéjének Chikan Gabort jelblte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2014. junius 7-én helyszini szemlét tartott a kisiklas helyén. A vizsgalat soran a
Vb

e az esetben érintett jarmivezetét meghallgatta, képesitési és alkalmassagi
okmanyait ellenérizte;

e avasut jelzési és forgalmi szabalyzatat beszerezte;

e az 0On. FUTAR berendezés beépitésének miiszaki leirasat, kezelési
szabalyzatat beszerezte;

e a jarmivek atalakitasi engedélyét megvizsgalta, azzal kapcsolatban a kiadé
hatésagot megkereste;

e avasuti jarmi adatrégzit6jét az Gzembentartd kiértékelte, a kiértékelést a Vb
elfogadta.
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Az eset rovid attekintése

2014. junius 7-én Széchenyi-hegy és Varosmajor allomasok kézott kdzlekedd 2-08 sz.
vonat Svabhegy allomasrdl az allomaskézt fedezd ,C” jell jelzd tovabbhaladast tiltd
jelzési képe ellenére elindult, tovabb kézlekedve a vonat részére helytelen irdnyban
allé 2 sz. valtot felvagta és azon kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy az elindulast az is befolyasolta, hogy az ellenkezé vonat
beérkezése utdn a FUTAR berendezés képerny6jén a ,Kérem induljon” felirat
megjelent. Ekézben azonban a ,C” jell, allomaskdzt fedezé jelzé tovabbhaladast tilté
jelzési képet mutatott, illetve a vonat vaganyutjaban fekvé 2 sz. valt6 még nem volt a
2-08 sz. vonat részére dllitva.

KBSZ
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2014. janius 07-én kb. 9 éra 12 perckor érkezett meg Svabhegy allomasra a 2-08
sz. vonat, melynek menetrend szerint 5 perc tartézkodasa van, az ellenkezé
iranya vonat beérkezése miatt. A jarmiivezeté ezen id6 alatt a menetokmanyok
kitéltésével volt elfoglalva.

A jarmivezets észlelte az ellenkez6 iranyu vonat megérkezését, majd azt is, hogy
az elhagyta az allomast. Révid id6 eltelte utan arra lett figyelmes, hogy a FUTAR
berendezés egy sipolé hangot ad, és a képernydn megjelenik a ,Kérem induljon”
felirat. A jarm(vezetd ezt nyugtazta (a képernyd érintésével), majd az
ajtovezérlést egyedi lzemmddba kapcsolta, kézben meggy6z6détt arrdl, hogy az
utasok le- és felszallasa megtértént, majd az ajtékat bezarta.

Ezt kbvetben a vonatot elinditotta a jarmiivezetd, azt kb. 17-18 km/h-ra gyorsitotta
fel, majd rovid id6 eltelte utdan egy dbccenést észlelt. Azonnal hasznalta a
kbzvetlen féket, elkezdte felkapcsolni a villamos féket, és réviddel utana a vonat
kisiklott.

S
i

3. abra: a kisiklott szerelvény és a ,,C” jelii jelz6

1.2 Személyi sériilés

ot . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasz rll alok Egyéb
Halélos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
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1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Az ,A” oldali forgovaz kisiklott elére 14,1 métert, jobbra 0,4 métert.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett 2. sz. valtéban kisebb anyagi kar keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Az esemény miatt forgalmi fennakadas keletkezett, a forgalom az eset napjan
15:08-ig (3851 percen at) sziinetelt. Ezen tllmenden junius 16-18. kdz6tt minden
nap 6-6 oOras vaganyzar volt szlkséges a megrongalodott valté végleges
kijavitasahoz.
1.6 Az érintett személyek adatai
A jarm( vezet6jének adatait az alabbi tablazat foglalja 6ssze:
Neme ferfi
Vasuti jarmiivezet6i vizsgat tett 2001-ben
erre a tipusra 2011-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalat megkezdése a baleset napjan 5:21
A jarmilvezetd elsédlegesen irodai vezetd beosztasban van a vasuti tarsasagnal,
munkanapjainak csak csekély részét tolti jarmivezetéssel (havi 2-4 alkalmat).
1.7 A jarmi jellemzoi
A fogaskerekli motorkocsi két kéttengelyes forgovazzal rendelkezik. A
kerékpartengelyeken a vasuti kerékparral kdzds tengelyen van a meghajto
fogaskerék (k6ztlk a kapcsolat oldhaté tengelykapcsoléval megsziintethetd).
A Budapesten alkalmazott fogaskerekii meghajtas jellemzéje, hogy a meghajté
fogaskerék fejkdre a sinkoronaszint ala nyulik.
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vasutvonal egyvaganyos, a vonatok a végdllomasokon, valamint a négy
kdzbensé allomas valamelyikén talalkozhatnak.
A forgalmat szamitogépes feliilvezérlési jelfogds biztositoberendezés iranyitja: ez
végzi a valtok allitdsat és a fényjelz6k vezérlését. A vonatok a fényjelzék jelzési
képeit figyelembe véve kozlekedhetnek. Vonatbefolyasold, vonatmegallitd
berendezés nincs a vonalon.
A kisiklasban érintett kitéré fogasléccel felszerelt. A fogasléces kivitel miatt a
kitér6 kozbensd részén is van allitoszerkezet, mely — a valtd allasanak
megfeleléen — a sinek vagy a fogasléc folytonossagat biztositja.
1.9  Allomasi adatok
Az allomas kétvaganyos, mindkét vagany és a kitérék fogasléccel felszereltek.
KBSZ 8/15
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Vasuti jarmi adatrogzitoi
A jarmivezetd elmondésa szerint a vonat kb. 17-18 km/h-val haladt. A menetird
regisztratumot az Gizembentart6 kiértékelte (lasd 2.1).

Kommunikacios eszk6zok

Az eseményben a budapesti k6z6sségi kdzlekedési rendszer forgalomiranyito és
utastajékoztaté rendszerének (FUTAR) volt szerepe. Ez a rendszer kizarélag a
forgalomfelligyeleti tevékenység segitésére szolgdl, vasutlzemi szabalyozé
szerepe nincsen. Fel van vele szerelve a Budapesten koézlekedé autdbuszok,
trolibuszok, villamosok jelentds része is.

A berendezés — sok mas szolgaltatas mellett — lehetévé teszi a jarmivek
helyzetének folyamatos, valds ideji kdvetését, a menetrendtdl vald eltérések
figyelemmel kisérését, és a jarmiivezetd részére a menetrend betartdsat segitd
informaciok megjelenitését. Ez utébbi funkcié egyik megnyilvanulasa az, hogy a
végallomason vagy kdzbensé megalléhelyen hosszabban tartdzkodé jarmiveken
a menetrend szerinti indulasi idében — a vezetdallason elhelyezett, jarmuoldali
kijelz6 és kezel6késziiléken — megjeleniti a jarmivezeté felé a ,Kérem induljon”
felszdlitast.

A FUTAR beépitését a jarmlvekben 2013. szeptember 6-an A&talakitasi
engedélyezési eljarasban engedélyezte az NKH, mivel az megfelel az Gizem- és
kbzlekedésbiztonsag altalanos feltételeinek. Az engedélyezési eljaras soran az
Uzembentartd benyujtotta nyilatkozatat, mely szerint ,a rendszer és elemeinek a
vasuti jarmiivekbe toérténé beépitésével a vasuti kbzlekedés biztonsaga nem
csGkken [...J'.A hatdsag tajékoztatasa szerint ezt elfogadtak, a megfeleléség
vizsgalatara a hatésagnak nincs miiszaki, technikai lehetésége.

A FUTAR nincs kapcsolatban forgalomiranyité berendezésekkel, a két rendszer
altal szolgaltatott informaciok nem feltétlenil vannak ésszhangban.

Az Uzembentarté nem tudott arrél, hogy a FUTAR telepitését biztonsagi
kockazatok oldalarél megvizsgaltak volna. Az NKH véleménye szerint a
berendezés nem lat el vasutbiztonsagi funkcidékat, a rendszer (zeneteinek
vizsgalata az engedélyezési eljarasban nem meriilt fel problémaként.
Meteorolégiai adatok

Az esemény idején der(l, napos idé volt, természetes nappali fénnyel.

A tulélés lehetésége
A balesetben kdzvetlen életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran a Vb probakat nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A kisiklott jarm( vezet6je a vasuti tarsasagnal irodai beosztasban van, jarmivet
csak ritkabban (kb. heti 1 alkalommal) vezet, az esetek nagyobb részében
villamost.

KBSZ
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1.16
1.16.1

Szabalyok és szabalyzatok

Féjelz6kre vonatkozoé rendelkezések

A BKV Fogaskereki Vasut F.1. sz. Jelzési Utasitasa rogziti, hogy a f6jelzék egy
voroés fénye a Megalll! jelzés. Mellettik elhaladni csak tovabbhaladéast
engedélyezéb jelzés (egy zo6ld fény) esetén szabad.

»46. A f6jelz6k mellett elhaladni - lzemszer(ien - csak tovabbhaladast engedélyezé jelzés
esetén szabad.

"Megallj!" jelzést f6jelz6t meghaladni csak a Fogaskerek(i Vasut F.2. sz. Forgalmi
Utasitasaban foglaltak szerint lehet.

47. Az "Allomaskoz fedezs" jelz6k a kitér6k menetirany szerinti jobb vaganyanak végén,
valamint a végallomasok mindkét vaganya mellett vannak elhelyezve, melyek a vonatok
allomésbdl val6 kihaladasat engedélyezik vagy tiltjak.

48. Jelzései

a/ "Megallj!"
Egy voros fény
Jelentése: a vonattal elindulni és a jelzé mellett, elhaladni tilos! Az ett6l vald eltérést az
F.2. sz. Forgalmi Utasités tartalmazza.

b/ "Szabad a tovabbhaladas"
Egy z06ld fény (abra).

Jelentése: a vonat részére lezart vaganyul biztositott a kovetkez6 "Allomaskéz fedezd"
jelzéig, illetve a végallomasra valé behaladasra.

08

4. abra: a f6jelz6k jelzései”

1.16.2 A FUTAR egyes lizenetei

A FUTAR felhasznaléi kézikdnyve szerint a végallomasi indulasi id6 elérkezése
esetén figyelmeztet a berendezés ,Kérem induljon!” izenettel.

1.8 Menetrendi 6sszehasonlitas

Az informéciés savban a jarmivezetd folyamatosan informéciét kap a kdvetkez6 menet
kezdetének idejérdl, valamint a menetrendi eltérésrol.

[.]

Amennyiben a vegallomasi indulas id8pontja elérkezik felugré (zenetként hangjelzés
kiséretében megjelenik a 'KEREM INDULJONY felirat. Ekkor kezdhetdé meg az aktudlis menet

végrehajtasa.

1.17 Kiegészité adatok
A jarmiivezetd szamara két alkalommal biztositottak 1-1 6ras oktatast a FUTAR
berendezés mikddésérdl, hasznalatardl: a bevezetés el6tt 2011-ben, majd a
végleges beindulaskor. Az utébbin — mentességgel indokolva — nem vett részt.
Ezen talmenéen rendelkezésére all a rendszer felhasznaldi kézikbnyve, mely 43
A4 méreti oldal.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
llyen jellegli eseményt a KBSZ kordbban nem vizsgalt.

KBSZ 10/15



2014-558-5

2 ELEMZES

2.1

A jarmi haladasa

Az eseményt megel6zéen 4 hegymenetet és 3 vdlgymenetet teljesitett a
jarmivezetd. Svabhegy megalléhelyen kb. 5 perc tartézkodas van menetrend
szerint, az ellenkez6 iranyl vonat beérkezése miatt.

A jarmiivezet6 észlelte az ellenkezd iranyl vonat megérkezését, majd azt is, hogy
az elhagyta az allomast. A jarmivezetd tudta, hogy el6szdr a vaganyutba esé
valté allitdsa fog megtdrténni, majd ezt kdvetéen az allomaskdzt fedezd ,C” jeli
jelzére vezérelnek ki tovabbhaladast engedélyezé jelzést. A vonat ekkor kb. 5-6
méterre allt a jelz6tél. Ezt kdvetden arra lett figyelmes, hogy a FUTAR berendezés
egy sipolé hangot ad, majd a képernyén megjelenik a ,Kérem induljon” felirat. A
jarmivezet6 ezt nyugtazta (a képernyd érintésével), majd az ajtovezérlést egyedi
Uzemmodba kapcsolta, kézben meggy6z6dott arrdl, hogy az utasok le- és
felszallasa megtdriént és bezarta az ajtokat.

A jarmivezet6 ezt megelézéen kb. masfél honappal vezetett olyan fogaskereki
jarmivet, amely FUTAR szolgaltatassal fel volt szerelve. Akkor azonban az még
nem mikddétt rendesen, hibakkal Gzemelt.

Ezt kdvetéen a vonatot elinditotta a jarmivezetd, annak ellenére, hogy a ,C” jell
jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzés jelent volna meg, a vonatot kb. 17-
18 km/h-ra gyorsitotta fel, majd révid idé eltelte utan egy ddccenést észlelt.
Azonnal hasznalta a kbzvetlen féket, majd elkezdte felkapcsolni a villamos féket,
és roviddel utdna a vonat kisiklott.

o
%

5. abra: a Megallj! allasban meghaladott "C" jelz6 és a kisiklott szerelvény

A menetird regisztratumot az izembentarté elemezte, melynek megallapitasai (az
Utadat nullpontja a kisiklas utani megallas):

KBSZ
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2.2

2.3

- 38,1 m (tadatndl allt meg a szerelvény a svabhegyi allomason a
volgymeneti peron mellett, a "C” jelzd el6tt 5 méterrel, a megalldhely
tablanal 09:10:44-kor;

- A hegymeneti vonattal tértént taldlkozas (vonatkeresztezés) utan 09:16:26-
kor inditasjelzést adott a jarmivezeté, majd ezutan 8 masodperccel
késbbb, 09:16:34-kor az ajtok zart allapotat régzitette a berendezés és a
szerelvény gyorsulni kezdett, mert a jarmivezeté a kdzvetlen légféket
oldotta és a lejté hatasara gurulni kezdett.

- -10,0 m utadatnal, 16,5 km/h sebességnél sziinik meg a szerelvény
gyorsulasa a lejtén és ezt kdvetben a megallasig folyamatos lassulas
tapasztalhaté.

- 0,0 m dtadatnal allt meg a szerelvény a kisiklast kévetéen 09:16:52-kor,
1 masodperccel kés6bb az iranyvalt6 kapcsolé (IV) kikapcsolasat
rogzitette a berendezés, valamint roviddel ezutan (10 masodperc) az ajtok
nyitdsa is megtortént. A szerelvény viélgymenetben folyamatos
villamosfékezéssel halad”.

A jarmiivezet6 figyelme

A jarmivezetd tudatdban volt annak, hogy a tovabbindulasanak feltétele a
hegymenetben kbzlekedb szerelvény megérkezése. Azzal is tisztaban volt, hogy a
tovabbhaladasnak tovabbi feltétele, hogy a vonat megérkezését kdvetben a valtd
atallitasa és fényjelz6 tovabbhaladast engedélyezé allasba allitasa megtérténjen.

A FUTAR altal adott indulasra valé felhivas utan azonban annak ellenére indult el,
hogy az utébbi feltételrél nem gy6z6ddtt meg. Ebben szerepe lehetett annak,
hogy

- maga a kijelzett szoveg (,Kérem induljon”) félreértheté felszolitas;
mikdzben a jarmivezeté elsédleges (nem jarmivezet6i) munkakdrébdl
adodoan érzékenyebb arra, hogy a jobb szolgaltatasminéség érdekében
telepitett FUTAR berendezést komolyan vegye;

- a jarmivezetd el6z6leg még nem vezetett fogaskerekl vasuti szerelvényt
jol mikoédé FUTAR-ral, ellenben gyakrabban vezet olyan vasdti
jarmiveket, ahol csak kevés helyen van vasuti forgalmat szabdlyoz6 jelzé
(azonban egy koézuti forgalmat szabalyoz6 jelz6lampa esetén is — mely
villamoshalézaton &ltalanos — sulyos kdvetkezményekkel jarhat a jelzé
figyelmen kivll hagyasa; ezért a jelz6k megfigyelésének fontossagaban
nem tehet6 kildnbség);

- az esemény soran meghaladt fényjelz6tél a jarmi 5-6 méterre allt, igy az
mar az elére tekintdé jarmlvezetd periférias latomezéjébe eshet; bar a
jarmivezeté megjegyezte, hogy a jelzére valo ralatas kifejezetten jo.

A Kisiklas létrejotte

A vonat a szamara helyteleniil all6 valtét gydk feldél kozelitette meg. Mielétt
tengelyei elérik a kitéré valtorészét (ahol a valtéfelvagas |étrejbhetne),
végighaladnak a keresztezési és a kdzbensd részen is.

A kdzbensé részen a masik allashoz tartozd palyasineket is keresztezni kell. Mivel
a Budapesten alkalmazott fogaskerekl hajtasnal a fogaskerék fejkére a
sinkoronaszint ala ér, a masik iranyhoz tartozé palyasinen a fogaskerék felakad,
ezaltal a jarmuvet kiemeli, még miel6tt a valtét felvaghatna.
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E kialakitds miatt a helytelendl allé valtéra gyok iranybdl valdé rahaladas szinte
minden esetben valtéfelvagas helyett kisiklast eredményez. E sajatos konstrukcié
miatt szikséges, hogy a valté atallitasakor a kbzbensd részen is legyen
allitészerkezet, amely a palyasint és a fogaslécet mozditja.

Kockazati tényezok

A FUTAR, mint biztonsagot befolyasolé berendezés

A FUTAR-t nem biztonsagi berendezésnek tervezték és telepitették. Ezzel
O0sszhangban van az, hogy nem készllt vizsgalat az altala okozott biztonsagi
kockazatokrol (1.11).

Részben ellentmond azonban ennek, hogy beépitését a fogaskerekii vasuti
jarmibe a vasuti jarmi biztonsagaval 6sszefliggé berendezések eljarasa szerint
engedélyezte a kézlekedési hatdsag.

Mivel a jarmUoldali berendezést a jarmiivezeté kezeli, illetve szamara is jelenit
meg informaciokat, a berendezésnek — legalabb kdzvetetten — mindenképpen
hatasa van a kdzlekedés biztonsagara (mas jarmuivek, villamosok, troli- és
autobuszok esetében is):

- kezelése elvonhatja a figyelmet a jarm{ vezetésétol,

- a megjelenitett informéacidk egy része biztonsagkritikus folyamatok
elvégzésére (pl.: jarml meginditasa) hivjak fel a jarmivezet6ét anélkil,
hogy a rendszer maga ennek feltételeit vizsgalna, illetve nem biztonsagi
rendszer lévén vizsgalhatna. Ez kdnnyen megtévesztheti a jarmivezetét,
kiléndsen, ha az oktatasok soran erre nem hivjak fel a figyelmet.

Jelen esemény létrej6ttében az utébbi probléma tetten érhetd.

Oktatas

A jarmivezet6 szamara biztositott oktatas (3 évvel kordbban, 1 6raban, és az
Uzembe helyezéskor Gjabb 1 6raban) pontos tartalmat a Vb nem ismeri, de idébeli
terjedelme miatt kétségbe vonhatd, hogy az alkalmas a szilikséges ismeretek
atadasara, és a rendszer bevezetése kézben eszkdzoélt valtozasok oktatasara.

A rendelkezésre allo irasos oktatasi anyag nem helyettesiti a fontos részletekre
valo figyelemfelhivast.

Ellentmondo informaciok kezelése

A FUTAR olyan kialakitast, amely mas biztonsagi rendszerekkel nincs fliggésben,
igy akar, a forgalomiranyitassal ellentmond6 informacidkat is megjelenithet.
llyenkor a jarmivezetdnek kell déntenie arrdl, hogy melyik informacié alapjan jar
el.

Nem csak e konkrét esetben, hanem specidlis esetekben egy biztonsagi
rendszerben is el6fordulhat, hogy ellentmondé informaciokbdl kell dénteni.
llyenkor a jarmlvezetének képesnek kell lennie azok kdzil kivalasztani az adott
helyzetben mértékadot.

Az is lehetséges, hogy az ellentmondasok kizarasa (jelen esetben a kiilénb6zd
rendszerek Osszekapcsolasa) aranytalanul eréforras-igényes lenne. Sziikséges
azonban, hogy ilyen doéntést az elényék és hatranyok gondos mérlegelése
el6zz6én meg.

llyen rendszer kialakitasanal nagy hangsulyt kell kapjon a biztonsagkritikus
informaciok és a szolgaltatasminéség javitasa érdekében adott, biztonsagi
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szempontbdl irrelevans informaciok elkilénitése. Ez vonatkozik a megjelenitett
informaciok szévegezésére, megfogalmazasara is. A biztonsagkritikus informaciok
inkabb utasitas jellegliek, mig a szolgaltatasminéség javitasara iranyuld
informaciok inkabb tajékoztatd jellegliek. Természetesen ez utdbbiak fontossaga
sem kérdbjelezhetd meg, ugyanakkor e jellegiikbél adddbéan mindig
egyértelminek kell lennie annak, hogy ellentmondas esetén a biztonsagkritikus
informacionak kell érvényesiinie. Ezt a szabalyrendszer biztositja, ugyanakkor az
informaciok szdvegezése, megfogalmazasa befolyasolni tudja e szabdlyok
érvényesllését. Egy utasitas jelleggel megfogalmazott informacié (,Kérem
induljon”), ami szévegezése alapjan egy biztonsagkritikus folyamat végrehajtasara
hivja fel a jarmUvezet6ét kdnnyen tévesztéshez vezet.

A ,Kérem induljon” informacio

- tartalmilag annyit jelent (1.16.2), hogy elérkezett a menetrend szerinti
indulasi id6, igy a szolgaltatds szinvonalanak biztositasa érdekében
szikséges, hogy a jarm{ miel6bb elinduljon;

- nyelvtanilag azonban utasitads az azonnali indulasra.

Az utasitasszer(i megfogalmazas — anélkil, hogy a rendszer az indulds forgalmi
feltételeinek fenndllasat vizsgalna — kockazatos. A kivant informacié tajékoztatas
jellegli megfogalmazassal is eljuttathaté a jarmivezetéhéz pl: ,Menetrendi
indulasi id6” vagy ,Indulasi id6”, egyben mar nem hozna a jarmiivezet6t olyan
helyzetbe, amelyben kénnyebben téved.

Nyilatkozaton alapulé eljaras

Az FUTAR beépitését engedélyezd hatdsagi eljardas soran az engedélyezé
hatésag elfogadta az Uzembentartd nyilatkozatat, miszerint ,a rendszer és
elemeinek a vasuti jarmiivekbe térténé beépitésével a vasuti kbzlekedés
biztonsaga nem csbkken [...]". A hatdésag tehat nem vizsgalta, hogy ténylegesen
van-e nem megtlirhetd karos biztonsagi hatasa a berendezésnek.

A jarmiivezet6 gyakorlata

Azzal, hogy a jarmivezetd csak ritkan vezet vasuti jarmivet (elsédlegesen irodai
k6zépvezetdé beosztasban van a vasuti tarsasagnal), nyilvanvaldéan kisebb
gyakorlattal rendelkezik mas jarmivezetékhdz képest.

Ez azonban 6nmagaban nem tekintheté kockazati tényezdének, hiszen egy
féallasu, am kezdd jarmivezetd gyakorlottsaga is alacsony, mikézben nem jelent
szamottevé kockazatot.

Ugyanakkor hogy ha (k6zép)vezetéként jobban ismeri a jarmlvezetés gyakorlatat,
akkor a tarsasag iranyitasi dontései megalapozottabbak, koriltekintébbek
lehetnek, ami kedvez6bb a magasabb szinti biztonsagi szempontokra nézve.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A jarmivezetd ugy indult el a szerelvénnyel, hogy a fényjelz6 — ,Megallj!” — jelzési
képét és a valto allasat nem figyelte meg.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A FUTAR berendezés kijelz6jén megjelend ,Kérem induljon” felszélitas olyankor is
megjelenhet, amikor ennek vasuti forgalmi feltételei nem adottak. Emiatt az

utasitas jellegli megfogalmazas olyan helyzetbe hozhatja a jarmlvezetdt, hogy
kénnyebben hoz téves dontést biztonsagkritikus kérdésben.

A fogaskerek( vasuti kitérok konstrukcidja olyan, hogy a helytelendl allé valtéra
gyok felél rahaladé jarml azokon szinte biztosan kisiklik.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényezdk

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartdsaval és a sziikséges jarmivezetodi
figyelemmel elkeriilheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

A Vb ugyanakkor felhivia a figyelmet arra, hogy a FUTAR berendezés
Uzeneteinek utasitasszer(i helyett tajékoztatdé értelml megfogalmazasa
csokkentheti a tévedés kockazatat.

Budapest, 2015. junius 30.
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Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetdje Vb tagja

KBSZ

15/15



