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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari reptlésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
GPL Glider Pilot Licence
vitorlazépilota szakszolgalati engedély
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény
km kilométer
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal
termik termikus felaramlas
Vb Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya vitorlazégép
Gyartéja ZSLS No.2 Krosno

Légijarmii Tipusa SzD-22C Mucha Standard
Felség- és lajstromjele HA-4235
Uzembentartéja maganszemély

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2014.07.17. 14:30
Helye Szatymaz repulétér déli szegély

A légikozlekedési baleset soran személyi sériilés nem tortént.
A légijarmii az eset soran sulyos mértékben 6sszetort.

Bejelentés, értesitések
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. julius 17-én 14 6ra 40 perckor a Hungarocontrol
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2014. julius 17-én 14 6ra 58 perckor tajékoztatta az NKH LH Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsaq
A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2014. julius 17-én az alabbi vizsgalo-
bizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolte ki:

vezetdje Hay Gyoérgy balesetvizsgald
tagja Kamasz Ferenc balesetvizsgald
tagja Szentesi Laszl6 baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentés vételét kdvetben a vizsgalobizottsag helyszini szemlét tartott.
Megtekintette a baleset bekdvetkezésének helyszinét, a kdrnyez6 terepet és a
repulégéproncsot. Meghallgatta a pilotat, és lemasolta a piléta valamint a repul6gép
dokumentumait.

2014. oktéber 01-én a KBSZ megklldte az érintetteknek az esetrdl készitett
Zarojelentés-tervezetet, amelyre a hivatkozott térvényben meghatarozott hataridén
belll irasbeli észrevétel nem érkezett a KBSZ-hez, ezért jelen Zarodjelentés a tervezetet
érdemi valtoztatas nélkul tartalmazza.

Az eset rovid attekintése

A piléta kitGzott feladat nélkdl indult repllésre. A vontatas végén leoldott, de nem
sikerllt megfeleld emeld légaramlatot talalnia, hogy magasabbra emelkedjen és
huzamosabb ideig a levegében maradjon. A piléta elmondasa szerint mintegy 3 km
tavolsagbdl és 250-300 méteres magassagbol megkezdte a visszasiklast a Szatymaz
repul6térre. Eleinte ugy vélte, hogy biztonsagosan eléri a repullbteret, de az utolsé
szakaszon olyan er8s sullyed6 légaramlatba kerilt, hogy magassagat tul intenziven
veszitette. Masik leszallohelyet keresni ekkor mar késd volt, igy megprébalta elérni a
repulGteret. A repulétér déli szegélyénél a repulégép bal szarnyvége 8-10 méteres
magassagban beleakadt a névényzetbe, a gép a levegében megpdrdiilt, és a bozétos
terlletre zuhant. A becsapddas koévetkeztében a bal szarny kiszakadt, a torzs eltérott,
a pilétafulke pedig gyakorlatilag megsemmisdilt.

A vizsgaldbizottsag véleménye szerint a vitorlazogépek repullétéren kivili leszéllasa a
vitorlazérepllés természetes velejardja, és 6nmagaban nem tekinthetd rendkivili
eseménynek. Ebben az esetben a balesetet az idézte el6, hogy annak ellenére, hogy a
magassdag intenziv cstkkenése miatt kétségessé valt a repulétér elérése, a pildta
mégsem keresett id6ben masik alkalmas leszalldhelyet. A Vb nem talalt olyan
kéralményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A pildta tipikus nyari nappali id6jarasban gyakorlorepilésre indult. A feladat
végrehajtasat termikre vontatassal kezdte. A vontatas végén ugyan termikel®
gépek alatt oldott le, de nem sikerilt megfognia az emelést. Mintegy 30 méternyit
sikertlt emelkednie, majd ugy dontétt, hogy visszatér a repulétérre. A pildta
elmondasa szerint mintegy 3 km tavolsagbdl és 250-300 méteres magassagbol
kezdte meg a siklast. Siklas kdzben észlelt egy termik-dobast, és egy spiral
lerepulésével megprébalta megfogni az emelést, de a kér nagyobb részén intenziv
sillyedést tapasztalt, ezért egy kor lerepllése utan kivette a gépet, és ebbdl az
alacsonyabb poziciobdl folytatta a besiklast.

\
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1. abra: A repiilégép roncs elhelyezkedése a Szatymaz repiil6térnél

Ekkor még ugy vélte, hogy biztonsagosan eléri a replléteret, de a siklas utolsé
szakaszaban — elmondasa szerint — intenziven sillyedd légaramlatba ker(lt.
Ennek hatasara magassagat a vartnal gyorsabban veszitette. A repllétér elérése
kezdett kétségesseé valni, de masik leszall6helyet keresni ekkor mar késoé volt, igy
a piléta a repulégép sebességét némileg megndvelve tovabb siklott a repulétér
felé. A repll6teret délrél szegélyezé6 magas novényzetet mar olyan alacsonyan
érte el, hogy annak atreplléséhez emelkednie kellett. A piléta az emelkedést
azonban csak addig folytathatta, amig a gép sebessége veszélyesen alacsonyra
nem csokkent. Az igy elért magassag azonban kevés volt a ndvényzet feletti
biztonsagos atreplléshez.

A repulégép bal szarnyvége 8-10 méteres magassagban beleakadt a
novényzetbe. A bal szarnyat visszafogd er§ hatasara a bal szarnyvéget lezard
aramvonalazé idom leszakadt, a gép a levegdben bepdrdilt, és a bozétos terlletre
zuhant.
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2. abra: A replilégép mozgasa a névényzettel valo iitkozést kévetéen

1.2 Személyi sérulések
A légikdzlekedési baleset soran személyi sérulés nem tortént.
1.3 Légijarmi sérulése
A bal szarny kiszakadt, a térzs darabokra tort, a pilétafiilke szinte megsemmisdilt.
R ! ERETEEY 2 st '
3. abra: A repiilégép torzs elsé részének sériilése
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1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 63 éves magyar férfi
Tipusa GPL
Szakmai érvényessége 2018.12.06.

Szaksz’olgélati I’Egé’szségu’gyi 2015.11.30.

engedélyének | érvényessége
Képesitései Vitorlazé-repulégeép pildta
Jogositasai GR, FI(G)
Osszesen 15 680 6ra

Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 70 ora

felszallasok Megel6zd 7 napban 8 ora

szama Megel6z6 24 6raban 2 6ra 50 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 780 6ra

1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya vitorlazégép

Gyartéja ZSLS No.2 K,rosno,
Lengyelorszag

Tipusa / altipusa (tipusszama) SzD22C Mucha Standard

Gyartasi ideje 1962.

Gyartasi szama F 787

Felség és lajstromjele HA-4235

Lajstromozé allam Magyar Kdztarsasag

Tulajdonosa maganszemeély

Uzembentartéja tulajdonos

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama FD/LD/NS/A/1292/1/2013
Léqialkal . . | Kiadasanak ideje 2014. majus 08.
cglatkaimassagl I'e . < hvességének ideje 2015. méjus 09.
bizonyitvanyanak = — —
Utolsé feliilvizsgalat ideje 2014. majus 08.
Bejegyzett korlatozasok N/A

1.6.3. A légijarmi hajtémi adatai

A légijarmi hajtomlvel nem rendelkezik
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1.6.4.

1.6.5

1.6.6

1.6.7

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Hajtomiire felszerelt Iégcsavarok adatai

A légijarmi légcsavarral nem rendelkezik

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 217,5 kg
Hasznos terhelés 80,0 kg
Repiilési tomeg az eset idején 297,5 kg
Megengedett maximalis tomeg 350,0 kg

A meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A vizsgalbbizottsagnak nem jutott tudomasara olyan informacio, amely szerint a
repulégépen valamelyik rendszer meghibasodott volna a repulés soran az
esemeny bekdvetkezését megelbzben.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmivon figyelmezteté rendszer nem volt, a Iégijarmi tipusra nincs el6irva.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkudl tortént.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikseéges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szuikséges.

Repul6téri adatok

A felszallas Szatymaz repul6térrél tortént 2014. julius 17-én 14 6ra 25 perckor.
A foldet érés a repuilétér kozelében 14 6ra 35 perckor tortént.

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repull6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért rész-
letezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarm{von adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

A repllégép maradvanyainak hossztengelye az eredeti menetiranytdl balra, azzal
130 — 140 fokos szdget zart be. A bal szarnyvégrdl hianyzott a lezaré aramvona-
laz6 idom. Az idom az utkozés helyétél nem messze, a sirl novényzet kozott volt
megtalalhatd. A térzs hatsé része mintegy 15 fokos szégben elcsavarodott. A szar-
nyak a becsapodaskor fellép6 hossziranyu gyorsulas hatasara elérefelé elmozdul-
tak. A bal szarny kiszakadt. A pilotafiilkét tartalmaz6 csonaktest a kabintetd alatt

KBSZ
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

szinte teljesen levalt a torzsrél, és 75-80 fokban jobbra elcsavarodott. A pildta a
baleset utan a kabintet6 és a csonaktest jobb oldala kdzoétt keletkezett résen
keresztul hagyta el a repulégépet.

4. abra: A repiilégép bal szarny-bekotésének sériilése 5. abra: A replil6gép orr-rész sériilése

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziolégiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvéképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérilés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informacidk

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit6 informaciok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasdra és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.

KBSZ
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2. ELEMZES

A motoros repulégépek utazoreplilése esetén a hajtomi vond/told ereje tart
egyensulyt a légellenallassal. A hajtomi nélklli vitorlazé repllégépek esetében a
légellenallas lekizdéséhez szikséges er6 a felhajtéerd elbérefelé mutato
komponense. Ennek érdekében a vitorlazd repllégépeknek folyamatosan
siklorepuilést kell folytatniuk, aminek kovetkeztében a kérnyezd légtdmeghez
képest egyre alacsonyabbra kerilnek.

Felhajtoerd Felhajtéeré
/) >
no P ﬂ r‘. ‘=v
a’- | "F- / [ ‘g / g
'g - h"‘——g“ﬂ- =X e '.’;.r':_‘_/ - _—232
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* il o e e 4 )
\w J

| - I
Sulyerd Sulyerd

6. abra: A motoros- és a vitorlazo-repiilégépekre hato erék

A vitorlazoé repul6gépek akkor képesek meg6rizni vagy novelni repulési
magassagukat, ha olyan légtdmeget (pl. termiket) sikerul talalniuk, és abban
huzamosabb ideig tartézkodniuk, amely legalabb akkora sebességgel emelkedik,
mint amilyen tUtemben a vitorlazégép a légtdmeghez képest stillyed.

7. abra: A vitorlazé-repiilégép térbeli mozgasa termikrepiilése soran (illusztracio)
(forras:www. yorksoaring.com)
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3.

A lathatatlan emel6 aramlat megtalalasa és ,megfogasa” a kdrnyezeti tényezoktél,
a piléta Ugyességétdl és szerencsejétél erésen fiiggd folyamat, igy sikeressége
soha nem tekinthet6 bizonyosnak. Amennyiben a pildta nem jar sikerrel, a
magassag fogytaval kénytelen leszallni. Ha ez repul6tértdl tavol kovetkezik be, a
leszallast repulétéren kivil kell végrehajtani. A fentiek alapjan a vitorlazégépek
repulétéren Kkivlli leszallasa alapesetben nem kilénleges esemény, hanem a
sportag természetes velejaroja.

A vizsgalat targyat képez6 esemény soran a sikertelen termikfogasi probalkozast
kovetéen a piléta — a replilégép sikldszama és pozicidja alapjan — joggal bizhatott
abban, hogy biztonsagosan vissza tud siklani a repUl6térre, mint mar annyi korabbi
esetben. Ekézben nem vette megfeleléen szamitasba azt az eshetéséget, hogy
példaul egy meruld lIégaramlas miatt nem ér haza, és igy nem valasztott ki repul8-
téren kivuli leszalloterepet. Amikor a repulési magassag intenziv csokkenése miatt
ténylegesen kétségesseé valt a repllétér elérése, a tulsagosan alacsony poziciod
miatt mar késé volt a leszallohelyet kivalasztani, és az eléréséhez szikséges
iranyvaltast végrehajtani.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

— A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel,
az adott repllési feladatra megfelels tapasztalattal.

— A légijarmi repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

— Az okmanyai alapjan a hatalyban lévé elbirasoknak, és az elfogadott eljara-
soknak megfelel6en felszerelték és karbantartottak.

— Alégijarm( tdmege az elbirt hatarok kozott volt.

— A vizsgaldbizottsagnak nincs informacidja arra vonatkozdan, hogy a légijarmi
szerkezete a targyi eset elétt meghibasodott volna, és az hozzajarult volna az
esemeény bekdvetkezéséhez.

— Avrepllés jo latasi viszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.
— A Kkitlizott gyakorlérepulési feladat végrehajtasa termikre vontatassal indult.
— Aleoldast kdvetéen a pilétanak nem sikerult megfelelé emeld aramlast talalni.

— Mintegy 3 km tavolsagbol 250-300 meéter magassagbol kezdett visszasiklani a
repulétérre.

— Kevéssel a repul6tér elbtt — elmondasa szerint — erds ledramlasba kerult.
— Magassagat gyorsan elveszitve a repul6tér el6tti novényzetnek Utkozott.
— Az utkozés kovetkeztében megpordilt, és a talajnak csapodott.

— Arepllégép sulyosan megrongalddott, de a piléta nem sértilt meg.

KBSZ
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3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének oka az volt, hogy

- a piléta az emeld légaramlat keresése, majd a repulétér megkozelitése soran
tulsagosan alacsonyra sillyedt a kérnyez6 névényzet folotti atreplléshez;

- a pilota a magassag elveszitésekor nem valasztott idében repuldtéren kivili
leszallé terepet a biztonsagos leszallashoz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kérulmenyt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. marcius 06.
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