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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6ld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2015 januar 27-én tartott zaro értekezleten a kiadott Zarojelentés-tervezethez az
érintettek nem tettek észrevételt.

KBSZ 2/15



2014-223-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Avu
GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

NFM

psz.

Vb

vg.

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
Mozdonyfedélzeti Berendezés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

palyaszam

Vizsgaldbizottsag

vagany

KBSZ

3/15



2014-223-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2014. marcius 5.

Az eset helye

70 sz. vasutvonal, Rakosrendez6 allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

szerelvényvonat

Az eset kapcsan
elhunytak/sulyosan sériiltek

Az eset soran személyi sérulés nem

. tortént
szama
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonatok szama 22339
Uzembentarté: MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok
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1. abra Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. marcius 5-én 12 6ra 25 perckor (az esemény utan
35 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsqgaldébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgalébizottsagot jeldlte

ki:
vezetbje Karosi Robert
tagja Demjén Péter

balesetvizsgald
balesetvizsgald
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgaldbizottsag

— az eseményt kdvetéen azonnal helyszini szemlét tartott.

— az eseményben érintett mozdonyvezet6t és a munkavezet6t meghallgatta.

-~ a MAV-START Zrt-t6l a motorvonaton |évé MFB altal rdgzitett adatokat
bekérte, azokat kiértékelte.

— a vizsgalat lefolytatdsahoz sziikséges dokumentumokat (fejrovatos el6jegyzési
naplo, allomasi veégrehajtasi utasitas) attekintette, s azokat a Zardjelentés-
tervezet elkészitése soran felhasznalta

Az eset rovid attekintése

2014. marcius 5-én 11 6ra 50 perckor a Rakosrendez6 AB VI. vaganyara bejard
22339 sz. vonatba besorozott 50 55 2105 106-8 és az 50 55 2105 110-0 psz kocsi a
szolgalati hely 517 sz. kitér6jén két-két tengellyel kisiklott. Az esemény kdvetkeztében
személyi sérilés nem tértént, a vasuti forgalomban akadaly nem keletkezett.

Az 517 sz. kitér6 a beemeléseket és a helyreallitast kovetéen 5 km/o
sebességkorlatozassal atadva 17 éra 15 perckor.

A vizsgalat sordn a Vb megallapitotta, hogy a szolgalati hely terlletén végzett
palyafenntartasi munkak soran a vasuti palyat — vaganyzar elrendelése nélkal — oly
mértékben megbontottak, hogy a kdzlekedd vonat alatt a vasuti palya elmozdult, s ez
a jarmivek kisiklasat eredményezte.

Tekintettel arra, hogy a vonatkoz6 vasuti utasitasok, miszaki utmutatdk altal elbirt
szabalyok, rendelkezések betartasaval a hasonld esetek bekdvetkezése megelbzhetd,
ezért a Vb az eset vizsgalatdhoz kapcsoléddan biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz
javaslatot.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 22339 sz. szerelvényvonat kb.11 6ra 27 perckor indult el Géd
allomasrol. A vonat rendeltetési allomasa Budapest-Nyugati palyaudvar volt.

Rakospalota-Ujpest allomas forgalmi szolgalattevje 11 6ra 42 perckor kért
menetengedélyt a vonat részére Rakosrendez6 allomasig, ahol a vonat részére
az AB VI. sz. vaganyt jel6lték ki, s a vonat részére a vaganyutat erre a vaganyra
allitottak be. A 22339 sz. vonat a szolgalati helyre lezart vaganyuton at,
jelz6kezelés mellett, tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép (ketté sarga fény)
mellett haladt be. A vonat behaladasa kézben a mozdonyvezet6 észlelte, hogy az
AB VI. sz. vagany kérnyezetében palyafenntartasi munkalatokat végeznek, ezért
a vonat sebességét mintegy 10 km/h-ra csokkentette. Ezzel a csokkentett
sebességgel haladva a mozdonyvezeté a jarml rendellenes mozgasat
(déccenést) érzékelte, emiatt a jarmivet megallitotta.
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2. abra: Torzitott helyszinrajz (részlet) — Forras: Utvonalkényv

A Rakosrendezd allomas AB VI. sz. vaganyara bejaré 22339 sz. vonat 11 6ra 47
perckor az 517 sz. kitér6 utan 4 tengellyel kisiklott.

Személyi sérilés
Személyi sérilés nem tortént.
Vasuti jarmiivek sérlilése

Az érintett vasuti jarmiivekben az eset kapcsan kismértékben megrongalddtak.

KBSZ
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktdraban a baleset kovetkeztében kismértéki kar keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 22339 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 26 év
Neme férfi
Szakképesitése 0rszagos ,kozforgalmu v"asutl
villamos és dizelmozdony vezetd
Orvosi alkalmassag 2016. oktéber
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonatok jellemzéi
1.7.1. 22339 szamu vonat
Vonatszam 22339
Vonat neme szerelvényvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat iizemeltetdje MAV-START Zrt.
Motorkocsi palyaszama 90 55 6805 007-4
Motorkocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 104 m
Elegytomeg 189t
ElGirt fékszazalék 73%
Tényleges fékszazalék 133%
KBSZ 7115
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1.8

1.8.1.

1.8.2.

1.9

1.10

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya
Az eset helyszinén a vasuti palya 48-as rendszer(, illesztéses felépitmény, mely
zUzottkd agyazatba van fektetve.

Az eset idején, a részes palyarészen 20 km/h mértékld allandé lassumenet volt
eérvényben a vasuti palya allapota miatt.

4. abra: A palya az eset helyszinén

A biztositoberendezés

Rakosrendezé allomason fényjelzés, D70 tipuslu vaganykijeldlé rendelkezd
készulékkel kiegészitett mechanikus, jelfeladas nélkuli, allomasi
biztositéberendezés uzemel.

Allomasi adatok

Rakosrendezé allomas a 70 sz. Budapest Nyugati pu. — Szob orszaghatar vonalon
fekszik. A vasutvonal jobb jaratu, kétvaganyu, villamositott vonal. Szomszédos
allomasai a kezdépont fel6li oldalon Budapest-Nyugati palyaudvar, illetve Varosliget
elagazason keresztil Kébanya — Teher allomas, a végponti oldalon Rakospalota —
Ujpest, Angyalféld, illetve Angyalféld elagazason at Rakosszentmihaly allomas.

Az allomas korlatozas nélkili személyforgalomra és korlatozott aruforgalomra
megnyitott szolgalati hely.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A BDV-007 psz. motorkocsin TELOC RT12 tipusu adatrégzitd berendezés valamint
MFB van telepitve. Az adatrégzité berendezés az eset idépontjaban mikoddképes
volt, az altala rogzitett adatok kiértékelhet6ek voltak. A Vb az eset vizsgalata soran
felhasznalta a motorvonat MFB-je altal rogzitett adatokat is.

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszkozok

A szolgalati hely teruletén elhelyezett utasitast adé hangszoéros tavbeszéld oszlopai
a munkavégzés helyétdl olyan tavolsagban vannak telepitve, hogy az azon
keresztul adott utasitasok mar nem, vagy csak nehezen érthetéek.

A palyafenntartasi munkat végz6 munkavallalok vezetdje a fejrovatos el6jegyzési
napléban tett bejegyzése soran kozoOlte az allomasi személyzettel telefonos
elérhetéségeét.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetdsége

Az esetek soran kdzvetlen életveszély — tekintettel az alacsony sebességre - nem
alakult ki.

Probak és kisérletek

A vb a vizsgalat soran probakat nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eset napjan a palyafenntartdsi szakszolgalat 1+10 fével végzett munkat
Rakosrendez6 allomason. A munka megkezdése elbtt a munkavezetd (elémunkas)
a palyamesterrel egyutt a szolgalati helyen el6jegyezte a munkavégzés
megkezdésének (talpfacsere) tényét.

A vonatforgalom lebonyolitasaban részt vevd allomasi személyzetnek volt arra
vonatkozo6 informacidja, hogy a szolgalati hely terlletén az elsodrasi hataron beldl,
nem vaganyzar keretében munkat végeznek.

Szabalyok és szabalyzatok

A vonatok vaganyutjanak beallitdsaval kapcsolatosan — masok mellett - az F.2. sz.
utasitas az alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

»2.7.5. A vonatokat altalaban szabad vaganyuton at kell kbzlekedtetni.

2.7.5.1. Szolgalat ellatasa kézben a szabad vaganyutat az alabbiak megtartasaval kell
biztositani: ...

f) az allomas teriiletén munkat végz6ket a munka megkezdése elbtt figyelmeztetni kell a
kbzlekedésbdl eredS veszélyre, és 6ket, valamint a vaganyok kézétt tartézkodd utasokat
vonat érkezése és inditasa elbtt él6széval vagy utasitast adé hangszorés tavbeszélén
keresztiil utasitani kell a vagany elhagyasara....”

A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron belll
végzett munkak végzésével kapcsolatosan az F.2. sz. utasitds az alabbi
rendelkezéseket tartalmazza:

,18.3.1.1. Az ilyen id6z6naban végzett munkaknal a MAV Zrt. szervezeti egységének
munkavezetbje, vagy az adott munkateriiletre belépési- és a munka végzésére irasbeli
engedéllyel, tovabba érvényes MAV Zrt. szakvizsgékkal és képesitéssel rendelkezé kiilsé
véllalkozo kételes az allomason vagy az allomaskézben a munka megkezdése elbtt az
adott allomas, vagy az egyik szomszédos forgalomszabalyozé allomas Fejrovatos
el6jegyzési napléjaba a munka megkezdésének és varhatd befejezésének idejét, pontos
helyét és targyat, valamint az esetleq sziikségessé valo és bevezetésre kertilé
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1.17

1.18

technologiai és/vagy munkabiztonsagi sebességkorlatozasmértékét elGjegyezni és alairni,
majd ezt kdvetben valamennyi palyas, fels6vezetéki és kiilsé vallalkoz6 altal végzett
biztositéberendezési munkat bejelenteni az illetékes palyavasuti diszpécsernek. ...

18.3.1.2. A munkat végzbk biztonsaga érdekében a munkavégzés helyét az F.l.sz.
Jelzési Utasitasban elbirt jelz6eszkbzzel fedezni kell és a munkavégzés tartama alatt
folyamatos figyeldéri szolgalatot is biztositani kell. ...

18.3.1.3. A szabad id6zénaban csak olyan munka végezhets, amely nem zarja ki a
vonatkézlekedést. ...”

A Palyafenntartasi és Epitési Miszaki Utmutaté (D.18) a talpfak cseréjével
kapcsolatosan az alabbiakat tartalmazza:

»...A sinek aldl a talpfat csak olyan hosszu vonatmentes id6ben szabad kivenni, amely elég
arra, hogy az Uj talpfat a sin alatamasztasara behtzzak.

Két vagy tébb egymas melletti talpfa cserélése esetén legalabb minden masodikat le is kell
Kétni.....”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilmeényt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonld okokra visszavezethet6 esemény korabban nem
tortént.

KBSZ
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2. ELEMZES

2.1. A vonat kozlekedése

Az eset napjan a 2342 sz. vonatként kozlekedé6 BDV-motorvonat God allomason
szolgalatképtelenné valt. Mivel a mozdonyvezeté ugy itélte meg, hogy a jarmi sajat
erejébdl képes visszatérni a javitdbazisra, ezért az a dontés sziletett, hogy a
szerelvény 22339 sz. szerelvényvonatként Godrél Budapest-Nyugati palyaudvarig
kdzlekedik majd. A vonat részére kézbesitett 13. sz. irasbeli Rendelkezés tantsaga
szerint a vonat altal alkalmazhat6 legnagyobb sebesség 60 km/h volt.

A szerelvényvonat kozlekedése kdzben azonban az eredeti elképzelés
megvaltozott. Az Uj verzié szerint a motorvonat csak Rakosrendezd allomasig
kozlekedett, s onnan kozvetlenul kozlekedett volna Istvantelekre, ahol a
szUkségessé valt javitast elvégzik.

Ennek az 0 informaciénak a birtokaban a forgalmi szolgalattevé Rakosrendezd
allomason a szerelvényvonat bejarati vaganyaként az AB VI sz. vaganyt jeldlte ki,
ahonnan a legegyszer(iibben, a menetrendszerinti vonatforgalom zavarasa nélkl
lehetett a szerelvényt Istvantelek iranyaba visszaforditani. (Az AB VI sz. vaganyrol
Istvantelek jarmdjavitd iranyaba valo kijarat soran ugyanis a vaganyut nem érinti a
Rakosrendez6 — Rakospalota-Ujpest kdzétti vonatforgalmat.)

A forgalmi szolgalattevé — attdl tartva, hogy a motorvonat az iranyvaltas soran ismét

szolgalatképtelenné valik — nem akarta megkockaztatni azt, hogy az allomas
személyszallité vonatok fogadasara kijellt vaganyainak valamelyikére fogadja a

vonatot.
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5. abra: A 22339 sz. vonat el6jegyzése a fejrovatos eléjegyzési napléban

Az allomasi személyzet a vonat vaganyutjanak beallitdsa soran — bar tudataban
volt annak, hogy a vonat vaganyutjaban fekvé 517 sz. kitérén palyafenntartasi
munkakat végeznek — kulén nem érdekl6dott afelél, hogy az érintett palyarész
jarhaté-e. A 22339 sz. vonat R&kosrendezé allomasra lezart vaganyuton,
jelz6kezelés mellett jart be. A vonat behaladasa soran a részére engedélyezett
sebességet nem lépte tul, a mozdonyvezetd az AB VI sz. vaganyra valo
behaladasakor a vonat sebességét mintegy 20 km/h-ra csdkkentette.

A vonat behaladasa kdzben a mozdonyvezet6 észlelte, hogy az AB VI. sz. vagany
kérnyezetében palyafenntartdsi munkalatokat végeznek, ezért a vonat sebességét
mintegy 10 km/h-ra csokkentette.

Ezzel a csokkentett sebességgel haladt, amikor az eset bekdvetkezett. A
szemtanuk elmondasa szerint az alacsony sebességgel halado szerelvény rovid id6
alatt megallit.

2.2. A vasuti palyan végzett karbantartasi tevékenység

Az eset napjan a palyafenntartasi szakszolgalat munkavallaléi (1+10 f8) az allomas
teruletén nyomtavszabalyozasi és talpfacserélési munkalatokat végeztek. A munkat
a vonatforgalom folyamatos fenntartdsa mellett kivantak elvégezni.
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A munka megkezdése elbtt a szolgalati hely ,B” allitdkozpontjaban az elémunkas —
a palyamester jelenlétében — a fejrovatos el6jegyzési napléba ,8.30 - 13.30 PFT az
517-es kitérében tfa cserét végez. Vonat forgalmat nem korlatozva. FIGYELO OR
kiéllitva. FOKOZOTT FIGYELMET KEREK!!! ERTESITEST KULON NEM KERUNK
Inév/ (munkavezeto) /telefonszam/” széveggel jegyezte be a munkavegzes tényét.

ﬂyasﬁ,wsna- SEN g pa Nk
TITT AR P ekt

6. abra: A pélyafenntartési tevekenyseg eléjegyzése

Elmondasa szerint kilon értesitést azért nem kért, mert a munkavégzés soran
érintett vaganyokon menetrend szerinti vonatkdzlekedés nincs, s az esetlegesen a
vaganyra bejard vonat megfigyelése és az érintettek értesitése a rendelkezésre allé
és kiallitott figyel66r altal is megvaldsithaté.

Az 517 sz. kitér6ben végzett munka soran a munkacsapat 4 db 2,60-as, a
kézbensd reszben 2 db 3,00-as és 2 db 3,20-as aljat cserélt ki.
= e R

~ Afvonat altal X
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7. abra: A megbontott vasuti palya az eset helyszinén (jobb oldal)

Nyomtavszabalyozas céljabél azonban a két 3,00-as és a 3,20-as alj kozott 1évd
egyik, nem sokkal korabban cserélt aljat is ki kellett bontani. A munka
befejezéséhez még a behelyezendd aljak furasara és a sineknek, illetve a
kapcsoldszereknek a lecsavarozasara lett volna szlikség.

Az esetben részes vonat odaérkezésekor a vasuti palyaban emiatt 6t, szomszédos
alj volt felbontva.

Az elbirasok szerint a vasuti sinek aldl a talpfat csak olyan hosszu vonatmentes
id6ben szabad kivenni, amely elég arra, hogy az Uj talpfat a sin alatdmasztasara
behuzzak, tovabba két vagy tébb egymas melletti talpfa cserélése esetén legalabb
minden masodikat le is kell kotni.
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Ez azt jelenti, hogy a munkat ugy kell végrehajtani, hogy a vonat érkezésekor
minden aljnak a sin alatt kell lennie, és legfeljebb minden masodik lehet kikotve.

A szolgalati helyen dolgozé munkascsapat a munka megkezdése elétt a fejrovatos
eléjegyzési naploba bejegyezte azt a tényt, hogy a szolgalati hely terlletén aljcserét
fog végezni. A bejegyzésben az a tény is szerepelt, hogy a tevékenységlik a
vonatforgalmat nem korlatozza, tehat a fenntartasi tevékenységet nem
vaganyzarban végzik.

Arrél, hogy a vasuti palyabol 6t alj fel van bontva a forgalmi szolgalattevét
elézetesen nem értesitették. Az elémunkas elmondta, hogy azért nem vette fel a
kapcsolatot a forgalmi szolgalattevével, mert bizott abban, hogy abban a fél éraban,
amig az aljcserét elvégzik az érintett vaganyon nem fog vonat kdzlekedni. Az eset
bekovetkezésekor még a behelyezendd aljak furasa és lecsavarozasa lett volna

hatra.
Kibontva
Cserélve
23 ‘ :-.
22. !
21. L —¥4\ Kibontva
\
Hianyzik
A
|
)

8. abra: Az aljak az eset helyszinén

20. {
19.
L
L
L

A fentieket figyelembe véve elmondhatd, hogy a 2239 sz. vonat bejarati
vaganyanak Kkijelolésekor, illetve a bejarati vaganyut beallitdsakor az allomasi
személyzetnek nem volt arra vonatkozo informacidja, hogy az érintett vaganyutban
— a munkavégzés soran a vasuti palya megbontasa kdvetkeztében — jarhatatlan
palyarész van. A forgalmi szolgalattevé a fejrovatos el6jegyzési naploba tett
bejegyzést kovetbéen abban a tudatban volt, hogy az AB VI sz. vagany
vonatkozlekedésre alkalmas allapotban van, annak ellenére, hogy azon
palyafenntartasi munkat végeznek.

A 22339 sz. vonat mozdonyvezetdje a behaladas soran észlelte, hogy az AB VI sz.
vagany kornyezetében, az elsodrasi hataron belil munkat végeznek, ezért
.Figyelj!”-jelzést adott és a vonat sebességét tovabb csdkkentette, mintegy 10
km/h-ra.

A figyel66r (az eld6munkas) is észlelte a kézeledd vonatot, s ezt a tény jelezte is a
munkat végzdok felé, akik eltavoztak a vaganyutbdl, lehetévé téve ezzel a vonat
behaladasat.

A behaladas kézben a megbontott talpfak felett haladdé vonat masodik kocsija a
hatsé forgovazaval, a harmadik kocsija az els6 forgévazaval kisiklott.
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A figyel66r az kodzvetlen bekdvetkezése esetén tisztaban volt azzal, hogy a
behaladd vonat jarhatatlan palyarész felé kozeledik, azonban a Vb rendelkezésére
alloé informacidk szerint nem tértént intézkedés az alacsony sebességgel (20 km/h)
kbzeledd vonat megallitasara.

2.3. AKkisiklas

A vasuti palyan megengedett tengelyterhelés elsésorban a sinrendszertél és az
aljtavolsagtol, tovabba az aljak méretétdl, az agyazat anyagatél és vastagsagatdl, a
sinleerdsités maodjatol figg.

A vasuti aljak elsédleges feladata a vasuti sinek alatamasztasa, s ezzel egyidében
az elbdirt nyomtav biztositasa. A palyaba beépitett aljak a vaganytol atadott hossz-
és keresztiranyu terhelést tovabbadjak, s egyuttal el is osztjak az agyazat felé.

A vasuti jarmlivek elhaladasa soran a vasuti felépitményre harom iranybdl hatnak
erék:

1.  Avasuti jarmdvek altal atadott terhelésbél szarmazoé fliggdleges erdk

2. Avasuti palya kényszerpalya-jellegébdl adddo oldalerék

3. Ajarmiivek fékezésekor, illetve gyorsitasakor fellepd hossziranyu erék

A jarma altal atadott terhelés egymast kévetd aljakon torténd megoszlasat az alabbi
abra szemlélteti.

9. dbra: A vasuti teher megoszlasa a szomszéd aljakon
(FOFI’éSwaw.sze.hu/~horvat/Vasatipélyadiagnosztika/PaIyadiagn_1 .ppt)

A fenti abra egyuttal magyarazatként is szolgdl arra, hogy a hatalyos utasitdsok
miért irjak el az alatamasztas biztositasanak és legalabb minden masodik alj
lekotésének szikségességét a vasuti kdzlekedés biztonsagos lebonyolitasa
érdekében.

Az eset bekovetkezésekor 6t egymast kovetd alj volt megbontva a vaganyban,
pontosan annyi amennyi jellemzden az athaladé vasuti jarmi tengelye altal atadott
fugg6bleges iranyu terhelést 100%-ban tovabbadja. A vasuti palya kényszerpalya-
jellegébél adodo oldaler6 atadasara a megbontott vaganyzat nem volt képes
tekintettel arra, hogy a kibontott aljak kézil ketté hianyzott, harom pedig csupan
alatamasztotta a vaganyt.

Mindezek kdévetkeztében a halado jarm( altal atadott terhelést a palya nem tudta
elviselni, s ez a jarmu kisiklasat eredményezte.
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3.

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az esetek bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhato

ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan az eset bekdvetkezését arra vezeti
vissza, hogy a palyafenntartdsi munka végzése soran a vasuti palyat oly
mértékben megbontottak, hogy a megbontott palyarészre rahaladé vonat
terhelését a vasuti felépitmény nem volt képes elviselni, s ez a kézlekedd vonat
kisiklasat eredményezte.

3.2 Az esetek bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe

hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy bar lett volna ra lehetéség, de a munkat vegzok és a
vasuti forgalom lebonyolitasaban részt vevd allomasi személyzet kdz6tt nem volt
semmiféle kommunikacié arra vonatkozoéan, hogy a vasuti palya egy adott idében
oly mértékben megbontasra kerllt, hogy azon a vonatforgalom ideiglenesen nem
lehetséges.

Az eset bekdvetkezését kdozvetlen megelézéen, bar lett volna ra lehetéség, nem
tértént intézkedés a jarhatatlan palyarész felé kézeledé vonat megallitasara.

3.3 Az esetek bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,

4.

kockazatnovel6 tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb allaspontja szerint a vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek
elkertlhetok, ezért a Vb biztonsagi ajanlast nem ad ki.

Budapest, 2015. januar 27.
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Karosi Robert emjén Péter
Vb vezet6je Vb tagja
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