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SZERVEZET

ZAROJELENTES
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VASUTI BALESET

Bataszék és Hidas-Bonyhad allomasok kozott
2014. november 11.

38715 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2015. junius 30-an tartott zaro értekezleten a kiadott Zardjelentés-tervezethez az
érintettek nem tettek észrevételt
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

MAV-Start Zrt. Magyar Allamvasutak Vasuti Személyszallito Zartkériien Mikodd
Részvénytarsasag

MFB .Mozdonyfedélzeti berendezés”; GPS alapu, a jarmi aktualis

sebességét és egyéb Uzemi adatait regisztralé és tovabbitd
berendezés, melynek segitségével a mozdonyok Uzemi adatait egy
kézponti szerver tarolja.

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2014. november 11. 14 6ra 36 perc
Bataszék és Hidas-Bonyhad allomasok
kozott az AS515 jell utatjaro

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A potkocsis vontatmany rongalddott, az 54-
Rongalédas mértéke 29 253 psz. motorkocsi sulyosan
rongalodott.

Erintett vonat szama 38715

Uzembentarté MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1 16 életét vesztette

Az eset helye
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1. abra: az esemény helyszine Magyarorszag teriiletén
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0 'Réz—édés sefpenvyd\/.

2. abra: a baleset helyszine
(kép forrasa: maps.google.com)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. november 11-én 15 ora 3 perckor (a baleset
bekdvetkezése utan 27 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati fé6luzemiranyitdja.

Vizsqgaldbizottsag
A KBSZ fGigazgatdéja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Kapocsi Jézsef balesetvizsgald
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a baleset napjan, valamint december 19—én helyszini szemlét tartott, melynek
soran:

— megvizsgalta a baleset helyszinét,
— az utatjard kialakitasat és a ralatasi viszonyokat,

— fényképfelvételt készitett a Fejrovatos naplordl, a Hibaelbjegyzési konyvrdl,
valamint,

— a vonat motorkocsijanak, és a tehergépkocsi menetird regisztratumarol,
menetokmanyairdl ,

— arend6rségtdl kért helyszinrajzokat, a gépkocsivezet6 kihallgatasi jegyz6konyvét,
a tehergépkocsi menet regisztratumat megkapta,

— a motorkocsi Uzembentartéjatél az MFB berendezés adatait bekérte, azokat
megkuldték.

KBSZ
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Az eset rovid attekintése

Bataszék és Hidas-Bonyhad allomasok kozott a 38715 sz. vonat a jol mikoddé AS515
jelt fénysorompdval biztositott utatjaréjaban egy kukoricaval rakott potkocsis kozuti
jarmuiszerelvénnyel Gtkozott.

Az Utkdzés kdvetkeztében a vezetd jegyvizsgald kdnnyl, a mozdonyvezetd sulyos,
életveszélyes sérlléseket szenvedett, majd korhazba szallitas utan elhunyt. Az utasok
és a tehergépkocsi vezet6je nem sériltek meg.

A potkocsis vontatmany felborult, a rakomanya (kukorica) kiémldétt, a pétkocsi
rongalodott.

A vonat motorkocsija az tkdzés kdvetkeztében a menetirany szerinti elsé tengellyel
kisiklott és sulyosan rongalédott.

A Vb az esemény bekdvetkezését a tehergépkocsi vezetdje részérél felmertlt emberi
tényezdére vezette vissza. Az esettel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartja sziikségesnek.

KBSz
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa

2014. november 11-én Aparhantrél Bataszék iranyaba az 5603 sz. uton
kozlekedett egy tehergépkocsibdl és egy potkocsibdl allé kukoricaval rakott
jarmiszerelvény, mely a Bataszék és Hidas-Bonyhad allomasok kézott |evé,
AS515 jeli fénysorompdval biztositott utatjard piros jelzése mellett behajtott az
utatjaréba.

A Baja — Maza-Szaszvar viszonylatban menetrend szerint kdzlekedd - egy darab
54-29 sorozatu motorkocsibdl allo, - 38715 sz. személyvonat 14 6ra 36 perckor az
utatjaron athaladd gépjarmiszerelvény poétkocsijanak Utkdzott, majd az Gtkdzés
helyétél kb. 55 méterre megallit.

Az Utkozés kovetkeztében a vonatot tovabbité 54-29 253-2 psz. motorkocsi
menetirany szerinti elsé tengellyel kisiklott, a ,B” oldali vezet6allas és az elbtér
sulyosan roncsolodott, az utastér és berendezései megrongalddtak. A
tehergépkocsi potkocsija az Utkdzés kovetkeztében az utatjarotol kb. 29 méterre
oldalara borulva megallt, a rakomanya kiémlott.

A mozdonyvezetd sulyos életveszélyes sérlléseket szenvedett, majd a kérhazba
szallitdsa utan elhunyt. A vezet6 jegyvizsgald konnyl sérulést szenvedett, a
vonaton utazo 3 utas és a gépkocsivezeté nem sérultek meg.

1.2 Személyi sérulés
et . Utatjaro .

Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos 1 - - -

Sulyos - - - -

Koénnyi 1 - - -

Nem sérult - 3 1 -

1.3 Vasuti jarmu sériilése
A vonatot tovabbitdé 90 55 54-29 253-2 psz. motorkocsi menetirany szerinti els6
tengellyel kisiklott, az ,B” oldali vezet6allas és berendezései roncsolédtak, az
alvaz és jarmiszekrény, villamosvezetékek, kabelek sulyosan sériltek. A futémda,
(kerékpar vezet6csapok) javithatatlanul sériltek. Az utastéri berendezések
rongalodtak (Ulések, csomagtartok, padozat). A jarm( becsult helyreallitasi
koéltsége kb. 40 MFt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az AS515 jelG utatjaréban a fényjelz6t mikodtetd kabelek, sinrogzitd
kapcsoloszerek  rongalddtak. A végleges  helyredllitasig 20  km/h
sebességkorlatozast vezettek be.
1.5  Egyéb kar
Az esemény kdvetkeztében a 38715 sz. vonat utasait Moéragy és Domboévar
allomasok kozott, a 38714, 38713, 38716, 38711, 38718 sz. vonatok utasait
Bataszék és Dombodvar allomasok kozoétt vonatpétld autébuszokkal szallitottak el.
A vasuti palyan 18 6ra 39 perckor allt helyre a forgalom.
KBSZ 7117
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Kora 56 év
Neme férfi
Szakképesitése ‘(J)’rsz%gos "Kozforgalmu Vasuti
armilvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. februar
Legutols6 szolgalatba Iépés ideje november 11. 7 6ra 27 perc
El6z6 szolgalat befejezése november 8. 16 6ra 52 perc
1.6.2 A vonat vezetd jegyvizsgaldja
Kora 48 év
Neme férfi
Legutols6 szolgalatba Iépés ideje november 11. 7 ora 20 perc
El6z6 szolgalat befejezése november 10. 14 éra 16 perc
1.6.3 A vonat jellemzéi
Vonatszam 38715
Vonat neme regionalis személyszallitd
Vonattovabbitas médija CSM
Mozdony palyaszama 90 55 54-29 253-2
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytémeg 25t
1.7 A vasuti palya
A vasuti palya a baleset helyszinén egyvaganyu, nem villamositott, jelfeladasra
nincs kiépitve. A felépitmény zuzottké agyazatban fekszik betonaljakon, 48 kg/fm
sineken, a palyara engedélyezett sebesség 80 km/éra.
1.7.1 Az utatjaré kialakitasa
Az utatjaré Bataszék és Hidas—Bonyhad allomasok kozott talalhatd. Az atatjaron
az 5603 szamu kdzut vezet keresztil. Az atjard burkolata STRAIL elemekbél all. A
vasuti palya vonalvezetése Bataszék iranyabdl ives, az atjaroban és azt kdvetéen
Hidas-Bonyhad felé egyenes. A vasuti palya az atjaréban a kozuttal 90°-0s
szoget zar be. Az utatjarét fénysorompok fedezik, a fénysorompok a koziuton
mindkét iranybol a menetirany szerinti baloldalon meg vannak ismételve. A vasuti
atjarot el6jelzé tablak mindkét oldalon hianytalanul megvannak. A csdkkentett
ralatasi haromszog mindkét irany feldl szabad.
KBSZ 8/17



2014-1189-5

vonat érkezési iranya

4. abra: az utatj

1.8 A biztositéoberendezés
Bataszék és Hidas-Bonyhad allomasok kozott dllomastavolsagu a kdzlekedés. Az
utatjgarot a vonat Aaltal vezérelt 6nmikodd fénysorompd biztositja, a
visszajelentése Bataszék allomas Il. sz. valtéallitd kdzpontba torténik.

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, azért részletezése nem sziikséges.

1.10  Adatrogziték

1.10.1 Vasuti jarmii adatrogzitéi
A 9055 54-29 253 psz. motorkocsin TELOC RT 12 tipusu sebességmeérd és
regisztrald6 berendezés, valamint MFB Uzemelt. A sebességmér6 a menet
adatokat szalagra régzitette, a sebességméré és a szalag méréshatara 120 km/h.
A Vb kiérkezése el6tt a szalagot a sebességmeérdbél eltavolitottak.
Az MFB altal régzitett adatokat a MAV-Start Zrt. a Vb részére megkiildte.

1.10.2 Kozuti jarmi adatrogzité
A tehergépkocsiban KIENZLE tipusu korongos menetird mikodott, melynek
adatai értékelhetbek voltak.

1.11 Kommunikacidés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

KBSZ 9/17
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1.12

1.13

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban nappali fényviszonyok voltak, a Nap alacsonyan jart,
délnyugati iranybdl sitétt. Az id6jaras csendes és derilt a hémérséklet +16°C volt.
A tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetésége

A mozdonyvezetd az Utkdzés bekovetkezése elbtt kb. 78km/h sebességgel
haladt, az utatjaro el6tt kb. 42 méterre gyorsfékezett, de a koézuti jarmi kdzelsége
miatt a vezetdallast mar nem tudta elhagyni.

Az Utkozés kovetkeztében a vezetballas dsszenyomddott és a mozdonyvezetd
beszorult a vezet6térbe, onnan kiszabadulni nem tudott. A kiérkez6 tlzoltod
egység szabaditotta ki, majd a mentdszolgalat a szekszardi kérhazba szallitotta
sulyos, életveszélyes allapotban, késébb a kérhazban elhunyt.

A vezetd jegyvizsgald az utastérben Uit és a lassulas kdvetkeztében a szemkdzti
Ulés ala esett és konnyl sérilést szenvedett.

A vasuti és kodzuti jarmlvek tdomege kozel azonos volt, ezért a két jarmi Utkdzése
a vezetballason tartozkodok esetén alacsony tulélési esélyt jelent és kdzvetlen
életveszéllyel jart.

e

5. abra: az 6sszenyomodott vezetétér

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

WL

6.abra:a sériiltek elhelyezkedése az iitk6zéskor
(Kép: Vasuti Személyszallitas Jarmalbum)

vezet6 jegyvizsgalo

. mozdonyvezet6

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziukségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szold 1/1975. (11.5.) KPM-BM egytttes
rendelet (KRESZ) 19. § és 39. §-a tartalmazza:

Vasuti atjarot biztositoé jelzéberendezések

19. § [...](6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompoéval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogd
piros fényjelzést ad;

b) a fél-, illetéleg a teljes sorompd rudja mozgasban vagy lezart allapotban van;
c) a teljes sorompot kiegészité berendezés [(4) bek.] hang- vagy fényjelzést ad.
(7) Az (1) bekezdésben emlitett berendezések lizemzavaréat jelzi, ha

a) a féenysorompodn sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;

b) a félsorompd rudja nyitott vagy félig nyitott allapotban van és a fénysorompon
sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;

¢) a soromporudak eltérd allasban vagy félig nyitott helyzetben vannak.

(8) A tovabbhaladast - a 39. § (1) bekezdésében foglaltak megtartasa mellett -
engedélyezi

a) a fénysoromp¢ villogo fehér fényjelzése,

b) a telies sorompoé rudjainak nyitott helyzete, feltéve hogy a sorompot
kiegészité hang- vagy fényjelzé berendezés jelzést nem ad.

rrrrr
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1.17

1.18

»39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A
vasuti atjiaro megkézelitésekor, illetve a vasuti atjiaron térténé athaladas soran
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkiil — legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

megallas helyét jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmi kbzeledik,

b)(...)

c) a teljes sorompoét kiegészité fényjelzé6 berendezés, illetbleqg a fénysorompd
vagy félsorompdéval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad (...),

e) fénysorompd vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogé fehér jelzést
nem ad,

(6) A vasuti atjarot biztositd jelzbberendezés lizemzavara esetén jarmliivel a
szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitastu, hogy a megallas helyérdl a vasuti palya
mindkét iranyban kell6 tavolsagra belathaté és a jarmii vezetdje meggy6z&dott
arrol, hogy az atjaro felé vasuti jarmi nem kbzeledik,(....)”

Kiegészit6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6é adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ vizsgal hasonlé utatjarés eseményeket, amelyek jellegében azonosak, és
sulyos kovetkezmeényekkel jarnak.

A 2013. aprilis 22-én tortént (2013-309-5 Sarosd) esemény Osszefuggésbe
hozhaté a jelen eseménnyel:

e a vasuti atjarét fénysorompok fedezik, a fénysorompok a kdzuton mindkét
iranybol a menetirany szerinti baloldalon meg vannak ismételve,

e avasUti palya az atjaroban a kozuttal 90°-os szoget zar be

e Sarosd allomasra behalad6 806 sz. vonat az allomas jol mikédé SR2 jell
utatjarojaban egy potkocsis mezdégazdasagi vontatéval Utkdzott,

e a mezbgazdasagi vontatd vezetdje a fénysorompok felvaltva villogd piros
jelzése, a kozeled6 vonat, valamint a mozdonyvezetd ,Figyel;j!”
hangjelzése ellenére az utatjaroba behaladt.

Az (tk6zés kovetkeztében a mez6gazdasagi vonatatd vezetdje életét vesztette, a
vonat mozdonyvezetbje konnyl sérlléseket szenvedett. A mezbgazdasagi
vontaté kigyulladt és megsemmisilt, a vonat mozdonyara a tliz atterjedt, a
mozdony javithatatlanul rongalddott.
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A vonat haladasa

A 38715 sz. vonat a baleset helyszine el6tt a kb. 597 méterre Iévé 40km/h lassan
bejarandoé palyarész végétdl folyamatos gyorsitassal kb. 78 km/h sebességet ért
el. A vasuti palyara engedélyezett (80km/h) és a vonatra engedélyezett (80km/h)
sebességet nem lépte tul. A vonat haladasi iranyat tekintve bal oldalrél az
utatjaroba behajtott egy jarmiszerelvény, ami egy tehergépkocsibol és egy
potkocsibdl alt. Az Gtk6zés elbtt 2 masodperccel a mozdonyvezetd gyorsfékezett,
ennek kdvetkeztében csekély lassulassal a vonat a potkocsi jobb hatsé részének
Utkozott. Az Utkdzést a kis tavolsag és a vonat sebessége miatt elkerlini nem
tudta.

A Vb az MFB id6 és TELOC sebesség adataibdl allapitotta meg a vonat altal
megtett utat, a gyorsfékezésétdl az Gtkdzésig, ami kb. 42 m.

Az Utkézéskor a motorkocsi a menetirany szerinti els6 tengelye kisiklott a
keresztaljakon és a kapcsoldszereken gordiilve, és cslszva 2,7 m/s® atlagos
lassulassal az Utkézés helyétdl kb. 55 m-re megallt. A Vb a megtett utat a
helyszinrajz méretadatai alapjan allapitotta meg. Ezt az adatot 6sszehasonlitotta
az MFB altal mért utolsé TELOC pillanatnyi sebességbél és a GPS
koordinatakhoz tartozé idéadatokbdl szamolt Utadattal. A szamolt érték az MFB
masodperces idéadat felbontasabdl adédé hibahataron bell volt.

Az Utkdzés hatasara a motorkocsi ,B” oldali vezetdallasa oly mértékben
roncsolodott, hogy a villamos vezetékeket a sérilt alkatrészek elnyirtak. Ennek
kovetkeztében a motorkocsi villamos &ramkorei megszakadtak. A TELOC
szalagos és az ,MFB TELOC” regisztraciok megsziintek a tapfesziltség hianya
miatt, az MFB GPS sebesség regisztralasa a megallas helyéig fennmaradt.

Menetadat rogziték

7. abra: szalagos regisztratum, részlet az iitk6zés el6tt
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A villamosvezetékek, a kabelek roncsolédasa kdvetkeztében, a menetirany
szerinti hatsé ,A” oldali kerékpar tengelyvégen lévé TELOC sebességméré ado
taparamkore megszakadt, az RT 12 regisztrald érahoz jel nem érkezett, az ir6tl 0
km/h vonalhoz az utkdzés bekdvetkezésekor egy fuggbleges karcolatot rajzolt. A
gyorsfékezéstdl a jarmi megallasaig megtett Uthossz a felbontasbol adéddéan nem
allapithatd meg. Az Utkdzés bekovetkezésétdél a szalagon nincs kiértékelhetd
sebesség regisztratum.

Az MFB szamara a TELOC jelet a motorkocsi hidromechanikus sebességvaltojara
szerelt sebesség jeladd szolgaltatia, a sebesség jel a hajtott kerékpar
fordulatszamaval aranyos. Az tk6zés kdvetkeztében a berendezés tapfesziiltség
ellatasa megszakadt ez altal a sebességjel megsziint, a GPS koordinata adatok
és a hozza tartozo id6éadatok régzitése a motorkocsi megallasaig fent maradt.

A gépkocsi haladasa

A tehergépkocsis jarmiszerelvény Mo6csény teleplilés feldl érkezett az
utatjarohoz. Az utatjarohoz kdzeledve a gépjarmivezetd — elmondasa szerint — a
vasuti atjarot el6jelz6 tablat és vasuti atjarét észlelte, kis dombrdl lefelé haladva
menet kozben korulnézett. Balra a vasuti palyara latott, majd jobbra tekintve az ott
Iévd bokroktdl az atjarotol kb. 20 m-re a vonat iranyaba nem latott el.

R s ld
AN

8. abra: utatjaro kialakitasa a tehergépkocsi haladasi iranya feldl

A lemen6 nap - az elmondas szerint — ravilagitott a fénysorompd
jelz6készilékére és emiatt nem latott jelzést a fényjelzén sem fehéret sem pirosat,
ennek ellenére a jarmiszerelvény az atjard el6tt nem allt meg. Az atjaroba torténd
behaladas el6tt még egyszer balra és jobbra nézett a jarmlvezetd, de a
kanyarodas miatt ekkor mar moéglle, a visszapillantd tlikérbe vilagité nap a latasat
elvakitotta, ezért az érkezé vonatot és a fénysoromp? jelzését sem latta id6ben. A
napsugarzas iranya a baleset bekdvetkezésekor (9. abra) az ut kézépvonalaval
kb. 15° szdget zart be. A tehergépkocsi az Utatjard el6tt a menetiranyat tekintve a
jobb oldalon [év6 bokros részt elhagyva olyan helyzetbe Kkertlt, hogy a
napsugarzas a jobb oldali visszapillantd tukorébe vilagitott.
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yered-ianfey

a tehergépkocsi

i haladasi |ranya/ \

a vona haladasi iranya

9.4bra: a Nap allasa az iitk6zés eldtt
(Kép forrasa:suncalc.net)

Date: 11/11/2014 | GMT1

coordinates: 46.2386, 18.620362

Méragy, 5603, 7165

location: ;
Magyarorszag

sun position @ Elevation Azimuth latitude longitude

11/11/2014  13:36 | GMT1 95° A4° .2386° |158'620362

1. tablazat: a Nap helyzete (beesési szoge) az utatjaro elotti utszakaszra

(Kép forrasa: sunearthtools.com)

A jarmiszerelvény az atjaroban haladt, amikor vezetdje hallotta a vonat kurtjét,
ekkor jobbra nézett és meglatta a vonatot. Ekkor mar az atjaré elhagyasara és
jelentésebb gyorsulasra nem volt képes a jarmivével. A vonat a pétkocsi jobb
oldalanak Utkdzott, ennek kdvetkeztében a jarmiiszerelvény sodrédva tovabb

haladt, majd oldalara délt, a rakomanya kiszérodott, és az Utkdzés helyétél kb. 29
m-re megallt.

A gépjarmivezetd ismerte az utvonalat és az &tjarét, Aparthantr6l Bajara
kukoricat szallitott, a balesetet megel6z6 nap 3 forduldt, a baleset napjan masodik
fordulét szallitotta ezen a vasuti atjaron keresztil. EImondasa szerint a baleset
napjan és a balesetet megel6z8 napon az el6z6 fordulék alkalmaval a
fénysorompo jél mikodott, eléggé halvanyan vilagitott.

A Vb-nek nem jutott tudomasara mas olyan adat, amely a kozuti jarmi

kdzlekedésével kapcsolatban a szokasostol eltérd koézuati forgalmi helyzetre
utalna.

Az utatjaré kialakitasa

A Vb az utatjaré kialakitasat megfelelének itélte, valamennyi iranybdl a
csOkkentett ralatasi haromszogek szabadok voltak. A csokkentett ralatasi
haromszodgeknek a fénysorompd Uzemzavara esetén van jelentéséguk, azonban

a megfeleld allapotban tartott ralatasi haromszog lehetévé teheti egy mas okbdl

kialakult veszélyhelyzet mihamarabbi észlelését és egy baleset esetleges
elkerllését.
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Az utatjaré megjeldlése a kdzuton mindkét irany feldl megfeleld, a ,Vasuti atjaro
kezdete” tablak az egy, a ketté és haromsavos ,Vasuti atjaréra figyelmeztetd”
tablak a veszélyt jelz6 ,Sorompd nélkili vasuti atjard”, tablak, a fénysorompoéra
figyelmeztetd tablak megfeleld6 helyen és allapotban voltak. A vasuti
fényjelzékészilékek megfeleléen mikddtek. A fényjelzé készilékek megfigyelését
novényzet vagy idegen targy nem akadalyozta.

A sorompoberendezés optikdja hagyomanyos kialakitasu, annak fényereje az
ilyen kialakitasu optikaknak megfelel6 volt, azt sem szennyez6dés, sem muiszaki
hianyossag nem csokkentette.

A mozdonyvezeto sérilése

A mozdonyvezetd a vonatat a vezetballason Ul6 helyzetben vezette. A
veszélyhelyzet észlelésekor haladéktalanul hangjelzést adott és gyorsfékezést
alkalmazott. A vezetballas kialakitasa olyan, hogy az Ul6 mozdonyvezet6 laba
el6tt helyezkedik el a jarmi homlokfala, valamint a hata mogott kézvetlendl a
vezetballas hatfala. A jarmi alvazanal magasabb jarmuivel valo Gtkézéskor — igy
jelen esetben is — a vezetdalldas homlokfala jelentés mértékben benyomaddik, a
jarmivezetét a vezetbasztal és a vezetballas hatfala kézé szoritva. Ebben a
helyzetben a sulyos kovetkezmények csak a vezetdallas elhagyasaval kertlheték
el, erre azonban jelen esetben nem maradt elegend6 id6, az Utkozés a
jarmivezetét Ul6 testhelyzetben érte, halalat okozd sérllései a vezetdallas
0sszenyomoédasaval hozhatdk okozati 6sszefliggésbe.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen dsszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A tehergépkocsi vezetéje a fénysorompok villogé piros jelzése mellett megallas
nélkil behaladt az Utatjaréba, Ugy, hogy a fényjelzé késziléken a pillanatnyi
fényviszonyok hatasara semmilyen jelzést nem latott.

Az eset bekovetkezésével kézvetetten dsszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A pillanatnyi fényviszonyok (napsités) az egyebként megfeleléen mikodo

fényjelzé készulékek megfigyelését nehezitettek.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényez6k

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértlményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. junius 30.

Z/‘*&\’}Z‘iwi”/f / ( .

Kapocsi Jozsef Demjé; Péter
Vb vezetbje Vb tagj
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