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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2014-100-6
ViZIKOZLEKEDESI ESEMENY

Budapest, Duna 1646,5 fkm
2014. szeptember 27.

,ozodliget” ( Hajéazonosité szam: 08601342 ) és
»ozent Laszlé” ( Hajéazonosité szam: 08601708 )
személyhajok utkozése

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemeény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket,
amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré6 megbeszélést tart,
melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részér6l a zaré megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése a
jogszabaly biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

irasbeli reagalas a Nemzeti Kdzlekedési Hatosagtol érkezett, amelyben a Zardjelentés-
tervezet tartalmaval kapcsolatban észrevétel nem merdlt fel.

Ezért jelen Zarojelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kézli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

COG

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

ms

NFM

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonosité6 Rendszer

Course Over Ground — Utirany a féldfelszin felett

A vizi jarmi mederfenékhez viszonyitott mozgasanak iranya, az
északi iranyhoz képest fokban megadva.

folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

motoros

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vizikdzlekedési esemény

gyartdja Moszkvai Hajogyar
tipusa R-51/I,?-51I_E, ,MOSZKVA” tipusu termes
személyhajo
lobogéja magyar
»Szbdliget” ['oistromjele 08601342
ms gyari szama #755
tulajdonosa Mahart Passnave Személyhajézasi Kft
lizembentartéja Mahart Passnave Személyhajézasi Kft
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

elhanyagolhaté (festéklever6dés)

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

Kozponti Kozlekedési Hatdsag

Gyartast felligyeld hatésag

nem ismert

gyartoja Moszkvai Hajogyar
ti R-51/R-51E ,MOSZKVA’ tipusu termes
ipusa ] Iy
szemeélyhajo
lobogdja magyar
»Szent Laszlo™ [ 5istromjele 08601708

ms gyari szama -
tulajdonosa Rubinhajé Bt.
lizembentartéja Rubinhajé Bt.
bérléje -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

felépitményen deformacios sérilések

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

Kdzponti Kbzlekedési Hatosag

Gyartast feliigyel6 hatésag

nem ismert

napja és idépontja

2014. szeptember 27. 20 6ra 01 perc

Eset
helye

Budapest, Duna 1646,5 fkm

kivizsgaloé szervezet

. elhunytak szama 0
Eset kapcsan . — "
sulyos sérultek szama | O
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2014. szeptember 28-an 08 6ra 18 perckor az illetékes

rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.
Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatoja a vizikdzlekedési esemény vizsgalatara 2014. szeptember 28-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Wimmer Gabor
Veres Gabor

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
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http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/moszkvai_hajozasi_vallalat_hajojavito/64
http://www.hajoregiszter.hu/katalogus/motoros_szemelyhajok/r-51_r-51e_moszkva_tipusu_motoros_szemelyhajo/1179
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetéen a balesetben megrongalddott személyhajét az Gizemeltetd
cég kikot6jeben megszemlélte, a jarm( sérlléseit megvizsgalta, azokrol
fényképfelvételeket készitett.

A Vb az eseményben érintett jarmivek vezetbéit meghallgatta. A géphajok és a
személyzet okmanyait megvizsgalta, érvényességliket ellendrizte. A Vb a baleset
idépontjdban fennall6 forgalmi szituacio tisztazasa érdekében az RSOE Altal
uzemeltetett AIS rendszerbdl a jarmivek rogzitett mozgasi adatait, valamint az érintett
hajok kozotti radiokommunikacio rogzitett felvételeit is megkérte. A Vb a kapott
informaciok alapjan a baleset bekdvetkezésének valdszinlsithet§ folyamatat
rekonstrualta.

A baleset idején fennall6 meteoroldgiai és hidrologiai koriiményekrél a Vb adatokat
gyUjtott.

A Vb a balesettel kapcsolatban felvett jegyz6kdnyveket a Dunai Vizirendészeti
Rendérkapitanysagtol bekérte és a dokumentumokbdl szarmazéd informaciokat
feldolgozta.

A Vb az Uzemeltet6 tarsasagok képviselbivel konzultalt az eset korulményeirdl.
Az eset rovid attekintése

2014. szeptember 27-én 20:00 érakor a Duna budapesti szakaszan a ,Szédliget”
személyhajo kikotési szandékkal fordulast kezdett meg volgymeneti iranybdl az 1646,5
fkm-nél a bal part felé, a Vigadé-téri hajéallomas iranyaba. A fordulasi manéver kdzben
oldalrél nekilutkozott a hegymenetben kozlekedé ,Szent Laszlé” személyhajonak. Az
Utk6zés kovetkeztében személyi sérulés nem tortént, mindkét jarmi uUzemképes
maradt és tudta folytatni utjat. A ,Szédliget” géphajén kar nem keletkezett, a ,Szent
Laszlo” személyhajé felépitménye azonban megrongalddott.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.

1. abra: a ,,Szédliget” személyhajé forras:Hajoregiszter.hu

2. abra: a ,,Szent Laszl6” személyhajo forras:Hajoregiszter.hu
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa
A ,,Szédliget” ms utja

A ,Szédliget” személyhajo volgymenetben érkezett Esztergombdl a 1646,5 fkm-nél
Iévé Budapest, Vigado-téri hajéallomashoz. Az utasok kiszallitasa céljabdl kikotni
szandékozott a bal parti, Vigadd 5/A pontonra, és ehhez a hajout jobb szélérdl
hegymenetbe kellett fordulnia. A Vigadd 5/A ponton vonalaba érve a hajé vezetdje
észlelte, hogy a kikétéhely foglalt, azon a ,Duna Corso” személyhajé all. Tovabba
a hajout bal oldalan egy teherhajét és mellette két személyhajot latott
hegymenetben kdzeledni. Tovabbi hegymenetben haladd jarmiivet nem észlelt.
Mivel a kikot6hely szabadda valasara ugyis varnia kellett, ezért ugy dontétt, hogy a
fordulast mar nem végzi el a hegymenetben [év6 hajok el6tt, hanem
volgymenetben tovabb halad és a hegymend hajok mdgoétt fordul meg. A fordulas
megkezdése elbtt a ,Sz6dliget” hajovezetdje fordulasi és kikotési szandékat radion
jelezte a tobbi hajo felé, a mdgotte, szintén volgymenetben haladdé hajoval
egyeztette a manévert. A hegymenetben haladé hajok nem léptek kapcsolatba
radién a fordulni szandékozé hajoval. Miutan a hegymenetben kozlekedd harom
hajé elhaladt mellette, a ,Sz6dliget” megkezdte a fordulast a Vigadd 9. kik6td
vonalaban.

A ,,Szent Laszl6” ms utja

A ,Szent Laszld” személyhajo az eset napjanak estéjén varosnézé sétajaratot
végzett a Duna budapesti szakaszan. A hajé 20 ¢éra korlli id6pontban,
hegymenetben haladt az Erzsébet-hidnal, a bal parti kikdtéhelyektdl 20-30
méteres oldaltavolsagot tartva. Korilbelll 60-80 méterre elbtte egy teherhajo és
attol jobbra két személyhajé haladt szintén hegymenetben. A ,Szent Laszlo”
hajovezetdje hallotta a ,Szédliget” radidforgalmazasat, amint jelezte fordulasi és
kikotési szandékat a Vigado-téri hajéallomasra. A forgalmi kériimények alapjan
ugy itélte meg, hogy a jelzett manéver majd csak a ,Szent Laszld” és a masik
harom hegymenetben 1évé hajo elhaladasa utan lesz kivitelezhet6, igy az a ,Szent
Laszl6” mdgott fog lezajlani. Emiatt a ,Szédliget” tovabbi mozgasat mar nem
kisérte figyelemmel, veszélyre a kikot6kbdl esetleg indulé hajok miatt a bal part
iranyabdl szamitott. A ,Szent Laszlé” utiranya vagy sebessége megvaltoztatasa
nélkul folytatta utjat.

Az litkozés bekovetkezése

A ,Szddliget” szorosan a hegymenetben haladé harom hajé csoportja mogott
fordult a bal part iranyaba, ndvekvd sebességgel. A bal parti kikétéhelyektél
koéralbelll 30 méteres tavolsagban még 15 foknyi elfordulas hianyzott a fordulasi
mandver befejezéséhez, amikor a ,Szddliget” hajovezetSje észlelte, hogy egy
negyedik haj6é, a ,Szent Laszl6” a part fel6li oldalon halad el mellette
hegymenetben. Ekkor a ,Sz6dliget” mindkét f6gépét teljes fordulaton
hatramenetbe valtotta és a kormanyt is végallasig kitéritette, azonban az Utkdzést
mar nem tudta elkeriini, csak annak erejét csillapitani.

A ,Szent Laszlé” eredeti Utiranyat és sebességét megtartva haladt az Utkdzés
pillanataig. A hajo vezet6je az Utk6zés elkerllése vagy csillapitasa érdekében
semmilyen mandvert nem végzett. Az OsszeltkOzés bekovetkezésének
lehet6ségével akkor szembesiilt, amikor a ,Sz6dliget” mar csak 1-2 méterre volt a
,ozent Laszlo” oldalatol.
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1.2

1.3

A ,Szdédliget” hajétestének jobb elsé harmadaval a ,Szent Laszlé” bal oldalanak,
az utastér hatsé harmadanal a felépitménynek Utk6zott. Az Utkdzés kdvetkeztében
a ,Szent Laszl6” megrongalédott, de Uzemképes maradt. A ,Szédliget’
személyhajoban nem keletkezett kar, szintén Uzemképes maradt. A hajok vezetdi
radion egyeztettek, hogy tortént-e személyi sérilés. Mivel egyik hajon sem tortént
személyi sérilés, mindkét jarmi folytatta utjat eredeti célkikotéje felé, az utasok
mielébbi biztonsagos kiszallitasa érdekében.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt Szédliget:2 Szbédliget: 154
Szent Laszl6: 3 Szent Laszl6:28
Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortent.
Az Uszoélétesitmény sérilése
Az  Utk6zés  kovetkeztében a  ,Szdédliget” személyhajon  minimalis,

festékleverb6déses sérilés keletkezett, a balesetben csak a ,Szent Laszld” ms
rongalodott meg.

A ,,Szent Laszl6” ms sériilései

A sérult jarmi egy Moszkva tipusu személyhajo. A tipus acél hajotesttel
rendelkezik, melyre az aluminium felépitmény specialis ragasztassal rogzitett. Az
eset soran a jarmU acél hajoteste nem sérilt meg, csak az aluminium
felépitményben keletkezett kar. A felépitmény klls6 lemezelése az (tk6zés helyén
2 méter hosszan benyomddott. A felépitmény tartoszerkezetében egy tartéoszlop
elcsavarodott, a hozza kapcsolédd merevité bordak elhajlottak. Az utastér belsd
faburkolata tdbb helyen felszakadt, a szegélylécek eltortek.

3. abra: a sériilések elhelyezkedése a ,,Szent Laszl6” ms bal oldalan
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A jarmi az Utk6zés kovetkeztében nem szenvedett az Uzemeltethetdségét
befolyasolé sérilést. A keletkezett esztétikai sériilések azonban a személyhajo
idegenforgalmi célu felhasznalhatésagat jelent6sen rontottdk. A szakért6i
vélemény szerint a keletkezett sérilések javitasi kdltsége az egyedi alapanyag
igény és a technolodgiai sajatossagok miatt meghaladja a 4,5 millio forintot.

A ,Szent Laszl6” ms lUzembentartéja 2015. év elején a hajé teljes felépitményét
atépitette, amely soran megtortént a sérult szerkezeti elemek javitasa is.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmiivek vezetoi
,»Sz6dliget” ms
Kora, neme, allampolgarsaga 50 éves, férfi, magyar
Képesités meanevezése Hajévezet6 ,A” , Vonalvizsga:
P 9 Duna 1934-1629 fkm
Szakmai Képesités érvényessége 2025.11.26.
képesitése | Egészségiigyi alkalmassag | 2017.01.24.
Egyéb szakmai bizonyitvany [ie;c;[[okezelo, radarhajds, |. gépész
Behajozas | »; adott hajon eltsltsttids | 22 2dott hajon és masik, ilyen
ideje tipusu hajokon tobb év
»Szent Laszlé” ms
Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, magyar
Képesités meanevezése Hajovezet6 ,C” , Vonalvizsga:
_ P 9 Duna 1657-1630 fkm
Szakmai  [Kapesités érvényessége 2019.02.20.
képesitése . PN .
Egészségligyi alkalmassag | 2015.02.08.
Egyéb szakmai bizonyitvany | radiokezeld, gépkezel
Behajozas Az adott hajén eltéltétt idd 2 ev + t6bb év masik, ilyen tipusu
ideje hajén
1.5.2 Az uzemvezetd
Az érintett jarmivek olyan hajétipusba tartoznak, melyen géplizemvezetd jelenléte
nem el6irds. A gépészeti feladatokat a személyzet egyik, gépész képesitéssel
rendelkez6 tagja latja el.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az érintett hajok minimalis személyzete: 1 f6 Hajovezetd + 1 f6 Matroz-gépkezeld.
A ,Szédliget’-en 2 f6s, a ,Szent Laszlo™-n 3 f6s személyzet tartozkodott.
A személyzetek egyéb tagjainak tevékenysége az esemény bekoOvetkezésének
menetét nem befolyasolta, ezért részletezése nem sziikséges.
KBSZ 9/17
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1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

Az uszoélétesitmények adatai

,»Sz6dliget” ms

Gyartas helye Moszkva, Szovjetunio
Gyartas éve 1979
Utols6 szemle helye, ideje Budapest, 2014.03.27.

Uzemképességi bizonyitvany

_ SN 2016.03.31.
érvényességi ideje

»Szent Laszlé” ms
Gyartas helye Moszkva, Szovjetunio
Gyartas éve 1988
Utols6 szemle helye, ideje Budapest, 2013.02.08.
l’Jze’mképe§s§é_gi t_)izonyitvény 2015.02.08.
érvényességi ideje

A hajoétestek adatai

»Szo6dliget” ms
Legnagyobb hossz 38,2 m
Legnagyobb szélesség 53m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2011.

»Szent Laszlé” ms
Legnagyobb hossz 38,2 m
Legnagyobb szélesség 53m
Hajoétest utolsé viz alatti szemléje 2010.

A vizi jarmivek fomotor adatai
,»9zodliget” ms: 2x CUMMINS 6 dizelmotor (2x 208 LE)
,Szent Laszl6” ms: 2x RABA dizelmotor (2x 180 LE)

Az eset szempontjabol tovabbi részletezés nem szukséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

A vizi jarmi terhelési adatai

A balesetben érintett személyhajokon az utaslétszam az engedélyezett
legnagyobb befogaddképességet nem haladta meg.

Az uszoblétesitmények terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikseges.
Meteorolégiai adatok

Az esemény bekovetkezésekor tiszta, szaraz idd volt. A levegd hdémérséklete
13°C, az észak-nyugati szél elhanyagolhatéan csekély volt.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Az égbolt derilt volt, természetes éjszakai latasi viszonyok voltak, a tavolbalatast
id6jarasi kérilmény nem korlatozta.

Hidrolbgiai informaciok
A vizéllas a budapesti vizmércén 317 cm volt, ami kozepes, a hajézas
szempontjabdl idealis vizallas. A viz hémérséklete 15,2 °C volt.

Navigacios berendezések
A ,Szent Laszl6” személyhajén radarberendezés nem volt.

A ,Szbdliget” személyhajo fel volt szerelve radarberendezéssel, amely a baleset
idépontjaban Gzemelt.

Osszekottetés

A balesetben érintett személyhajok fel voltak szerelve az el6irt két darab radié
berendezéssel, melyek a baleset idején lUzemképes allapotban voltak. A ,Szent
Laszl6” hajovezetbje hallotta a ,Szdédliget” radidforgalmazasat, amint jelezte
fordulasi és kikétési szandékat.

A radidés Osszekottetés lehetbsége biztositott volt a két jarmli koézott, ennek
ellenére radiokommunikacié az érintett hajok vezetbi kdzott nem zajlott, csak az
utkdzés utan. A hajok radidadasat az RSOE kozpontja is rogzitette.

Viziut adatok

A baleset helyszine a Duna budapesti, belvarosi szakasza. A vizteruleten az
atmend hajoforgalom mellett jelentSs a helyi, turisztikai célu személyhajé forgalom
is. A kikotéhelyek kérnyezetében a hajék nagyszamu indulasi/ érkezési mandvert
hajtanak végre egyidejlleg. A kikdtdhelyek tobbsége a bal parton helyezkedik el,
ezért ezen a terlleten gyakran alakul ki olyan forgalmi szituacio, melyben a
jarmlvek keresztezik egymas utvonalat. Emiatt fokozottan fennall az 6sszeitkbzés
lehetésége. A vizidton a navigaciot a forgalomsiriség mellett a varosi
kornyezetb6l adodd korulmények is nehezitik. llyenek példaul a srin
elhelyezkedd hidak, vagy éjszaka a zavaré parti fényforrasok.

Fenti kérilmények miatt a budapesti folydszakaszon a vizijarmivek vezetése nagy
figyelmet és korultekintést igényel. A folyamatosan valtozé forgalmi szituacidkban
a kornyez6 hajok mozgasanak alland6é figyelemmel kisérése és interaktiv
radiokommunikacio szilikséges a balesetek megel6zése érdekében.

Adatrogziték

Az uszéblétesitményeken az elGirt AIS jeladd telepitve volt, az esemény
idépontjaban a készllékek megfeleléen Uzemeltek. A jarmivek &ltal sugarzott
adatokat az RSOE kdzpontja rogzitette.
A roncsra vonatkozé6 adatok

Az esemény kdvetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A jarmivezet6k helyszini alkoholszondas vizsgalatanak eredménye negativ volt.
lgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
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1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 A tulélés lehetésége
A jarmivek 0tkézése nem volt olyan nagy ereji, hogy annak koévetkeztében
életveszélyes koriimények alakuljanak ki a hajok fedélzetén. Az eset soran
személyi sérlilés nem tortént.
1.16 Proébak és kisérletek
A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szukséges.
1.18 Kiegészito adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Vb a kivizsgalas soran felhasznalta az RSOE-t6l beszerzett nyers, Excel-
tablazatban rogzitett AIS adatokat a forgalmi szituacié meghatarozasa érdekében.
BS Time COG Szédliget COG Szent Laszlé Eltérés Megkozelitési Szituacié a Jarmiivek valés
[tized fok] [tized fok] [tized fok] ~ szdg [fok] megkozelitési pozicidja
szog alapjan
2014-09-27 19:59:41.0 1568 3366 1802 180,2 talalkozas szembdl fordulas kezdete
fordulas,
2014-09-27 19:59:52.0 1424 3353 1671 167,1 keresztezés megkozelités oldalrol
fordulas,
2014-09-27 20:00:01.0 1243 3353 1490 149 keresztezés megkozelités oldalrol
fordulas,
2014-09-27 20:00:12.0 805 3348 1057 105,7 keresztezés megkézelités oldalrdl
fordulas,
2014-09-27 20:00:23.0 463 3333 730 73 keresztezés megkozelités oldalrol
megkozelités
oldalrdl, a Szédliget
2014-09-27 20:00:32.0 280 3320 560 56 elézés van elérébb
megkdzelités
oldalrél, a Szédliget
2014-09-27 20:00:41.0 229 3306 523 52,3 elozés van el6érébb
2014-09-27 20:01:03.0 egymas mellett, a
Szent Laszl6 van
84 3304 380 38 elézés elérébb
2014-09-27 20:01:23.0 UTKOZES

4. abra: az Excel-tablazatos AlS adatok feldolgozasa

Az adatbazis COG oszlopaban a jarmivek utirdany adatai keriltek rogzitésre, melyekbdl az
adott idépontban meghatarozhatd, hogy a hajok mekkora szégben keresztezték egymas
utvonalat. A Vb az (tk6zést megel6z6 idépontokra fliggvény segitségével generéalta a
jarmivek utiranya kozotti szogeltérést. A kapott értékb6él meghatarozott szituacionak és a
hajok adott idépontban elfoglalt valés pozicidjanak dsszehasonlitasaval végezte a Vb a

forgalmi helyzet elemzését.
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ELEMZES

A balesetben érintett vizijarmivek hajozasra alkalmas allapotban voltak, érvényes
Uzemképességi okmannyal rendelkeztek. A hajévezeték rendelkeztek a jarmivek
vezetéséhez szikséges képesitéssel és gyakorlattal. A Duna budapesti szakaszanak
helyi sajatossagait jol ismerték.

Forgalmi kérnyezet

A balesetet megel6z6 percekben az érintett vizterlleten rendkivil sirii hajéforgalom
volt tapasztalhaté. Egy 300 méter hosszu folydszakaszon belll 4 vélgymenetben és 4
hegymenetben kdzlekedd hajo tartdozkodott. Az egyik hegymenetben haladé jarmi egy
onjaré teherhajo volt. Hasonld mértéki forgalomsiiriiség a Duna budapesti szakaszan
gyakran el6fordul ugyan, de ilyen forgalmi kdrnyezetben egy fordulasi mandéver
fokozott kockazattal jar. A személyhajok vezetinek kilon figyelmet kellett forditaniuk a
teherhajé zavartalan haladasanak biztositasara is.

Iddtengely
. Lejatszsi sebesség: 1x Start: 2014.09.27. Aktualis: 2014.09.27. Stop: 2014.09.27.
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5. abra: forgalmi kérnyezet a fordulas megkezdése elé6tt a vizteriilet AlS képén

A forgalmi szituacié megitélése
A ,Szdédliget” esetében

A koérnyez6 jarmivek pozicidja alapjan feltételezhetd, hogy a ,Szédliget” hajovezetdje a
fordulas megkezdése el6tt még nem lathatta zavartalanul a szembdl kézeled6 ,Szent
Laszld” személyhajot, mert azt a teherhajo takarhatta. Ennek lehet6ségét valdszindsiti
az a korilmény, hogy a ,Szddliget” hajovezetbjének elmondasa szerint 6 csak harom
hajot latott kdzeledni hegymeneti iranyban. A fordulas megkezdése utan azonban a
.ozent Laszlé” a ,Szddliget” hajovezetbjének latdterében mozgott, aki igy észlelhette a
negyedik hajot, és annak menetiranyat valamint sebességét is. A Vb véleménye szerint
a forduld hajé vezet6jének mar ekkor célszerili lett volna radidkapcsolatba lépnie a
hegymenetben 1évd hajé vezetdjével.
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A fordulasi mandver végéhez kozeledve a hajok ismét olyan pozicioba kerllhettek
egymashoz képest, hogy a ,Szent Laszl6” révid id6re a hajovezetd latéterének hataran
kivul esett. A ,Szddliget” hajévezetbje ekkor ugy itélhette meg sajat pozicidjat, hogy a
fordulast a masik hajo el6tt befejezi, igy a ,Szent Laszl6” a mandver végén mogotte
lesz. Ez alapjan feltételezte, hogy a ,Szent Laszld” elézési szituacidéban lesz és az
elézést balra kitérve fogja végrehajtani. Emiatt a jobbrol érkezé hajora nem szamitott.

o valos
ENT LASZLO pozicid

L] mEN
mm .l

N " —— a ,Szédliget”

. hajévezetdje altal
feltételezett pozicio
és haladasi irany

6. abra: a ,,Szent Laszl6” valos és feltételezett pozicidja

A ,Szent LaszI6” esetében

A ,Szent Laszlé” hajovezetbje hallotta a ,Sz8dliget” radiéforgalmazasat, amint jelezte
fordulasi és kikotési szandékat a Vigado-téri hajéallomasra, azonban a forgalmi
kéralmeények alapjan ugy itélte meg, hogy a jelzett manéver majd csak a ,Szent Laszlo”
és a tobbi hegymenetben 1év6 hajé elhaladasa utan lesz kivitelezhetd, igy az a ,Szent
Laszl6” mogott fog lezajlani. Ezért nem tartotta szukségesnek, hogy radion kapcsolatba
lépjen a forduld hajoval, és menetiranya vagy sebessége megvaltoztatdasa nélkil
folytatta utjat a ,Szent Laszld”-val. A Vb megitélése szerint célszer( lett volna, ha a
~ozent Laszld” hajovezetbje mar ekkor jelzi radiéon a fordulni szandékozé hajo
vezetbjének, hogy a hegymenetben Iévé hajok csoportjaban a ,Szent LaszIé” halad
leghatul, igy a fordulas mdgotte hajthatd végre biztonsagosan.

A ,Szddliget” a forduldas megkezdésekor a ,Szent Laszld” hajovezetbjének latéterében
volt, a forduldas késbbbi szakaszaiban azonban latéterének hatardan mozoghatott.
Emiatt a hajovezetd ugy itélhette meg a ,Szent Laszlé” pozicidjat, hogy a ,Sz8dliget’-et
mar megelbzte, igy az a hajéja mogott fogja befejezni a fordulasi mandvert. Ezért a
balrél érkezé hajora nem szamitott.
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7. abra: a ,,Szddliget” valos és feltételezett pozicidja
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A jarmivek valos helyzete

c sy

megjelenitett AIS informacidkat és az Excel-tablazatban rogzitett nyers AIS
adatsorokat is elemezte. Az elemzés soran a Vb az alabbi megallapitasokat tette:

1. A ,Szb6dliget” fordulasi mandverének megkezdése elétt a hegymenetben haladé
teherhaj6 zavarhatta a vizualis észlelést a két jarmi kozott.

Iddtengely
- Lejatszisi sebesség: 1 Start: 2014.09.27. Aktuélis: 2014.09.27. Stop: 2014.09.27,
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8. abra: a teherhajé a vizualis észlelést zavaré pozicioban

2. A ,Szdédliget” fordulasa soran mindkét jarma vett fel olyan poziciét, amikor a hajok
vezetbinek latoterében volt a masik hajé.

Iddtengely
Lejétszisi sebessig: 1x Start: 2014.00.27. Aktuélis: 2014.09.27. Stop: 2014 09,27,
] » 19:50:00 19:59:52 20:50:00
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9. abra: vizualis kapcsolat a két érintett hajo kozott
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3. A jarmivek menetiranyanak szogeltérése alapjan a két hajoé jellemzéen
.keresztezés” szituaciéban kozelitette meg egymast. Az (tkdzés elbtt ugyan
haladtak olyan iranyszégeken is, melyek alapjan felmerilhetne az ,el6zés” a ,Szent
Laszlé” részérdl, azonban ezekben a poziciokban a ,Szent Laszl6” nem hatulrdl
kozelitette meg a ,Szédliget’-et, hanem mar mellette haladt vagy mar meg is
elézte. A megkdzelités tehat az ,el6zés” fogalommeghatarozasanak megfelel®
szdgben, de oldaliranybdl tértént meg. Ezért a Vb véleménye szerint a kialakult
forgalmi helyzet nem tekinthet6 el6zési folyamatnak a ,Szent Laszlé” személyhajo
részérol.

A vizikbzlekedés rendjérdl szélo 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1.mellékletét
képez6 Hajozasi Szabalyzat 6.01 cikk — Fogalom meghatdrozasok szerint:

,, el6zés: amikor a hajo (el6z6 hajo) mas hajét (elé6zendd hajot) hatulrdl, annak
bordasikjadhoz viszonyitott 22°30’ értéket meghaladé szégben megkdzelit és
megel6z ”

Osszegzés

A Vb szerint az esemény soran kialakult forgalmi helyzetben a Haj6ézasi Szabalyzat
vonatkozoé rendelkezéseit figyelembe véve, a két hajonak kdlcsondsen eld kellett volna
segitenie egymas biztonsagos kdzlekedését.

,6.13 cikk — Fordulas

1. A hajé csak akkor fordulhat meg, ha meggy6z6dott arrél, hogy mas hajok
mozgasa ezt veszély nélkul lehetdvé teszi és mas hajé nem kényszerul menetiranya
vagy sebessége hirtelen megvaltoztatasara.

3. A kockazat nélkuli fordulds érdekében a tobbi hajonak - ha ez sziikséges és
lehetséges - meg kell valtoztatnia a sebességét és utiranyat. A hajonak kiléndsen a
hegymenetbe fordulé hajot segitenie kell abban, hogy ezt a miveletet kell6 id6ben
végrehajthassa. ,,

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a két hajovezetd a valds forgalmi szituaciot
eltéréen értelmezte, és a masik hajo részérdl a feltételezett szituacionak megfeleld
magatartast tartotta elvarhaténak. A hajovezeték nem forditottak kell6 figyelmet annak
ellen6rzésére, hogy a masik hajé valds tevékenysége megegyezik-e a feltételezett
magatartas szerinti mozgassal. Ennek ellenérzése soran, az eltérés észlelésekor még
lehet6séguik lett volna radidn egyeztetni az (itkdzés elkerllése érdekében. Erre
azonban nem Kkerllt sor, az érintett hajok kozott az Utkozés bekovetkezéséig
radiokommunikacié nem volt.

A Vb megitélése szerint a baleset bekdvetkezéséhez vezetd korulmények kozul a
legjelentosebb a kétiranyu radiokommunikacio hianya volt.
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3.
3.1

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

— A hajovezetok nem kisérték megfeleléen figyelemmel egymas hajoinak valds
mozgasat.

— A kétiranyu radi6kommunikacié hianya a hajévezetdk kozott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

— A két hajovezetd a valos forgalmi szituaciot eltéréen értelmezte.

- A ,Szb6dliget” fordulasi mandverének megkezdése el6tt a hegymenetben

halado teherhajo zavarhatta a vizualis észlelést a két jarmi{ kozott.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

— Nagy forgaloms(riiség az érintett vizteruleten.

—  Ejszakai latasi viszonyok.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan kortlményt,
ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre
javaslatot nem tesz.

A Vb a jov6beni hasonld balesetek megel6zése érdekében felhivja az esetben
érintettek figyelmét az interaktiv radiokommunikacio jelentéségére.

Budapest, 2016. junius 07.

Wimmer Gabor Veres Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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