2013-1118-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2013-1118-5
vasuti baleset

Gyé6r-Ottevény
2013. december 23.

165 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kbézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkulldétt zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
zardjelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ f6éigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. november 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag, a MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette magat.

KBSZ 2/31



2013-1118-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

FET Fels6vezetéki Ellen6rzd és Tavvezérld

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikdédé Részvénytarsasag

psz. palyaszam

UK Uzemiranyité Kézpont

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

.....

Az eset idépontja

2013. december 23. 20:20

Az eset helye

Gyér-Ottevény AS 1458

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

nemzetk6zi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat mikoédtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

mozdony kiégett, gépkocsi javithatatlan

Erintett vonat szama

165

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Nagyszentjanos

001/AS1458

.

* R

008/AS70

2. abra: a baleset helye és az eseményben targyalt pontok elhelyezkedése

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletéere az esetet 2013. december 23-an 20 o6ra 48 perckor (a
bekdvetkezés utan 28 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitoja.

Vizsqaldbizottsaq

A KBSZ fdigazgatéja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatdra 2013. december 23-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgélé

tagjai Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Kovacs Andras baleseti helyszineld
Sarkézi Szilard meteorolégus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2013. december 23-an helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

megvizsgalta a baleset helyszinét;

beszélt a gépkocsi vezetbjével a helyszinen és késdbb telefonon;

megvizsgalta a biztositéberendezési kezelések napldjat;

beszerezte a 107-es hivészamon és a kapuvari allomason folytatott
telefonbeszélgetések hanganyagat;
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informaciot kért a katasztrofavédelmi szervezettél a feszlliség alatti tlizek
oltasaval kapcsolatban.

Az eset rovid attekintése

2013. december 23-an egy Gyér fel6l Ikrényen &t Szombathelyre tarté gépkocsi a
Gy6r-Ottevény allomaskdézben 1évé AS 1458 fénysorompdval biztositott
utatjaréban elakadt.

A gépkocsivezetd értesitette errél a rendérséget, a rendérség pedig megkisérelt
intézkedni a vasuti palyahalézat mikodtetdje felé a forgalom ledllitasara. A
helyszin azonositasanak pontatlansaga és félreértések miatt azonban a forgalom
leéllitasara egy masik vasutvonalon ker(lt sor, az elakadt gépkocsival egy érkezé
vonat dsszelitk6zott.

Az (tkdzés utan a gépkocsi kigyulladt, a tliz atterjedt a mozdonyra is. Mivel a
felsévezeték fesziltség-mentestésére csak az esemény utan 103 perccel kertilt
sor, a tlz oltdsa késedelmet szenvedett, a mozdony a tlizben sulyosan
karosodott.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja az uUtatjarék azonositasnak
megoldasra, valamint a felsévezeték feszlltségmentesitési eljarasanak
Ujragondolasara.

KBSZ
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2013. december 23-an egy Gyor feldl Ikrényen at Szombathelyre tarté gépkocsi —
vezet6jével és egy utassal — a Gyo6r-Ottevény éallomaskdzben 1évé AS 1458
fénysorompoval biztositott Utatjaroba a fénysorompd villogé fehér jelzése mellett
behaladt, azonban ott az utatjard burkolatarél lesodrédva elakadt.
A gépkocsivezet6 20:13-kor értesitette errdl a rendérséget a 107-es hivoszamon.
A rend6rség intézkedett a vasuti forgalom leallitasara, de egy kdzeli, masik
vasutvonalon.
20:20-kor a Zirichb8l Budapestre tarté 165 sz. nemzetkdzi személyszallitd vonat
a vaganyon |évé, elakadt gépkocsiba Uitkdzott, majd a gépkocsi roncsat kb. 550 m
uton maga elétt tolva allt meg.
A gépkocsi kigyulladt, a tlz atterjedt a mozdonyra is. A személykocsikat
leakasztottdk, majd a vonatot kdvetd tehervonat mozdonyéaval visszah(ztédk az AS
1458 utatjaréhoz. Az utasok itt tudtak atszallni egy — a tlz eloltasat kdvetéen
megékezd — masik szerelvényre.
Személyi sérlilés nem tortént.
1.2 Személyi sérilés
s ] Utatjaro ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A mozdony részben kiégett. Karérték: 1,5 MEUR (kb. 450 milli6 Ft).
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktlraban keletkezett kar nem jelentés.
1.5  Egyéb kar
A gépkocsi javithatatlan lett, a benne volt értékek megsemmisdiltek.
Az esemény miatt a vaslUtvonal e szakaszan 168 percen at sziinetelt a
kdzlekedés.
Gy6r és Hegyeshalom allomasok kdzott 4 személyszallitd vonat teljes Utvonalon,
az RJ165 sz. vonat Gyér és Keleti pu. kézott részlegesen elmaradt, tovabbi 9
személyszallité vonat &sszesen 1017 perc, 17 tehervonat 6sszesen 2604 perc
késéssel kézlekedett.
1.6 Az érintett személyek adatai
KBSZ 7/31
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1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje

Kora 55 év

Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1981-ben

Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatat megkezdte 19:35

El6z6 szolgalatat befejezte december 22. 21:22

1.6.2 A gépkocsi vezetdje

Kora 23 év

Neme ferfi

Vezet6 engedély kategoriak A (2012), B (2008)
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes

A gépkocsivezetd a rendbrségi vizsgalat szerint alkoholt nem fogyasztott.

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 165
avolsagi zemélyszallitd von
Vonat neme :ﬁe% i:?kbzi)s emélyszallitd onat
Mozdony palyaszama 9181 1116 212-2 (OBB)
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Elegytémeg/teljes témeg 393t/481t
Vonathossz 186 m
Fékezettség 201% (Mg)

1.8 Az infrastruktura leirasa

1.8.1 A vasuti palya

A baleset helyszinén, a vasuti palya ivben fekszik. Felépitménye zlzottkd
agyazatban fekvd betonaljakon 60 kg/fm sinekbdl all. A palyara engedélyezett
sebesség 160 km/h (3. 4bra).
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1.8.2

1.8.3

1.9

1.10

1.1
1.11.1
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3. abra: a vasuti atjaro és kornyezete az utvonalkényv szerint

Az utatjaré kialakitasa

Az (tatjarédn atvezetd Ut egyenes, az Ut kdzépvonalaban a két forgalmi savot
terel6sziget valasztja el. Az atatjar6 STRAIL gumielemekkel burkolt. Az Gtatjaréd
félsorompoval kiegészitett fénysorompoéval biztositott, amely a térkdzbiztositd
berendezéssel is fliggésben van. Visszajelentésének helye Gyér allomas.

A szlkséges el6jelzé tablak 50 m tavolsagonként ki vannak tlizve, tovabba a
haromsavos el6jelz6 tablan 40 km/h sebességkorlatozas is.

Biztositoberendezés

A vasutvonalon 6nmikodd térkozbiztosito berendezés mikdodik. Mindket
szomszédos allomason (Gy6r és Ottevény) lehetéség van vészhelyzetben a
térkdzjelz6k Megdllj! allasba allitasaval a vonatkdzlekedést leallitani.

llyen beavatkozasra a balesetveszélyes helyzet |étrejotte és a baleset kdzott eltelt
idében nem kertilt sor.

Allomasi adatok

Az allomasoknak az eseményben nincs szerepUk.

Vasuti jarmii adatrégzitoi
A mozdony adatrégzit6je és adatdllomanya a balesetet kovetd tlzben

megsemmisiilt. A mozdonyvezeté elmondasa szerint a vonat a balesetkor kb.
160 km/h sebességgel haladt.

Kommunikacios eszk6zok

107-es segélyhivé szam

A gépkocsivezeté 20:13-kor sajat telefonjan hivta a rendérséget a 107-es
hivészamon, és jelezte, hogy a vasuti atjaréban elakadt. A bejelentés lényeges
részletei:

- Gkvez: ~Ikrényben vagyok”

- Gkvez: ,a vasuti atjaroban megcsusztam ... félrement az auto, a sinen
allok”

- Gkvez: »a vonatnak kellene szoini’

- Gkvez: .Gyorbél lkrénybe tartok és oft allok az autoval” Ikrénynél

melyik? ,az els6, Gy6r felbl az els6”

KBSZ
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1.11.2

1.12

20:20-kor ismételten hivta ugyanezt a szamot, és koOzolte a baleset
bekovetkezését. A beszélgetés lényeges részletei:

- Gkvez: ,az elébb beszéltem egy urral, hogy az autom a sinen van’

- Gkvez: .nem sikerlilt szoIni az illetékes személyeknek mert dsszetért az
auté, a vonat atment rajta’

- Gkvez: Lt dllok az ikrényi atjaronal Gyért6r

- Gkvez: ,az autom defektet kapott és félrement’

- 107: "pedig azonnal kiildtiink mindenkit, széltunk a vasudtnak”

Kapuvar allomas

A rendbrség felvette a kapcsolatot a kapuvari allomas forgalomiranyité
személyzetével (aki tébbek kbézott a Gyér-lkrény alloméaskdzben iranyitjia a 8-as
vasutvonal forgalmat). A beszélgetés Iényeges részei:

- 107: az ikrényi vasuti atjaréban, Gyér fel6l az elsé vasuti atjaréban
egy személykocsi all a sineken és nem tud lejénni; tudnanak-e
szoIni a vonatnak?

- Kapuvar: Gyor el6tt ott a tonal?

- 107: ahogy jovink ki Gyérbél, Gybér fel6l az elsé vasuti atjaré
Ikrényben, igy helyileg nagyon nem tudom

- Kapuvar: Ikrényben, hat akkor az allomason?

- 107: Ikrénynél a vasuti atjaréban

- Kapuvar: Az 56-osrél mar lement a City, akkor magaban lkrényben van?

- 107: Gy6rbél Ikrény felé az elsé vasdti atjaré

- 107: Gydrbél joviink ki a bécsi dton, és egybdl az ikrényi Ut van a

- Kapuvar: Gy6rbél jévink ki, lefordulunk balra, az ott nekem a 70-esem,
nyiltvonali sorompd

- 107: Gyérrel nem tudtunk beszélni mert nem vették fel

- Kapuvar: nem megy addig vonat, én iranyitom arrafelé 6ket

Kapuvér ezek alapjan tajékoztatta a menetiranyitot a helyzetrél, majd hivta Gyér
allomast:

- Kapuvar: a rendbrségtél szdltak Gyérbél, hogy az AS 70-es sorompomon
egy auto all keresztbe
- Gyér: [...] most a RailJetlink a hegyesi vonalon kapta el.

A beszélgetés tovabbi részében egyeztetik még a helyszint és megallapitiak a
félreértést.

A rendérség ismét hivta Kapuvart:
- 107: JOtt a vonat mégis, ugyhogy eldérgélte az autdt a vasut atjiaroban
- Kapuvar: az kétvaganyos palya [...], a mienk csak egyvaganyos

A beszélgetés tovabbi részében tisztazzak, hogy tévedés volt a bejelentett
helyszin.

Meteorolégiai adatok

Az esemény napjan egy anticiklon, és annak szélét érinté nedvesebb léghullam
hatasara a térségben borult, nyirkos id6 volt, helyenként gyenge szitalasokkal; de
a hénaphoz és a napszakhoz képest kifejezetten enyhe id6jarassal. A levegd és
az utburkolat hémérséklete este, a baleset idején is hatarozottan fagypont felett
maradt (+1..+2 ill. +2..+4°C).
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.16.4

Tébb kdrnyékbeli kdzuti és repllétéri mérés, jelentés dsszevetése alapjan az utak
burkolata a kérnyéken mindenltt nedves volt, de nem jeges. A latastavolsag
viszont 100-300 m kdzé csokkent, folyamatosan romldé menettel.

A tulélés lehetésége

Az ilyen tipusi esemény — kiilonds tekintettel a vonat nagy sebességére —
alacsony tulélési esélyt adé kozvetlen életveszéllyel jar. A konkrét esetben a
tulélést az tette lehetévé, hogy a gépkocsivezetd és utasa a jarmivét az Utk6zés
el6tt elhagyta.

Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A szervezetek és munkaszervezés terén tovabbi adatok régzitése nem
szlikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Utburkolat az atatjaréban

Az utak forgalomszabalyozasar6l és a koézuti jelzések elhelyezésérdl sz6ld
20/1984 (Xll.21.) KM rendelet 9.§ (5) szerint ,a vasuti atjaréban az Gttest nem
lehet keskenyebb és annak burkolata nem lehet rosszabb minéségl és allapotd,
mint az atjaro6 elétti és utani Utszakaszon.”

Vasuti atjaré kezdete jelzé6tabla

A kozuti jelzétadblak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kévetelményeirél 83/2004 (VI.4.) GKM rendelet mellékletének 9.9.1.c pontja
szerint ,a vasUti atjarét jelz6 ,Vasdti atjaré kezdete”, illetéleg ,Két- vagy
tbbbvaganyu vasuti atjaré kezdete” jelzétabla oszlopara az LAllj! Els6bbségadas
kotelezd” jelz6tébla kivételével més tdbla nem helyezhet6 el.”

Fels6évezetéki lizemzavar elharitas

A Fels6vezetéki lizemzavar elharitasi utasitas 2.4 pontja 75 percben maximalja a
felsévezetéki szakszolgalat riasztasa és a helyszini munkavégzés kezdete kbzott
eltelt id6t.

Az Uzemzavar elharitast végz6 megbizottjanak 45 percen beliil kell a helyszinre
érkeznie és helyzetértékelést szolgaltatnia.

Az utasitds szdmos mas feladatra is meghatarozza a megengedett legnagyobb
idétartamot. A mulkddéképesség helyredllitasanak idétartamaba a forgalmi
lzemiranyitas intézkedései miatti akadalyoztatas nem szamit bele.

Felsbvezeték feszilltségmentesitése

Az E.102. sz. utasitds 9. fejezete tartalmazza a fels6vezeték
fesziltségmentesitésére vonatokozé szabalyokat. Ezen utasitas személyi hatalya
kiterjed azon személyekre terjed ki, akik fels6vezetékes villamos Uzemi munkat
végeznek (a fels6vezetéki berendezések felligyelete, ellenbrzése, vizsgalata,
kezelése, karbantartdsa, bdvitése, atalakitdsa, bontdsa, Uzemzavar-elharitasa,
illetve az ezekkel 6sszefliggésben allo teenddk).
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1.16.5

1.17
1.17.1

1.17.2

A fesziiltségmentesitési munkafolyamatot a 2. melléklet szerint kell végezni,
melynek Iényeges részei az utasitas szévegében foglaltak szerint:

— elbzetes hozzajarulas (kivéve veszély esetén),

— az aramkor kikapcsolasa a szakaszolokkal vagy megszakitoval (ez veszély
esetét kivéve engedélyhez kotott),

— legalabb egy féldelérudat ugy kell elhelyezni, hogy a munkahelyrél lathatéd
legyen,

— az érintett idegen személyzetet (pl. tlizoltok) irasban értesiteni kell a
foldelésrél.

Elet- és vagyonbiztonsag érdekében, ha a fesziiltségmentesitési folyamat
barmely ok miatt nem lehetséges, akkor a kényszerfoldelés is alkalmazhaté.
Ekkor a foldelés felakasztasa el6tt nem kell a felsévezetéket kikapcsolni.

irasbeli rendelkezés

Az F.2. Forgalmi Utasitas fliggelékének 22.2.40 pontja meghatarozza, hogy
milyen tartalommal kell kiadni az irasbeli rendelkezéseket munkavonat részére.

A baleset utani foldelést végzé felsévezetékes motorkocsi részére Gydrben
kiadott irasbeli rendelkezés nem tartalmazta az elvart tartalombdl a
munkavégzésre engedélyezett idétartamot és a jelz6k kezeletlenségére
vonatkozé értesitést.

Kiegészité adatok

Nyomok a helyszinen

Az (tétjaré el6tt legkorabban (a vonat érkezési iranyaban) 29 alj tdvolsagra voltak
fellelhet6k a gépkocsi darabjai, illetve kifolyt izemanyag nyoma.

A gépkocsivezeté elmondasa
A gépkocsivezetd elmondasa dsszefoglalva:

- Gy6rbdl Ikrényen at Szombathelyre tartott, egy utasa is volt. Az Utatjarét a
kdédés idében kb. 40 km/h-val kdzelitette meg, az atjaréhoz érve ebbdl
lassitott. A jarmive ekkor ismeretlen okbdl jobbra huzott. Az Gtatjaréba
érve leesett az Utburkolatrél és a vaganyra fordult. Az Utt6l kb. 10 méteren
beldl allt meg, orral a — késébb érkezé — vonat felé.

- Visszatolatni sikertelenll prébalt, ezutan utasaval egyitt kiszalltak a
gépkocsibol. A vilagitast a legnagyobb fényerével bekapcsolva hagyta a
jobb lathatésag érdekében.

- A vezet6 felhivta a rend6rséget a 107-es hivoszamon és kdzben egy arra
haladé gépkocsit megallitott (egy masik is haladt az uton, de nem allt
meg). E segitséget nyujté gépkocsivezetével vontatékotéllel, kézzel huzva-

tolva probaltak az elakadt jarmivet eltavolitani — sikertelendl. A
fénysorompd lezarédasat latva és a vonat kézeledését észlelve elhagytak
a vaganyt.

- A gépkocsi 5 éve volt a tulajdondban, egy éve cserélt téli gumikkal,
mszaki allapotara a vezeté nem panaszkodott.

- A 107-es hivoszamon a hivast szinte azonnal felvették, a helyszin gyors
azonositasa utan az ligyintézé bontotta a vonalat.
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1.17.3 Gépkocsi igazsagligyi miiszaki szakérto jelentése

A Gy6ri Rendérkapitanysag megbizasabdl eljard igazsagigyi miszaki szakérté
jelentése szerint:

— a személygépkocsi olyan mértékben megsériilt (elégett) a baleset
kdvetkeztében, hogy a roncsokbol a baleset elétti altalanos miszaki
allapotara kévetkeztetni nem lehet;

— nem zarhatd ki, hogy a bal elsé keréken még a baleset el6tt kovetkezett be
légvesztés (defekt); egy ilyen jelenség eredményezheti a jarmi letérését a
vasuti palyatestre;

— a személygépkocsi haladasi sebessége legalabb 44-48 km/h-ban

becsllhetd; a baleset a megengedett 40 km/h-val (vagy a gépkocsivezet6
elmondasa szerinti 35 km/h-val) haladva is bekdvetkezett volna.

1.17.4 Fesziiltségmentesités

A  felsbvezeték fesziltségmentesitésének folyamata a  palyahalozat
mikodtetéjének (MAV  Zrt) tajékoztatdsa szerint a kovetkez6 volt (a
tajékoztatasban 1évé idépontok szérasa miatt idétartomanyt jeldliink):

20:22 baleset id6pontja
20:43 MAV UK értesiti a FET Kdzpont diszpécserét
20:45 a FET Koézpont diszpécsere értesiti a terlletileg illetékes

felsévezetéki szakszolgalatot, Nagyszentjanosban.
20:50 kb.  tlizoltok érkezése a helyszinre

20:55 a FET Kozpont diszpécsere a tlzoltosag kérésére kikapcsolta a
fels6vezetéket

20:57 egy gépkocsi elindul Nagyszentjanosrél mivezetével és villamos
jarérrel, szétszedhet6 foldelérud nélkdl

20:58 fels6vezetékes motorkocsi indul Nagyszentjanos felsévezetékes
telephelyrél

21:12 a fels6vezetékes motorkocsi indul Nagyszentjanos allomasrél

21:23-25  a gépkocsi megérkezik az utatjarohoz (a tiz onnan 543 méterre volt);
egy tehervonat mozdonya eddigre elvontatta tliz kdzelébdl a
balesetet szenvedett vonat személykocsijait

21:28-30  afels6vezetékes motorkocsi érkezik Gyérbe

21:50-51  forgalmi kérdések tisztazadsa és irasbeli rendelkezés kézbesitése
utan a motorkocsi tovabbindul Gyérbél

21:58 a fels6vezetékes motorkocsi megérkezik a helyszinre
21:59-03  foldelés elvégzése
22:03 munkaengedély atadasa a tlizoltas vezetdjének

A gépkocsin is szallithaté szétszedhetdé foldelérudak olyan raktarban vannak
tarolva, ahonnan a vagyonvédelmi rendszerek miatt kb. 15 perc lett volna
elévenni.

A Gy6rben a motorkocsi szamara kiadott irasbeli rendelkezést a palyahal6zat
mikodteté hianyosnak talalta, ezért az érintett forgalmi szolgalattevéket
felelésségre vonta.
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1.17.5 Tlzoltas

A Gyér-Moson-Sopron Megyei Katasztréfavédelmi lgazgatosag vizsgalat kézben
adott tajékoztatasa, tovabba a zarodjelentés-tervezethez tett kiegészitd észrevétele
szerint a tlzoltas folyamata a kdvetkezé volt:

1.17.6

1.17.7

20:33
20:37
20:47
20:50

20:56

21:02
21:08
21:19°

21:50

22:03

az igazgatésag muveletiranyitasa megkapta jelzést az esetrdl
a riasztott egységek a helyszinre érkeztek és megkezdték a felderitést’
jelezték, hogy a gépkocsi teljes terjedelmében ég

eddigre a készenléti szerekben taldlhatd dsszes kézi oltdékésziléket
elhasznaltak

a MAV tajékoztatasa alapjan megtortént a feszilltségmentesités, de aki
ezt irasba tudja adni, ekkor indult Nagyszentjanosrol

a gy6ri tizoltd gépjarmirdl porsugarral a gépkocsit sikerlt eloltani
a jarmiben lévé 750 kg por kifogyott

a MAV tajékoztat, hogy a nyilatkozé személy 20 perc mulva érkezik a
helyszinre

a MAV szakemberei a helyszinen vannak®, de a foldelés még nem
tértént meg

az aramtalanitds megtortént, errél irasban nyilatkoztak; eddig az oltas
csak részlegesen volt végezhetd

A palyahalézat miikodtet6 intézkedése

A balesetet kdvetéen a vasuti palyahalézat mikddtetéjének belsd balesetvizsgalati
jelentése az alabbi belsé intézkedésekre adott javaslatot:

foldeld rudakat a kdzuti jarmiveken is kell készenlétben tartani és a
helyszinre szallitani;

a felsévezetéki lzemzavar elharité készenléti helyek szamat ndvelni kell;

az Gzemzavar elharitasban résztvevok részére képzéseket kell szervezni a
gordilékenyebb (zemzavar elharitasban gyakorlasara.

Utatjaré azonositasa
Toébb orszagban is gyakorlat, hogy az utatjarék azonosité adatait egy tablan

kihelyezik a vasuti atjaroban. Magyarorszagon jelenleg csak a GySEV alkalmaz
ilyet (4. abra - 7. dbra).

! a tajékoztatasbol nem allapithatdé meg, hogy a helyszin az Gtatjaré volt (az égé jarmiivektd! kb. 500
méterre) vagy mar a tiz helyén

220:19 szerepel a kapott tajékoztatasban, a Vb feltételezi, hogy eliras; fent a javitott adat szerepel

% a tajékoztatasbol nem allapithaté meg, hogy milyen jarmavel
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4. abra: utatjaro azonositasa és 5. abra: utatjaro azonosité matrica
telefonszam kihelyezése a GySEV Csehorszagban
halézatan

oS

tTELENA VLMNA
GO0 900 HO0

6. abra: szlovak figyelemfelhivé plakat,
az azonositas a fényjelz6 késziilék hatoldalara van ragasztva

YLEINEN HATANUMERO 112

Tien nimi Heikinpellontie
Kunta Lahti

Ratakilometrit 141 km 952 m
Metrinen koordinaatti

P 6768507

| 3436589

7. abra: Gtatjaré azonositasa Finnorszagban (forras: Onnettomuustutkintakeskus®)

* finn balesetvizsgald szervezet
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1.18

Korabbi hasonl6 esemény

Gépkocsi elakadasaval 6sszefliggd eseményt a KBSZ korabban nem vizsgalt.
Gépkocsi elitése soran keletkezett tiizzel, és hasonlé tlizoltasi kérilményekkel
azonban kapcsolatba hozhaté egy korabbi esemény.

2009. oktober 17. Ebes-Debrecen (2009-531-5)

Ebes és Debrecen dallomasok kozoétt, az AS2179 jelt fél- és fénysorompéval
biztositott Utatjaréban mozdonyvonat (a fénysorompd hibajaval 6sszefliggésbe
hozhatdan) személygépkocsival Utkdzott. Az (tkdzés kdvetkeztében a mozdony
és a kozuti jarm kigyulladt, a gépkocsi vezetéje a helyszinen elhunyt.

A tlzoltésag az esemény utan 17 perccel érkezett a helyszinre, a tlz oltasat
pedig tovabbi 42 perc utan kezdték meg. Ennek hattere, hogy a tlz felsévezeték
alatt volt, és a foldelés elvégzése, valamint a munkaengedély kiadasa elhuzédott.

A Vb javasolta a MAV Zrt-nek, hogy a katasztréfavédelemmel kézdsen dolgozzon
ki a feszlltségmentesités elvégzésére olyan szabalyozast, mely lehetévé teszi a
felsévezeték alatt keletkezett tliz oltasanak mielébbi megkezdését. A szabalyozas
ilyen jellegl valtoztatasara azonban nem kerdlt sor.

2014. marcius 3. Szentes (2014-216-5)

Személyszallitdé vonat (tk6z6tt egy utatjaroban elakadt tehergépkocsival. Az eset
kapcsan a gépkocsi vezetdje sulyosan, a vonaton tartozkoddk kdzil 12-en
kénnyebben megsériiltek.

Az esemény vizsgalata e Zarojelentés készitésekor még folyamatban van.

KBSZ

16/ 31



2013-1118-5

2
2.1

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa
A vizsgalat targya két, egymasbdl kbvetkezé esemény:

- baleset vasuti atjaréban, valamint
- tlzeset g6rdilé allomanyban.

Az el6z6ekben rogzitett adatokb6l részben kdzvetlenil és részben
kovetkeztetések alapjan az események tényleges lefolyasa a mellékletben
bemutatott 11. dbra és 12. abra szerint épithet6 fel.

Az abrakon két idéadat szerepel egy eseménysorban, ha az esemény hosszabb
ideig, a két idépont kdzott tartott (20:17-19). Zardjeles idépont szerepel, ha az
esemeényrdl tébb, eltérd idéadat all rendelkezésre.

Az eseményhez és kévetkezményeihez vezeto lépések

A fenti folyamatban a balesethez és annak sulyos kévetkezményeihez az
esemény-részletek a 8. abra szerint vezetnek el; kiemelve a két targyalt
esemeényt:

- tortént egy baleset vasuti atjaréban, és
-tz keletkezett a gérdilé allomanyban.

| | 1
[ A gépkocsi és a mozdony meggyullad ] [ A hatékony tiizoltds nem kezd6dik meg ]

idében (2.2.3)

I
1
[ A tiiz feltételei fennalinak (2.2.2) ]

8. abra: a balesethez vezet6 koriilmények

Az lGitk6zés bekovetkezése

Az (itk6zés bekovetkezésének hatterét részletesebben kibontva mutatja be a 9. abra.
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A gépkocsi a
véaganyon elakad

A vonatkozlekedés

ledllitasa nem sikerdilt

A mozdonyvezet6
nem észleli idében az
akadalyt (2.2.1.5)

A gépkocsi a A gépkocsi a Gyo6r allomas nem Ottevény allomas nem 160 km/h-val
vaganyra kerdl vaganyon értesdl (idében) az értesi| (idében) az kozlekedett
megmozdulni nem tud akadalyrol akadalyrol
A gépkocsi kisodrodik
(0)

Kodés, sotét idojaras

A rendérség nem éri el

Gyor allomast

Gydrben nem veszik
fel a telefont vagy az
foglalt (2.2.1.4.1)

Vezetéstechnikai hiba

Masik utatjaréban

allitjék le a forgalmat

Miiszaki hiba

Kapuvar elbeszél
egymas mellett,
kolcsonos tévedésbe

esnek (2.2.1.4.2)

Az Gtburkolat az
utatjaréban keskeny
(2.2.1.2)

A helyszinrél
rendelkezésre allo
informaciok
félreérthetok

A rendérség Kapuvar
allomason (is)
prébalkozik intézkedni

A bejelentés nem adja
meg vasuti
pontossaggal a

helyszint

A rendérség
munkatarsa nem
sl ismeri pontosan a
tertletet,
vaslthalézatot

9. abra: az litk6zés bekovetkezésének hattere

2.2.1.1 A gépkocsi elakadasa

A balesetben részes gépkocsi mozgasara vonatkozoéan csak a vezetdjének
elmondasa éall rendelkezésre, mely részben ellenérizhetd egyes tények alapjan.

Sebesség megvalasztasa

Az Utatjaro elétt a megengedett sebesség 40 km/h volt. A gépkocsivezetd altal
alkalmazott tényleges megkdzelitési sebesség objektiv forrasbdl nem ismert, azt 6
maga a Vb kérdésére 40 km/h-ban, az igazsaglgyi miszaki szakértd kérdésére
35 km/h-ban hatarozta meg. Az igazsagligyi miszaki szakért szamitasa szerint
(1.17.3) a tényleges sebesség 44-48 km/h lehetett.

A Vb véleménye szerint a nedves Utviszonyok és a sotét, kddds idéjaras bar
maga is alatamasztja, hogy redlis a sebességnek — ott engedélyezett — 90 km/h-
nal kisebb értékben valé megvalasztasa, de a kozolt alacsony érték kevéssé
valészinli annak alapjan, hogy a sinekre csuszott jarmi messzire kerllt az Gttol.
Lényegesen magasabb sebesség esetén azonban a jarmi a sineket inkabb
atugrotta volna, mint azokon keresztbe forduljon.
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Ugyanakkor a sebesség ilyen, vagy akar kis mértékben magasabban valo
megvalasztasa 6nmagaban nem okozhatja azt, hogy a jarm( az utrél lesodrodjon.
Azonosan nedves Utviszonyok mellett is Uzemszerli az ennél |ényegesen
magasabb sebességl kozuti kdzlekedés, akar akadalyok kikerlilése is, igy a
sebesség 6nmagaban nem lehet oka a lesodrédasnak.

Miiszaki hiba

A kisodrodast a gépkocsivezetd a rendbérségnek tett masodik bejelentésében
(1.11.1) defekttel magyarazta, erre azonban sem az elsé bejelentésben, sem a Vb
altali megkérdezések soran nem hivatkozott.

Az igazsagligyi mlszaki szakérté véleménye nem zarja ki a defekt lehet6ségét, és
lehetségesnek tartja, hogy egy ilyen meghibasodas eredményezheti a gépkocsi
letérését a vasuti palyara.

Vezetéstechnika

A — gépkocsivezetd elmondasa szerint — az Utatjaréba hajtva a vezetd fékezett,
mikdzben a jarmi jobbra sodrodott.

A Vb lehetségesnek tart vezetéstechnikai hibat is, az igazsagugyi miszaki
szakérté e kérdésben nem foglal allast. A kdvetkeztetésekre és kapcsol6do
biztonsagi kdrlilmények elemzésére ez azonban nincs is hatéssal.

2.2.1.2 Az utburkolat az utatjaréban

A kisodrodott gépkocsi az utatjar6 gumi Utburkolati elemeinek szélén leesve
elakadhat a sinekben, illetve a jobb oldali kerék elakadasanak hatasaval is
magyarazhaté a vaganyra keresztbe fordulasa; illetve ebbél kdvetkezéen, hogy a
késdébb érkezé vonattal szemben elhelyezkedve allt meg.

Mig nyilt aton az utburkolatot elhagyé kerék az Utpadkan fut, az atatjaréban a fenti
médon elakad a sinekben, ezért az Utburkolat megfeleld szélessége fontos
biztonsagi szempont.

A konkrét utatjaroban a nem merdleges keresztezés és a burkolati elemek (Strail)
kialakitasa miatt az Ut széle nem egyenes (10. abra), de annak vonala nem metsz
bele a hozzavezeté Ut szélének meghosszabbitott vonalaba. Ezért az utatjaré
megfelel annak a kdvetelménynek, hogy burkolata ne legyen keskenyebb az
elétte-utana lévé Utszakasz szélességénél (1.16.1).
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10. abra: az Ut széle az utatjaréban,
a hozzavezet6 ut szélének meghosszabbitasat jelz6 vonallal

2.2.1.3 Elakadas a vaganyon

A gépkocsivezetd — sikertelen hatrameneti probalkozast kdvetéen — segitséget
kért egy masik jarmilvezet6tdl. A segitséget nyuljtd gépkocsivezetbvel egytt tolva
és kotéllel huzva sem sikerllt a gépkocsit a vaganyrdél eltavolitani. A vasuti palya
szerkezete miatt a sinek (60 kg/fm rendszer) magasak, a kdzuti jarmi azokon
felakadhat, igy valéjaban nem a kerekein gérdilve, hanem a sinen cslsztatva
kellett volna onnan eltavolitani.

2.2.1.4 A segitségnyujtas sikertelensége

A gépkocsivezetd értesitette a rendérséget 20:13-kor a 107-es hivészamon. A
bejelentésben elhangzik, hogy Ikrényben van, valamint az is, hogy Gyér felél az
elsé vasuti atjaréban van.

Ennek nyoman a rendérség munkatarsa tébb, sikertelen probalkozast tett a vasuti
forgalom ledllitasara:

- prébalkozott a legmegfelelébb helyen, Gydér é&llomas forgalmi
szolgalattevéjénél intézkedni, azonban a telefonos értesités nem siker(lt
(2.2.1.4.1);

- személyesen Gy6r allomason, egy jarér Gtjan kisérletet tettek a vasuti
személyzet értesitésére, de az informacié6 nem jutott el idében a
forgalomiranyité személyzethez;

- személyesen Hegyeshalom allomason, egy jarér Gtjan, de az informacio
nem jutott el a gy6ri forgalomiranyité személyzethez (Hegyeshalombdl erre
a vonalszakaszra beavatkozni nem lehet);

- Kapuvar éllomast sikeresen elérte, ahol sikerllt intézkedni, am egy
félreértés miatt nem a baleset helyszinén (2.2.1.4.2); megjegyzendd
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azonban, hogy Kapuvarrél a baleset helyszinére nem is lehet beavatkozni,
csak a kdzelben 1évé masik vasutvonal utatjardjara.

Nem tértént probalkozas az érintett vonalszakaszra beavatkozni szintén képes
Ottevény allomas iranyaba.

2.2.1.4.1 Gyér dllomads elérhetésége

A rendérség Gy6r allomas forgalmi szolgalattevéjét telefonon és személyesen is
megkisérelte értesiteni. A hangrégzitéket visszahallgatva a hivott szam a hivasi
kisérletek soran foglalt volt vagy nem vették fel, tébb esetben a sikertelenség oka
a hanganyagbol nem allapithaté meg.

A Vb ellenérizte a rend6rség birtokaban lévé, Gyér é&llomashoz tartozé
telefonszamot, az valéban a forgalmi iroda szama.

2.2.1.4.2 Az informadciok félreértése

A Kapuvarral folytatott beszélgetésben a felek a helyszint tévesen azonositottak
(lasd még 2.2.1.4.3). A rendérség munkatarsa hivatkozik — a bejelentésben
elhangzottakkal 6sszhangban — lkrényre, és a Gydr feldli elsé Utatjarora (ami az 1.
(MAV) vasutvonalon van), amelyet a GySEV kapuvari forgalmi szolgalattevéje a
maga altal iranyitott 8. (GySEV) vasutvonalban gondolkodva — tdbbszori
visszakérdezés utan az AS 70 fénysorompdval biztositott Gtatjaréként azonositott.
A beszélgetés meghallgatasa alapjan megallapithatéan egyik fél sem vette észre,
hogy nem azonos Utéatjarordl beszélnek; az elhangzott és megértett informéacidk —
a maguk teriiletén gondolkodva — raillettek mindkét atjaréra.

A beszélgetés végén érzékelheté a felek megnyugvasa, hogy a baleset
elkerlléséhez szikséges intézkedéseket sikeresen megtették.

Ebben a beszélgetésben torténik utalas a folyamatabraban megjelenitett IC 911
vonatrél, mely baleset nélkil lekdzlekedett. Ez elvileg utalhatna arra, hogy a vonat
Utvonalan érintett AS 70 és AS 56 utatjarékban elakadas nem volt (néhany
perccel a beszélgetés elétt), tehat segithetett volna a tévedés felismerésében, de
azt sem zarja ki, hogy az elakadas a vonat lekézlekedése utan keletkezett (tehat a
bejelentés tértént gyorsan). A forgalmi szolgalattevé lathatéan ez utébbi médon
értelmezte a jelenséget.

Az, hogy a rend6rség munkatarsa ezen Utatjar6 Ugyében a kapuvari allomast
egyaltalan megkereste, arra utal, hogy vannak ismeretei a teriiletén futéd
vasutvonalakrél, azok mikddtetsirél, de ezek hianyosak.

2.2.1.4.3 Az utdtjdro azonositdsa

A fenti félreértés alapja az utatjard sikertelen azonositasa, ugyanis az elhangzott
beszélgetésekben a hozzavezetd Utvonal, kdrnyezet leirasa nem bizonyult elég
egyértelmiinek.

Létezik ugyanakkor jelenleg is egzakt azonositas, mint példaul a vasutvonal
szamanak és az (tatjaré szelvényszamanak egyideji megadasa (esetlinkben:
001 / AS 1458) vagy foéldrajzi koordinatak (E 17.57912° N 47.67279°), de esetleg
kialakithaté mas egyedi azonosito is.

A vasUti személyzet a forgalomiranyitasban az elébbi informacioét tudja
felhasznalni, azonban az utatjaré hasznalé szamara ezek az informaciok csak
akkor érhetdk el, ha rendelkezik vasuti szakismeretekkel.

A koordinatdk rendelkezésre allhatnak barki szamara, ha hasznal GPS
készliléket, de ez sem altalanos. Emellett a beavatkozashoz a koordinatakat még
at kell konvertalni az eléz6leg emlitett vasuti azonositasra.
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A sikeres és gyors azonositast ezért az segitheti elé, ha az Utatjaroban jél
lathatéan, és kovetkezetesen azonos helyen van elhelyezve annak vasuti
azonositasa, szama (esetleg a segélyhivoszam és rdvid, témoér utalas arra is,
hogy az informécié vészhelyzetben hasznalandd), amint az tébb orszagban,
Magyarorszagon a GySEV egyes atjardiban is gyakorlat.

Kovetkezetes, azaz minden Utatjaréban rendelkezésre allé elhelyezési lehetéség
lehet példaul a vasuti atjar6 kezdete jelzétédbla oszlopa, noha a jelenlegi
szabalyok szerint (1.16.2) annak oszlopara ilyen tabla nem helyezhetd el. Ez a
szabdly indokolhat6 azzal, hogy més oda helyezett tabla zavard, figyelem-elvon6
lenne, &m ha ez a tabla pl. a vasuti atjar6 kezdete tabla sikjara merdleges, akkor
a koézlton Uzemszer(ien koézlekeddk szamara nem zavard, mig az atjaréban
elakadt jarmibél kiszallva feltiné. A Vb ezért biztonsagi ajanlast ad ki az ilyen
tajékoztatd tablak kotelez6 kihelyezése és az ily médon vald elhelyezés
lehet6ségének megadasara.

2.2.1.5 A vonat sebessége és az észlelhetéség

2.2.2

A 165 sz. vonat 160 km/h sebességgel érkezett az utatjaroba. Ezt a
mozdonyvezetd elmondasbodl ismerijik, régzitett adatokkal nem tamaszthaté ala,
mert a késObb keletkezett tlizben a mozdony adatrégzitéje megsemmisiilt.
Ugyanakkor nincs ok azt feltételezni, hogy a tényleges sebesség ettél érdemben
eltért volna.

A vonatok menetdinamikai jellemz&i miatt idedlis latési viszonyok mellett is kevés
esély van egy észlelt akadaly el6tti megallasra. A baleset helyén a palyara és
vonatra megengedett 160 km/h sebesség mellett csak nagyon nagy tavolsagbol
észlelt akadaly esetén lett volna erre méd, amire idedlis latasi viszonyok mellett is
kicsi az esély (a vonat fékutja vészfékezéskor kb. 700 m kordli); a jelen esetben a
fennallé latasi viszonyok pedig ezt (100-300 m latétavolsag) teljesen ki is zartak.

Ha a vonat tényleges sebessége kis mértékben el is tért a mozdonyvezetd
elmondasatol, az a baleset kimenetelére nem volt hatassal.

A tiz keletkezése

A tiz keletkezésének pontos oka nem ismert, de valészinlsithet6, hogy a
gépkocsinak az Utkézéskor megsérllt Uzemanyag-tartalydbdl szétfréccsend
Uzemanyag gyulladt meg egy keletkezett szikratol.

A roncs (tkdzéskori nagy sebessége miatt a kifolyt izemanyag porlasztodik, ami
fokozza annak gyulékonysagéat, szikraképzd hatds pedig lehet a csusz6
fémtargyak kozoétt vagy valamely jarmi megsérllt vilamos berendezéseiben
keletkezett zarlat is; de gyujthat esetleg forré6 motoralkatrész is.

Ha a hatékony oltas idében megkezdddik, a mozdony jelentés része sértetlen
vagy kdénnyen javithaté maradhat.

Meg kell jegyezni azonban, hogy egyes mozdonyok (kiléndésen a
dizelmozdonyok) esetében a tliz sokkal gyorsabban elboritjia a mozdonyt, igy ha
néhany percen belll nem térténik szakszer( oltasi beavatkozas, akkor a mozdony
mar menthetetlendl megsemmisil.
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2.2.3

A tlzoltas késlekedése

A hatékony tlzoltas nem
kezdédik meg idében

1 | |

A felsévezeték foldelése A renc ésre &llé
és a feszlltségmentesités oltéanyag nem
igazolasa késon torténik hasznalhaté 25 kV-os
villamos berendezésekné|

1 1 1 1
Afelsévezetéket a A jelenlévok A felsévezetékes A felsévezetékes
helyszinen kell foldelni és (mozdonyvezetd, szakemberek késén motorkocsi késén
azt frasban igazolni kell tiizoltok) a foldelést nem érkeznek és nincs naluk Arleazile
(2.2.3.1) végezhetik el (2.2.3.1) foldel6rad
A baleset utan kozel fél A baleset utan tébb
o6raval indulnak mint fél 6raval indul
(2.2.3.3.1) 222331)

26-28 perc menetidével
érnek az (tatjarohoz
(2.2.3.3.2)

24-26 perc
menetidével
kozlekedik (2.2.3.3.2)

A foldelérud elzart Nagyszentjanoson
helyen van tarolva (0) 14 percet id6zik

n oA

Gy6rben 20-23 percet
id6zik

A forgalmi helyzetet
tisztazni kell (2.2.3.4)

irasbeli rendelkezést
kell killitani (2.2.3.4)

2.2.3.1 Fesziltségmentesitési szabalyok

A fels6vezeték fesziltségmentesitésének szabalyai szerint a tizoltas el6tt (ha az
oltbanyag nem alkalmas 25 kV fesziltség alatt all6 berendezések oltdséra) a
felsbvezetéket

— ki kell kapcsolni,
— foldelni kell a helyszinen,
— irasban igazolni kell a kikapcsolast, féldelést (lasd 1.16.4).

A fenti folyamatbo6l a kikapcsolas vészhelyzetben elhagyhaté (az a foldelés
végrehajtasakor automatikusan megtérténik zarlati leoldas formajaban). Az
irasbeli igazolas esetleges elhagyasa a gyorsabb beavatkozas érdekében
munkabiztonsagi, életvédelmi kockazattal 6sszefliggd bizalmi kérdés.

A f6ldelés el nem hagyhatd, mert elektrotechnikai okok miatt — a magas feszliltség
nyoman — a kikapcsolt felsévezeték is aramuités veszélyét hordozza.

A foldelést — a hatalyos szabalyok szerint — a baleset utan réviddel a helyszinen
lévék (mozdonyvezetd és tlizoltok) nem hajthatjak végre, erre eszkdzik sincs.

2.2.3.2 Alkalmazott oltéanyag

A rendelkezésre allé oltbanyag nem haszndlhatd a 25kV feszlltség alatti
felsévezeték kozelében. Létezik olyan is, amely a 25 kV villamos feszlltségi
berendezések oltasara is hasznalhato; ilyen oltéanyag alkalmazasa lehetévé tette
volna a gyorsabb tlzoltast és a karok jelentds csokkentését.

Figyelembe kell azonban venni, hogy az ilyen, dragabb oltéanyag rendszeresitése
mas katasztréfavédelmi feladatoktdl vonna el forrdsokat, mikézben ritkan kerdl sor
olyan  eseményre, ahol elényei kihasznalhatok. @ Csak  mélyebb
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kockazatelemzéssel donthet6 el, hogy alkalmazasa — 6sszességében — elényds
vagy hatranyos lenne.

2.2.3.3 A felsévezetékes szakszolgalat reagalasa

A vonatkozd szabdlyok szerint a fels6vezetékes szakszolgélatnak a riasztast
kévetden 75 percen belll kell megkezdenie a munkat a helyszinen (a forgalmi
akadalyoztatas ilyen esetben nem vonhat6 le). Ezen eseménynél

- a baleset (20:20) utan 23 perccel érkezett a riasztas (20:43), ami mar
maga is nagy idé;

- az Uzemzavar elharitast végzd szervezeti egység megbizottja a riasztas
utan 40 perccel (21:23-25) volt az utatjarénal gépkocsival (neki mar lett
volna lehetésége beavatkozasra, ha rendelkezik a szlkséges
eszkbzokkel);

- a riasztas utan 76 perc elteltével (21:59) kezdédétt meg a helyszinen a
foldelési munka.

A reagalas ideje az el6irt idéknek megfelel, azonban az elirt idék miatt a
veszélyes allapot (feszlltség alattinak tekintendd fels6vezeték és tlz)
elfogadhatatlanul hosszu ideig fennallhat — az aktudlis felsziiltségmentesitési
szabalyok, eljarasok esetén (2.2.3.1).

2.2.3.3.1 Indulas

A nagyszentjanosi telephelyrél az oda befut6 értesitést kdvetdéen 12 és 13 perccel
indult Utnak a gépkocsi majd a motorkocsi.

Ez a reagalasi id6 megfeleld felkésziiltséggel, pontosan tervezett indulasi
eljarassal kis mértékben csdkkenthetd, azonban azt is figyelembe kell venni, hogy
e munkacsapat feladata alapvetéen nem egy vészhelyzeti azonnali beavatkozas,
hanem az izemzavarok elharitasa.

A Vb véleménye szerint nem varhaté el (pl. a tlzoltdkhoz hasonlé) 1-2 perces
indulasi id6; noha a reagalasi idé minimalis szinten tartasa kivanatos.

2.2.3.3.2 Menetidé

Gépkocsival

A nagyszentjanosi fels6vezetékes telephelytdl a helyszin atiranytdl fliggéen 30-35
km-re van, amelyekre Uutvonalkeres6é alkalmazdsok 25-30 perc menetidét
becsllnek. A fels6vezetékes munkatarsak 26-28 perces menetideje ennek ol
megfelel (rdadasul kedvezétlen, kodos id6jarasban).

Ez az id6 megkilonbodztetd jelzés hasznalataval a Vb tapasztalatai szerint 10-
20%-kal lehet cs6kkenthetd, ami a vizsgalt esetben jelentéktelen idémegtakaritas.
A  megkllonbdztetd jelzés hasznalata ugyanakkor jelentés adminisztrativ
tObbletfeladatot jelentene, és szamos munkabiztonsagi kockazatot is okozna.

Motorkocsival

A nagyszentjanosi felsévezetékes telephelytél a helyszin 23 km-re van vasuton.
Ezt a fels6vezetékes munkacsapat motorkocsija 24-26 perc menetidével tette
meg egy tovabbi 20-23 perc id6tartami kdzbensd megallassal. Ez az id6
gyorsabb haladassal érdemben nem csokkentheté (az ilyen jarma els6édleges
feladata nem is a gyors helyszinre jutas), a tartézkodasi idé azonban igen.

A kdzelben 1évé masik, kimlei telephely is 23 km-re van a helyszintél.

KBSZ

24/ 31



2013-1118-5

Telephelyek elhelyezkedése

Szintén csbkkenthetd az idé6 mind vasiton, mint kdzdton, ha vészhelyzeti
készenlétet tdbb telephely lat el. Ezuttal azonban a kdzelben 1évé masik (ekkor
készenlétet nem add), kimlei telephelyrél sem lett volna gyorsabb az eljutas. Ha a
készenlétet add fels6vezetékes telephelyek kétszeres siriiséggel lennének
telepitve, a jelentés tdbbletkdltségek ellenére (melyek mas, biztonsagi feladatok
teljesitését is veszélyeztetnék) is csak kb. 10 perccel gyorsitanak a beavatkozast.

2.2.3.3.3 Kikapcsolas, foldelés

A fels6vezetékes berendezéseken végzendd alapvetd biztonsagi intézkedések a
kikapcsolas és a vezeték foldelése. A miel6bbi kikapcsolas utan is csak akkor
biztonsagos a vezeték megkdzelitése (oltdsugarral is), ha azt kiegésziti a
felsbvezeték foldelése is. A hatalyos szabalyok szerint — ami elektrotechnikai
térvényszerliségeken alapul — ehhez a munkavégzés helye kézelében, onnan
lathaté foldel6érudra van szikség.

Kikapcsolas

A kikapcsolas kdzponti vezérlése hatékony és gyors megoldas, az esemény utan
20:55-kor e funkciét rendben mikodtették.

Foldelés

Ennek eszkbéze a fbldelérad, aminek elzarasa akadalyozza ezen alapvetd
biztonsagi feladat teljesitését. Jelen esetben az elzartsag miatt az elséként
(gépkocsival) kivonulé munkacsapat nem vitte magaval. (Csak az 6sszecsukhat6
féldelérad volt elzart helyen, azonban a hagyomanyos rad a mérete miatt
gépkocsival nem szallithato.)

Olyan helyen, ahol személyzet van készenlétben, kétséges, hogy a
vagyonvédelmi elzaras indokolt-e.

Miveleti idok

Figyelembe kell venni azt is, hogy a gépkocsival kiszallitott foldelérudak
hasznalata mennyi idét vesz igénybe. A gépkocsi csak 500 m tavolsagig (az
utatjaréig) tudta a munkaterlletet megkdzeliteni, onnan az eszkdzdket kézzel
kellett volna elvinni a hasznalat helyére. Ezzel egyiitt (minden mas feltétel
valtozatlansaga esetén) 15-25 perccel lehetett volna hamarabb megkezdeni a
teljes értékd tlzoltast.

2.2.3.4 Forgalmi feltartoztatas

A fels6vezeték helyszini foldelésére igyekvé motorkocsi Gyér allomason 20-23
percet’® tartozkodott a forgalmi helyzet tisztazasa és irasbeli rendelkezés kiallitasa
miatt.

Ez a folyamat az esemény utan 68-70 perccel, a motorkocsi nagyszentjanosi
felsbvezetékes teleprdl valé induldsa utan 30-32 perccel kezdédott. A forgalmi
személyzetnek lett volna ideje arra, hogy a gyorsabb beavatkozas érdekében a
fenti mlveleteket megfeleléen elékészitse, és igy ne keriiljon sor a hosszl
feltartéztatasra.

Az irasbeli rendelkezés kiallitasa nem volt telies mértékben az utasitasnak
megfeleld; ezért a vasuti tarsasag vizsgaloi felelésségre vonast alkalmaztak. A Vb
véleménye szerint a hianyossagok részben valéban fenndlinak, és a
munkatarsaktodl is valéban el kell varni a szabalyszer(i, pontos munkavégzést;

® a rendelkezésre allo iddpont-adatok kis mértékben szérnak
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kivéve, ha az elvaras betarthatatlan: példaul ha a visszaindulas idépontja (melyet
kételezéen ra kellene vezetni) az aktudlis helyzetben elére nem hatarozhaté meg.
A vészhelyzet soran elkdvetett, a vészhelyzettel dsszefliggésbe nem hozhato,
csekély hibak miatti felsésségre vonasnak olyan hatasa is van, hogy egy jovébeni
hasonlé helyzetben az érintett személyzet végletesen pontos munkavégzését
fogja erdsiteni a gyors intézkedés helyett.

2.2.3.5 A tlizoltas gyorsitasanak lehetésége

2.3

24
2.4.1

Az el6z6 elemzés bemutatta, hogy a tizoltok a baleset bekdvetkezése utan 17-18
perccel a helyszinen voltak, de az oltast a feszlltség alatt allé felsévezeték miatt
csak korlatozottan, nem kell6 hatékonysaggal kezdhették meg. A teljeskori
beavatkozas akadalya a felsGvezeték helyszinen végrehajtand6 foldelése volt,
melytdl elektrotechnikai okokbdl eltekinteni nem lehet (a kikapcsolas nem
elegendd).

A gyors oltas kulcsa e foldelés miel6bbi végrehajtasa, ami megoldhaté

— ahelyszinen jelen 1évék (mozdonyvezetd, tlizoltdk) altal, vagy
— kiérkezb szakemberek altal.

Az utobbi esetben meghataroz6 a kiérkezés iddszikséglete (benne az
foldeleszkdzok kiszallitdsa). Ez alaposan Ujragondolt szervezéssel csékkenthetd,
de a karok érdemi mérsékléséhez a jelenleg elbirt 75 perc téredékére kellene
csOkkenteni, aminek nincs realitasa.

Valéban gyors megoldas az lehet, ha a helyszinen jelen Iévék kapjdk meg a
szlikséges eszkdzoket és képzettséget a foldelés elvégzésére:

— A korabbi gyakorlat szerint a mozdonyok fel voltak szerelve f6ldeléruddal,
valamint a személyzet ki volt képezve a fOldelés végrehajtasara. Ez
azonban id6kézben megvaltozott: ez a feladat jelenleg nem elvaras a
mozdonyszemélyzettel szemben és a szilkséges eszkdzdk sincsenek
biztositva.

— A tGzoltdk szintén nem rendelkeznek sem eszkdzzel, sem képesitéssel e
feladat végrehatasahoz.

Az esemény elharithatésaga

A fentebb elemezettek alapjan az esemény elharithaté, ha az Gtatjar6 barki altal
pontosan azonosithatd és a beavatkozasi helyek, allomasok az értesitett
szervezetek (segélyhivé kozpont, rendbrség, stb.) szamara ismertek pl.
informatikai alkalmazas segitségével.

A koévetkezmények mérsékelheték a tlizoltds megkezdésének eléfeltételét
jelenté foldelés gyorsabb elvégzésével, amit elsésorban a helyszinen Iévék (pl.
mozdonyszemélyzet) oldhatnak meg, vagy a fels6vezetékes szakszemélyzet
érkezik ki Iényegesen gyorsabban.

Egyéb korilmények

A személykocsik elvontatasa

A személykocsik elvontatasaval megakadalyozhato volt, hogy a tliz azokban kart
tegyen, illetve az utasoknak a veszélyes helyzetbdl vald kimentését is biztositotta.
Szintén kénnyebb volt az utasok atszallitasa a tiz eloltasat kdvetéen megérkezett
szerelvényre az Gtatjaréban (ahova a visszavontatas tértént).

Ez az intézkedés hozzajarult a lehetséges sulyosabb kdvetkezmények
elkeriiléséhez.
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetben részes gépkocsi a vasuti palyara ker(lt és ott elakadt, feltehetéen
miszaki hiba (defekt), vagy vezetéstechnikai probléma miatt.

Az elakadas ismertté valasa utan Gydr allomas forgalmi szolgalattevéjét nem
sikertilt a renddérségnek elérnie a baleset megelézése céljabodl, Ottevény allomas
elérésére kisérlet sem volt. Ehelyett Kapuvar allomas forgalmi szolgalattevéjén
keresztll egy kbézeli masik vasutvonalon allitottak le a fogalmat.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A balesetet szenvedett gépkocsi vezetdje nem tudta elég pontosan, egyértelmien
meghatarozni az Gtatjaré helyét.

A rendelkezésre all6 oltéanyag nem hasznalhat6 25 kV-os villamos berendezések
oltasara.

A vonatkoz6 szabalyok és a vasuti palyahal6zat mikddtetdéjének beavatkozasi
rendszere lehetévé teszik, hogy a felsévezetéki berendezéseket érintd veszélyes
helyzet — szabdlyosan — a beavatkozd szervezeti egység értesitését kdvetd
75 percen at fennmaradjon.

A gépkocsival is széllithatd fels6vezetéki fdldelérudakat olyan moddon taroljak
elzarva, hogy nem lehetséges azok gyors bevetése egy vészhelyzetben.

A baleset helyszinén jelen lévék (tlizoltd, mozdonyvezetd) nem jogosultak a
foldelést elvégezni, és eszkdzlk sincs hozza.

A forgalmi helyzet tisztazasa és az irasbeli rendelkezés lassu kidllitasa érdemben
hatraltatta a felsévezeték fesziiltségmentesitését.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2013-1118-5-01: Ut4tjaréban térténé gépkocsi-elakadas vagy mdés vészhelyzet
esetén nincs biztos mddja annak, hogy az érintettek a segélykérésben egyértelmiien
azonositsak az utatjarot.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelés
miniszternek, hogy a vasuti atjarék koézuti jelzéseire vonatkozo
jogszabalyokban irja elé az utatjaré6 azonositasanak és a segélykérés
madjanak az utatjaronal valé megjelenitését.
Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az utatjarokban keletkezett akadalyok
esetén nagyobb valdsziniiséggel lehet gyorsan és a megfelelé helyen intézkedni,
elkertilni a balesetet.
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BA2013-1118-5-02: FelsGvezeték alatt (kbzelében) szikséges tlzoltasi munka
megkezdésének elbfeltétele a vezeték foldelése és irasbeli igazolasa, azonban a
jelenlegi technoldgia mellett ennek végrehajtédsa olyan hosszu lehet, hogy addigra a
tiizoltasi feladat okafogyotta is valhat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Koézlekedési
Hatésagnak, hogy a vasduti palyahalézat  mikodtetdjének
biztonsagiranyitasi rendszerében vizsgalja meg a felsévezeték
vészhelyzeti foldelésének eljarasat (végrehajtasra jogosuitak, eszkzok
biztositasa, szabalyok), és tegye meg a sziikséges intézkedéseket a
folyamat érdemi gyorsitasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtésa esetén a felsévezeték alatt (kézelében)
szlikséges tlizoltas hamarabb megkezdhetd, kisebb karok keletkeznek;, mas
eseményekben az életveszély is kisebb lehet.

4.1 Megtett és tervezett intézkedések

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium valasza szerint az utak forgalomszabalyozéasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szo6ld 20/1984 (XI1.21.) KM rendelet 2015-ben
varhatdé moédositasanak javasiata tartalmazni fogja a BA2013-1118-5-01 ajanlasban
foglalt megjeldlést.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag valasza szerint a BA2013-1118-5-02 ajanlas
megvaldsitasa érdekében biztonsagiranyitasi rendszert felllvizsgalata soran
kezdeményezik a vonatkozé E.101. sz. utasitas modositasat.

5 MELLEKLETEK

1. abra az esemény folyamatarol
2. afelsbvezeték fesziltségmetesitésének munkafolyamata az E.102. utasitas szerint

Budapest, 2015. februar 13.

(Clebdd)l ( Q~g~—
Chikan Gabor Roézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
O L2
Kovacs Andras Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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1. melléklet: abrak az esemény folyamatarol

Az abrakon két idéadat szerepel egy eseménysorban, ha az esemény hosszabb ideig, a két
idépont kdzott tartott (20:17-19). Zardjeles idépont szerepel, ha az eseményrdl tébb, eltérd
idéadat all rendelkezésre.
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11. abra: az els6 esemény folyamata (litkozés vasuti atjaréban)
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12. abra: a masodik esemény folyamata (t(izeset)
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2. melléklet: a fels6vezeték fesziiltségmentesitésének munkafolyamata (E.102.)

Felsbvezetéki berendezések feszultségmentesitése

Kikapcsolas Munkahelyi foldelés telepitése

Fesziiltségmentesitési
igény

kikapcsolt
berendezés

hozzajarulas
bejegyzése a
fejrovatos napléba

forgalmi szolgalat
hozzéjarulasa a
fesziiltségmentesitéshez

a foldelés
¥ végrehajthattian

‘ vonatszemélyzet értesitése ‘

jelzok kitlizése

aramkor n

****angedély/
rendelkezés a vill.
lizemiranyitétél a
foldelésre

erheletlen?

engedély/ rendelkezés a
vill. izemiranyitétél a
kikapcsolasra ill. a
kikapcsolas megkérése

I

a szandékolt
mivelet napl6zasa

*kk,

villlamos Gzemi
naplé ill.
kapcsolasi konyv

a szandékolt
foldelési mivelet
naplézasa

villlamos Gzemi
naplé ill.
kapcsolasi konyv

bejelentés a
villamos
Uzemiranyiténak
4

*érintésvédelmi
Oldelés megvan?

szakaszolé
kikapcsolasa

sikeres
kikapcsolas?

végrehajthatatlan
kapcsolas

i

bekapcsolas

kezelési utasitas saruk felszerelése

v

foldelérad
felakasztasa

v

‘a végrehaijtott
miivelet naplézasa

v

****visszajelentés a |
vill. izemiranyiténak

v

engedélyek kiadasa
(villamos Gzemiranyitd)

A

villlamos Gzemi
naplé ill.
kapcsolasi konyv

e

visszakapcsolas kezelési utasitas
meggatlasa

'

**a végrehajtott N
mivelet naplézasa

villlamos Gzemi
naplé ill.
kapcsolasi konyv

visszajelentés a vill.
lizemiranyiténak/ a
kapcsolast kérének

kikapcsolt
berendezés

Fesziiltségmentesitett
berendezés

* a lépés csak kézi mikodtetésli berendezés esetén értelmezett

** a lépés tavvezérlésl szakaszold kikapcsolasa esetén a kikapcsolast
' elvégzé vill. izemiranyité visszajelentése utan végzendd

n *** a lépés gépi foldelés esetén nem értelmezett

**** a lépések csak az aramkoronkénti elsé foldelés telepitése esetén
értelmezettek
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