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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2012-179-5
VASUTI BALESET

Tarnok allomas
2012. marcius 15.

42030-1 sz. tehervonat és 4511 sz. személyvonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet illetve a 24/2012. (V.8) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV Zrt.
- MAV-START Zrt.

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CsSM A vezetdallason a mozdonyvezet6 egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

Fazishatar A villamos vontatasi transzformatorallomasok, illetve
transzformatorok felsévezetéki tapszakaszait egymastol elvalaszto,
feszliltségmentes szakasz, amely szakaszoldkkal fesziltség ala

helyezhetd

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHEM Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaugyi Minisztérium

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vaslti Személyszallito ~ Zartkérlen  Miikdds
Részvénytarsasag

MAV- MAV-TRAKCIO  Vasuti  Vontatdsi  Zartkérlien — Mikddé

TRAKCIO részvénytarsasag

MFB Mozdonyfedélzeti berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

RCH Rail Cargo Hungaria Zartkérien Mikod6é Részvénytarsasag

Vb Vizsgalbbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonatok Utkdzése

Az eset idépontja 2012. marcius. 14. 18 6ra 45 perc

Az eset helye Tarnok allomas Il. vagany

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Tehervonat / regionalis személyszallitd

vonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama 42030-1/ 4511
Uzembentarté RCH, MAV-START
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Mozgas tipusa

Az eset helye
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1. &bra Tarnok allomas Magyarorszag palyahalézatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. marcius 14-én 19 6ra 09 perckor, 24 perccel az
esemeény bekdvetkezését kdvetben jelentette a MAV Zrt. haldzati féuzemiranyitdja.
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Vizsqgalébizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte
ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Nyari Zoltan balesetvizsgald
Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

e AVDb 2012. marcius 14-én helyszini szemlét tartott.

e Az eseményben érintett mozdonyvezetét és vontatasi féiranyitét meghallgatta.

o Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

o Ardgzitett telefonbeszélgetések hanganyagat visszahallgatta.

e A munkaltaton keresztil a mozdonyvezetd szolgalati mobiltelefonjanak
hivaslistajat bekérte.

e A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Tarnok allomason a nyilt vonalrdl engedély nélkll visszatolé 42030-1 sz. tehervonat a
4 sz. valtét felvagta, majd tovabb haladva kis sebességgel a masodik vaganyon allo
4511 sz. személyvonat vezérlbkocsijanak Utkdozott. Az esemény kovetkeztében
személyi sérulés nem tortént, a 4 sz. valtdé rongaldédasan kivul anyagi kar nem
keletkezett.

A Vb az esemény bekodvetkezését a 42030-1 sz. tehervonat mozdonyvezetbje és a
vontatasi féiranyito részeérél felmerilt emberi tényezére vezette vissza.

Figyelembe véve, hogy a hasonlé esetek a vonatkozé szabalyok betartasaval
elkerulhet6k, a baleset bekdvetkezésével kdzvetlenll kapcsolatban allé biztonsagi
ajanlas kiadasa nem szikséges.

Azonban az esemény vizsgalata soran a Vb birtokaba jutott informaciok alapjan a
KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki, melyben javasolja:

e a palyatelefon-halozat mikddéképességének ellendrzését,

e a 30M és a 30 sz. vasutvonalak utvonalkdnyvének kiegészitését,

e a vontatéjarmivekre szerelt radiokészulékekre vonatkozé szabalyok
modositasat,

e az F.2. sz. Forgalmi Utasitas nyiltvonali visszatolasra vonatkozo részeinek
felllvizsgalatat,

e a MAV belsd halézatabol inditott telefonhivasok hivoszamkijelzésének
megvaltoztatasat.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A Hodosrél Erd-felsén at Soroksar-Terminal allomasra kdzlekedd 42030-1 sz.
tehervonat az esemény napjan 17 6ra 08 perckor érkezett meg Tarnok allomas
negyedik vaganyara, ahol forgalmi okbdl a vonatot megallitottak. A forgalmi
szolgalattevd irasbeli rendelkezést kézbesitett a mozdonyvezetd részére,
melyben arrdl értesitette, hogy a menetrendtél eltéréen a vonattal Erd-alson at fog
kozlekedni.

Az indulasra val6 varakozas kézben a tehervonat 630-024 psz. mozdonyan a T3
védelmi rendszer meghibasodott, ezért a mozdony fémegszakitdja kikapcsolt. A
mozdonyvezetd a géptérben a hibat elharitotta.

A ,K4” jell egyéni kijarati jelzé kezelésével 18 éra 20 perckor a mozdonyvezetét a
forgalmi szolgalattevé felhatalmazta az inditasra. A mozdonyvezet6 a vonattal
elindult, majd kb. 23-24 km/h sebességgel kozeledett a Tarnok és Erd-alsd
allomasok kozott 1évo, 6-7 %0 emelkedésben fekvé fazishatar felé.
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2. dbra A 42030-1 sz. vonat kijarati vaganyutja

Az allomasi tartozkodas soran el6allt vezérlési hiba ismét jelentkezett, a mozdony
fémegszakitdja kikapcsolt. Ennek kdvetkeztében a vonderé megszint, és a vonat
kell6 lendulet hianyaban kdzvetlenul a fazishatar el6tt 18 éra 23 perckor megaillt.

Tarnok forgalmi szolgalattevdje a biztositéberendezésre tekintve észlelte, hogy a
vonat vége az allomasrol nem haladt ki, eleje a T1 térk6zben hosszabb ideje all,
és ezt jelezte a forgalmi vonaliranyiténak.

A vonaliranyité felhivta a mozdonyvezetét mobiltelefonjan, aki elmondta, hogy a
mozdonynak hibaja volt, amit elharitott, de a fazishatar kiszigetelt szakasza el6tt
all, ezért csak ugy tud tovabb kozlekedni, ha el6bb mintegy 150-200 métert
visszatol.

A forgalmi vonaliranyit6 a kialakult helyzetrél informalta Tarnok forgalmi
szolgalattevéjét, aki a szikséges feladatok elvégzését kdvetben kozolte a
vonaliranyitéval, hogy az emlitett hosszon engedélyezi a visszatolast.

A vonaliranyité értesitette a mozdonyvezetét a visszatolasi engedélyrél.

A mozdonyvezetd 18 6ra 30 perckor megkezdte a visszatolast, majd mintegy 200
métert hatragurulva a vonat vége Tarnok allomas kezd&pont feldli valtokodrzetében
18 o6ra 32 perckor megallt. Ezutan a mozdonyvezeté mobiltelefonjardl hivast
kezdeményezett a vonaliranyit6 felé, hogy engedélyt kérjen az ismételt indulasra,
de a kapcsolat nem jott létre.
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A mozdonyvezeté ekkor a vontatasi féiranyitét hivta, s elmondta neki, hogy
engedéllyel visszatolt és szeretne engedélyt kérni a vonaliranyitétél az ismételt
elindulasra, de a vonaliranyitét nem tudja elérni. A mozdonyiranyité varakozasra
utasitotta a mozdonyvezetdt, majd a beszédkapcsolat megszakadt.

A vonaliranyitd telefonon hivta a mozdonyvezetét, és engedélyezte az ismételt
indulast, a vonat 18 éra 39 perckor megindult.

A tehervonat teljes kihaladasat kdévetéen Tarnok forgalmi szolgalattevéje
elrendelte a 4511 sz. Székesfehérvar — Erd-elagazas — Budapest-Déli pu.
viszonylatban kozlekedé vonat be- és kijarati vaganyudtjanak beallitasat
Martonvasar felél Erd-elagazas felé a masodik vaganyon. A valtokezeldk a
vaganyut lezarasat kovetéen a be- és Kkijarati jelzbket tovabbhaladast
engedélyez6 allasba allitottak.

42030-1 sz. vonat
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3. abra A 4511 sz. vonat vaganyutja

Az Erd-alsé felé kihaladt tehervonat kb. 19 km/h sebességre tudott felgyorsulni,
majd a korabbi vezérlési hibak ismételten jelentkeztek, a fémegszakité tdbb
esetben kikapcsolt, ezért a kell6 lendllet hianyaban a mozdonyvezetd a vonatot a
fazishatar el6tt 18 6ra 41 perckor megallitotta.

A 4511 sz. személyvonat 18 6ra 42 perckor megallt Tarnok masodik vaganyan. A
vonat vezeérlokocsival elol kozlekedett.

A tehervonat mozdonyvezetbje a vontatasi f6éiranyitoét hivta, immar masodszor,
azonban a beszélgetés tartalma — hangrogzités hianyaban — nem volt biztosan
megallapithatd. A kettejuk kozti kommunikacio befejezését kdvetéen a tehervonat
kb. 15 km/h sebességre gyorsulva 18 6ra 43 perckor ismét megindult visszafelé.

18 6ra 44 perckor a ll. sz. valtéallité kézpontban szolgalatot teljesité valtdkezeld
észlelte, hogy a tehervonat az allomasra visszatolt, s folyamatosan halad az
allomasépulet iranyaba. Kézijelzéssel ,Megallj" jelzést adott a tehervonat
mozdonyvezetdje felé, ami eredménytelennek bizonyult. A tehervonat utolsé
kocsija felvagta a 4511 sz. vonat részére kitér¢ iranyba allitott 4 sz. valtét, tovabb
gurulva a masodik vaganyon, az ott all6 4511 sz. vonat felé.

4511
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4. abra A 42030-1 sz. vonat mozgasa
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1.2

1.3

1.4

15

Tarnok forgalmi szolgalattevdje ugyanebben az idében a forgalmi irodabdl a
peronra ment, hogy a 4511 sz. vonat mozdonyvezetjét felhatalmazza az
inditasra. Utkdzben meggy6z6dott a ,K2” jelii kijarati jelzd tovabbhaladast
engedélyezb jelzési képérdl. Az utasok le- és felszallasanak befejezését kovetéen
a mozdonyvezet6t felhatalmazta az indulasra. Ebben a pillanatban vette észre az
allomasra visszatolé tehervonat kodzeled6 veégét, ezért a személyvonat vezetdje
felé azonnal ,MegalljI" jelzést adott.

A 4511 sz. vonat mozdonyvezet6je a ,Megallj!” jelzést latva elbére tekintett, s
meglatta a felé kozeledd tehervonat végét. Haladéktalanul befékezte a vonatat,
majd a vezetballasrél az utastérbe sietett, hogy a kialakult veszélyhelyzetre
figyelmeztesse az utasokat.

A tehervonat 18 6ra 45 perckor kb. 15 km/h sebességgel a személyvonat
vezérlbékbesijanak Utk6zott, mintegy 15 m-rel hatratolva azt, majd mindkét vonat
megallt. Az Utk6zés kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént, a jarmiveken
rongalédas nem keletkezett.

H J U U
700890 8
sl
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5. abra A két vonat az litkozést és a megallast kovetden

Személyi sérulés

Sérilések Személyzet Utasok h:;zaaé:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sérult 3 kb. 140 - -

Vasuti jarmiivek sérllése

Az érintett vasuti jarmlivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Infrastrukturaban keletkezett kar

A 4 sz. valt6 a felvagas kdvetkeztében rongalédott.

Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében
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1.6
16.1

1.6.2

1.7

1.71

zarva,

egy személyvonat részlegesen

A személyzet adatai

a palya Erd-elagazas felé 20 6ra 23 percig, Erd-also felé 23 éraig el volt

3 személyvonat teljes utvonalon,

elmaradt,

egy vonat helyett busz kdzlekedett,
egy vonat kerll6 utiranyon kézlekedett,

12 személyszallité vonat 795 percet, 1 tehervonat 255 percet késett.

A 42030-1 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 56 év
Neme férfi
Szakképesitése orszagos 'I'(ozforgalmu vasuti
jarmiivezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2013. oktober

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje

2012. marcius 14. 13 6ra 51 perc

Vonalismeret

érvényes

Tipusismeret

érvényes

A 4511 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 50 év
Neme ferfi
Szakképesitése orszagos 'I'(ozforgalmu vasuti
jarmiivezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. julius
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2012. marcius 14. 12 6ra 30 perc
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
A vonatok jellemzdi
A 42030-1 sz. vonat
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama

91 55 0630 024-2

Mozdony tulajdonosa

MAV-TRAKCIO Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa RCH

Tovabbitott kocsik tipusa rakott konténerszallitd kocsik
Vonathossz 531 m

Elegytomeg 1329t

Fékezettség megfeleld

KBSz
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1.7.2

1.8

1.9

1.10
1.10.1

1.10.2

A 4511 sz. vonat

Vonat neme regionalis személyszallitd vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Vezérlékocsi palyaszama 50 55 82-07 320-9
Vezérlékocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik tipusa Bhv

Vonathossz 135 m

Elegytomeg 204 t

Fékezettség megfeleld

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya Tarnok és Erd-alsé allomasok kdzoétt 2-6 %o emelkedik Erd-alsé
iranyaba. A vasuti palya vonalvezetése Budapest felé az AS 221/15 jell utatjaroig
egyenes.

A vonatok kovetési rendje valamennyi iranyba térkozi. A 30 sz. vonal ezen
szakaszan 450 MHz-es UIC radidhalézat 62-es csatornaja tzemel.

A baleset idején az allomason INTEGRA nyomégombos vezérlési,
vonévezetékes valtéallitasu, vaganyutas hatarbiztositassal ellatott fényjelzés
biztositoberendezés iizemelt."

Allomasi adatok

Tarnok allomas a 30 sz. Budapest-Déli pu. — Murakeresztur oh. vasutvonal
kézépallomasa. A vonal Erd-alsé és Tarnok kozétt egyvaganyd, Tarnoktdl
kétvaganyu. Az allomas a 2 sz. valtén keresztll 6sszek6td vagannyal csatlakozik
a 40 sz. févonalba.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 91 55 0630 024-2 psz. mozdony

A 42030-1 sz. vonatot tovabbité 630-024 psz. mozdony TELOC RT-12 tipusu
elektro-mechanikus sebességmérd és regisztrald berendezéssel van felszerelve,
amely megfeleléen mikodott. A sebességméré ora és a regisztrald szalag
méréshatara egyarant 150 km/h. A mozdony ezen felil MFB-vel is fel volt
szerelve, amely szintén jol mikodott.

Az 50 55 82-07 320-9 psz. vezérlékocsi

A 4511 sz. vonat elején lév6 50 55 82-07 320-9 psz. vezérl6kocsi TELOC RT-9
tipusu elektromechanikus sebességmeérd és regisztrald berendezéssel van
felszerelve, amely megfeleléen mikddott. A sebességmérd ora és a regisztrald
szalag méréshatara egyarant 120 km/h.

L A baleset bekdvetkezését kovetden megkezd6dott az allomas teljes atépitése, amelynek soran a
korabbi biztositoberendezést elbontottak.
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1.11

Kommunikacios eszkozok

1.11.1 A 42030-1 sz. vonat mozdonyvezetéjének kommunikacios

lehetéségei

A mozdonyvezetének az alabbi kommunikacios lehetéségek alltak rendelkezésre:

( Palyatelefon, amely nyilt vonalon 6sszekottetést biztosit a két szomszédos
allomas forgalmi szolgalattevéjével

{ Szolgalati mobiltelefon, mellyel kapcsolatot teremthet a vonaliranyitoval, a
vontatasi féiranyitéval, illetve a hivoszam ismeretében barmely allomas
forgalmi szolgalattevdjével. A vontatasi féiranyitd telefonos elérhetéségét a
bels§ szolgalati uton, mig a forgalomiranyitas telefonszamait az
utvonalkdnyv atjan hozzak az érintettek tudomasara.

( A vontatéjarmi 160 MHz-es radidkészulékkel rendelkezett

1.11.2 Az iranyité személyzet kommunikacios eszkozei

1.12

1.13

1.14

¢ MAV (zemi telefonhalézat, melyen keresztiil valamennyi bekotott
szolgalati hely kapcsolatot teremthet egymassal, valamint az arra
feljogositott munkahelyek a nyilvanos kdézcélu telefonhalozatba is
kezdeményezhetnek, illetve onnan fogadhatnak hivast. A MAV (izemi
telefonhalézatabdl a koézcélu telefonhalézatba kezdeményezett hivasok
esetén a hivott félnél hivoként 2012 januarjatdl ugyanaz a telefonszam
jelenik meg fiiggetlenil attdl, hogy melyik MAV {izemi telefonrol
kezdeményezték a hivast. Ez a telefonszam azonban nem hivhato, hivasa
esetén gépi hang koézli, hogy eléfizetd és szolgaltatds ezen a szamon nem
kapcsolhaté.

( 450 MHz-es radiohalozat 62-es csatornaja, melyen keresztul a
vonaliranyit6 és a mozdonyvezet6k kozvetlen radidkapcsolatban allnak
egymassal.

A vonaliranyité készilékeit digitalis hangrégzité berendezéssel egészitették
ki, ugyanakkor a baleset id6pontjdban a vontatasi firanyitdé készilékein
lefolytatott beszélgetések még nem voltak rogzitve.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjdban természetes esti fényviszonyok voltak. Az id6jaras
csendes és derult volt, +5°C hémérséklet mellett.

A tulélés lehetosége

A tehervonat alacsony sebessége miatt kdzvetlen életveszély a baleset soran
nem alakult ki.

A tehervonat hatratolasa kdzben a vonat végénél senki nem tartozkodott, ezért
kizarolag a korulmények kedvezd alakuldsa folytan nem tortént elitéses baleset.

Probak és kisérletek

A Vb a marcius 14-én folytatott helyszini szemle soran
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1.15
1.15.1

1.15.2

1.16
1.16.1

e radioprébat tartott a vonali radidhaldézaton, amely eredménytelennek

ey

elérhet6.

o Telefonprobat tartott a tehervonat mozdonyan elhelyezett palyatelefonnal a
Tarmok allomas ,A” jeli bejarati jelz6jénél elhelyezett palyatelefon
csatlakozonal. A csatlakozé ismeretlen id6pontban  bekdvetkezett
rongalédasa miatt a proba sikertelenill végz6daott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Forgalomiranyitas

A 30 sz. vonalon a forgalom iranyitasat az allomasok forgalmi szolgalattevéi
végzik.

A vonalon a vonatkdzlekedés operativ tervezését, szervezését, és a lebonyolitas
koordinalasat a forgalmi vonaliranyitd végzi, aki a kozlekedés lebonyolitasa
szempontjabdl szolgalati felsébbsége a forgalmi tevékenységet végzé allomasi-
és vonatszemeélyzetnek.

Vontatasiranyitas

A mozdonyvezetd munkgjat a fentieken tulmenéen a vontatasi f6iranyito is
iranyitja, akinek feladata, a megfelel6 mozdony és mozdonyvezet6 biztositasa a
vonatok tovabbitasahoz. A tehervonatok kozlekedési sajatossagai kovetkeztében
a mozdonyvezet6k szolgalatai nem minden esetben kiszamithatoak, gyakran az
elére tervezettdl eltér6 vonatokat tovabbitanak. Ennek kovetkeztében a
tehervonatot tovabbitd mozdonyvezetbk a leggyakrabban a vontatasi féiranyitéval
kommunikalnak.

Forgalmi vontatasi
vonalirany s ﬁ}" Fairanyitd

I

Fargalml
szolgalattevd

Mozdonyvezetd

6. abra A mozdonyvezet6 iranyitasi kapcsolatai
Szabalyok és szabalyzatok

A kozlekedést szabalyzé személyek

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.1.1. sz. pontja nevesiti a forgalmat szabalyozé
személyeket:

A kbOzlekedést a forgalmi vonaliranyitok, (forgalomiranyitok), forgalmi
szolgalattevik,[...] szabalyozzak.”
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1.16.2

1.16.3

Rendkivili megallas a nyilt vonalon

A mozdonyvezet§ teenddit rendkivuli megallas esetén az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas 16.2.5.1. sz. pontja szabalyozza:

LA vonaton észlelt miiszaki hiba miatt megallitott vonat mozdonyvezetéje kbteles
eldénteni, hogy a vonat tovabbhaladhat-e, és milyen sebességgel.

A nyilt vonalon rendkiviili ok miatt megallt vonat mozdonyvezetbje a
megallast [...] a rendelkezésre all6 értekez6 berendezésen a forgalmi
vonaliranyiténak, tovabba a forgalmi szolgalattevének kbteles jelenteni.”

A visszatolas szabalyai

A nyilt vonali visszatolas szabalyait az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 16. fejezete
tartalmazza:

16.2.12.: ,Ha a nyilt vonalon megallt vonat emelkedésben fekvé palyarész miatt
nem tud elindulni, akkor a vonali tolatasvezetd, vezeté jegyvizsgald, vonatkiséré
nélkiil kézlekedé vonatnal pedig a mozdonyvezetd a forgalmi szolgalattevétél [...]
a visszatolasra engedélyt kételes kérni.

A visszatolasra kapott engedély alapjan a mozdonyvezeté [...] visszatolhat az
engedélyadaskor k6z6lt vonalszakaszra.|...]
Ha az értekezés a mégoéttes allomas forgalmi szolgalattevéjével [...] lehetetlen,
akkor nem szabad visszatolni. [...]”

Amennyiben a vonat mozdonyvezetdje a mogottes allomasra szeretne visszatolni,
az utasitas 16.2.13.1. sz. pontja alapjan kell eljarnia.

16.2.13.1.: ,A nyilt vonalrol nem megfutamodott jarmiivek miatt, hanem barmely
mas rendkiviili ok miatt visszatol6 vonat visszatolasara a mozdonyvezetd kételes
a mozdonyradiéon vagy mobil telefonon a visszatolas irdnyaban fekvé allomas
forgalmi szolgalattevdjétdél engedélyt kérni és kbzbini a visszatolas elbrelathato
indulasi idejét is. Ha a mozdonyon nincs mozdonyradié vagy mobil telefon vagy
van, de az hasznalhatatlan, akkor vonali tolatasvezets, vezetd jegyvizsgalo
kézlekedd vonatnal a vonali tolatasvezetd, vezeté jegyvizsgalé kételes a
mozdonyvezeté utasitasara a visszatolasra engedélyt kérni. A forgalmi
szolgalattevd kételes a visszatolasrol és annak elbrelathatd indulasi idejérél az
allomasi és a palyaszemélyzetet értesiteni, tovabba intézkedni az utsorompdok
lezarasara, a bejarati vaganyut biztositasara.

Ha a megallas helyén nem lehet a rendelkezésre allo6 értekezé berendezésen
engedélyt kérni, akkor a vonattal kiildénc el6rekiildése mellett Iépésben vissza
Szabad tolni az elsé értekezé berendezéssel felszerelt szolgalati helyig, ennek
hianyaban a bejarati jelzbig (V-betlis jelzbig), ahol meg kell allni. A
tovabbhaladasra, illetbleg a behaladasra a kildénc koételes a forgalmi
szolgalattevétél engedélyt kérni. A vonat elbtt haladd kildénc kételes a
sorompokezelbket a sorompok lezarasara utasitani.

Klldéncként vonatkisérével kbzlekedé vonat elbtt vonatkisérét, vonali
tolatasvezetével kbzlekedé vonatnal a vonali tolatasvezetét (ha van a vonatnal,
akkor vonali kocsirendezét), vonatkiséré nélkiil kbzlekedd vonatnal pedig a
mozdonyvezeté mellett figyel6 szolgalatot ellaté dolgozdét kell engedélykérés
céljabol elére-, illetve hatrakildeni. Minden esetben meg kell varni a dolgozo
visszaérkezését.”

16.2.13.2.: ,Onmiikédé biztositott térkbzjelz6kkel felszerelt palyan engedély nélkiil
még kildénc elbrekiildése mellett sem szabad visszatolni. Ha a visszatolasra nem
lehet a rendelkezésre allo értekez6 berendezésen engedélyt kérni, akkor az
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1.16.4

1.16.5

1.17

1.18

engedély megkérése céljabol kildéncét kell igénybe venni. A kildbénc
visszaérkezéseéig allo helyzetbdl nem szabad elindulni.”

A vonatok mozdonyvezetbinek felhatalmazasa inditasra

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas 15.17.1.2. sz. pontja tartalmazza, hogy milyen
esetben kell a vonatok mozdonyvezetdit vonatindito jelzéeszkbdzzel felhatalmazni
az indulasra:

15.12.1.2.: ,Vonatindito jelz6eszkbzzel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:
e kijarati jelzb nélkiili szolgalati helyeken valamennyi vonatnal;
e hasznalhatatlan vagy nem kezelt kijarati jelzé esetén valamennyi vonatnal;
e biztositott szolgalati helyek vaganyairdl olyan vaganyuton kihalado
valamennyi vonatnal, amely vaganyut mellett nincs egyéni-, csoport vagy
kbzds kijarati jelz6.”

Figyelési kotelezettség

Az F.2 sz. Forgalmi Utasitds 16.2.2. sz. pontja szabalyozza a mozdonyokon
szolgalatot teljesité munkavallaldk figyelési kotelezettségét:

16.2.2.: ,,Menet kbzben a vonat elején lIévé mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd
mellett tartozkodd méasodik dolgozd, tolt vonatnal pedig az elsé jarmdiivén
tartézkodo vonatkiséré elbre és hatra tekintéssel kételes figyelni:

— a vonatot,

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utatjarokat,

— a figyelmeztetd jeleket, a jelz6kkel és jelz6eszkdzbkkel adott jelzéseket,

— a valtéra térténd rahaladas eldtt pedig a lehetéségekhez képest a valtod allasat,
a vaganyutat és a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget. Fentieket a
mozdonyvezeté mellett figyel6 szolgalatot ellaté dolgozd is kbteles megfigyelni, ha
mas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a mozdonyvezetd
figyelésre utasitja.

A tavolbalatas vagy a szabadlatas korlatozottsaga esetén fokozott gonddal kell
figyelni a palya mellett 1évé jelzbket, jelzéseket és a vezetballas jelz6 jelzéseit. A
mozdonyvezetd a vonat sebességét ugy koételes szabalyozni, hogy a jelzéseket
meg tudja figyelni és a tovabbhaladast tiltd jelz6 elbtt a vonattal meg tudjon allni.”

Kiegészité adatok

A Vb birtokaba jutott informéaciok szerint a mozdonyvezetdk rendkivili esemény
esetén elényben részesitik a vontatasi féiranyitd tajékoztatasat a vonaliranyitoval
szemben, mert szolgalataik alatt a vontatasi f6iranyitoval amugy is toébb
alkalommal egyeztetnek. Gyakran eléfordul példaul, hogy féjelzd tovabbhaladast
engedélyez6 jelzési képének a vonat odaérte elbtti  visszaesését a
mozdonyvezetd a vontatdsi f6iranyitonak jelenti, aki ezt kdvetéen kozvetit a
mozdonyvezetd és a terlletileg illetékes forgalomiranyitd kozott.

A MAV-TRAKCIO Zrt. mozdonyvezetéi részére a 30 sz. vonalra kiadott
utvonalkbnyv nem tartalmazza Tarnok allomas forgalmi szolgalattevéjének
elérhetbéségét.

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonld eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2.1 Az esemény lefolyasa
Az esemény lefolyasat az alabbi hely-idé diagram szemlélteti.
18:27:Vi mobiltelefonon
hivia Mv-t, aki kozli, hogy .. i H
elakadt, javitast kovetéen 18:32: Mv sikertelen 13,3'33' MV h;wa’tl Dt, aki
szeretne visszatolni. hivaskisérlete Vi felé varakozasra utasitja
Fézishatar (229+85) \ \ / 1 183 Dt -
/ - / / visszahivja Mv-t.
A 42030-1 sz. I—:> -~
vonat eleje I_ .
/ \ r18:4l: Mv hivja Dt-t. |
/
B bejarati jel23 (234+85) / \ \
"4 T~
/ SN IR N
A 420301 sz, | J \ \
vonat vége / — — o —
P / 18:28: Vi kozli /
TaI’I'IOk tel:—:*frc])non 'CISZT- 18:35: Vi kérdezi \\ f,‘(
vel, ho % ) - /
18:26: FSZT kézli telefonon e 18:29: Vi tolmacsolja FSZT .M(‘j’ L, miert e /
Vi-vel, hogy a vonat visszatolni. FSZT engedélyét Mv-nek. indule Mv-kozll, \ /
meaallt. hozzéiéruly hogy indul. { < ::,—' :Ieﬁn s vonst
it I I T I . I T T I I 1 I
18:20 18:25 18:30 / [18:35 18:40 18:45
18:35: FSZT kozli Vi-vel, 18:39: Vi kérdezi

indul.

hogy ismét all a vonat, nem

18:37: Dt hivja Vi-t: Mv
indulna, de engedély nélkul
nem akar. Vi kozli, hogy
mar kapott engedélyt.

18:39:

hogy
vonat.

Mv-t, miért nem
indul? Mv  kozli,
hogy indul.

FSZT kozli

Vi-vel,
még mindig all a

Mv: mozdonyvezet6, FSZT: Tarnok allomas forgalmi szolgalattevéje, Vi: Vonaliranyitd, Dt: Terlleti Vontatasi Féiranyitd
A z0ld keretes beszélgetések tartalma nem kerult rogzitésre.
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2.2

2.3

A mozdony hibaja

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a 91 55 0630 024-2 psz.
mozdony fémegszakitdjanak kikapcsolasat a mozdony T3 jeli szekrényében
(segédliizemi egyeniranyitd) lévé kettd darab kismegszakité automatikus
kikapcsolasa idézte el6.

7. abra A kikapcsolt kismegszakitok

A helyszinen, a MAV-TRAKCIO Zrt. képvisel6jének kézremiikddésével lefolytatott
mikodésproba soran az eseménysorozatot kivaltd hibat nem sikertlt reprodukaini.
A két kismegszakito a vontatomotorok szell6z6motorjainak bekapcsolasat
kovetben bekapcsolva maradt.

A Vb bekérte a mozdonyon 2012-ben végzett karbantartasok és id6szakos
vizsgalatok soran feltart mikoddési zavarokat tartalmazé dokumentaciot. Ez alapjan
megallapithatd, hogy a mozdonyt 2012 januarjaban (mintegy két honappal az
esemény bekdvetkezése elbtt) kellett a segédizemi egyeniranyitd hibaja miatt
javitani, hasonlé beavatkozasra az esemény bekdvetkezését kovetben a
dokumentacio alapjan nem volt szikség.

Kommunikacié az elsé visszatolas megkezdéséig

A Tarnokrol torténd indulast és a fazishatar elétti rendkivili megallast kdvetéen a
42030-1 sz. vonat mozdonyvezet6je a rendkivuli megallasrél és a mozdonyon
jelentkezd hiba elharitasardl elmulasztotta értesiteni Tarnok forgalmi
szolgalattevéjét és a vonaliranyitot (lasd: 1.16.2).

A megallaskor a vonat vége még Tarnok allomas ,B” jelli bejarati jelzéjén belll, az
allomas teruletén allt, ezért a vonat kijarati vaganyutja nem oldédott fel.
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2.4

2.5

8. abra A 42030-1 sz. vonat pozicidja az els6 megallast kovetéen

Ezt észlelve kereste meg telefonon a forgalmi szolgalattevé a vonaliranyitot arra
kérve, hogy a mozdonyvezetdvel vegye fel a kapcsolatot.

A vonaliranyité a nyilvanos, koézcélu telefonhalézaton keresztul hivta fel a
mozdonyvezeté szolgalati mobiltelefonjat, melynek kijelzéjén hivo félként a MAV
kozponti telefonszama jelent meg (lasd: 1.11.2).

A helyzet tisztazasat kévetben a vonaliranyitdé felhivta Tarnok allomas forgalmi
szolgalattevgjét és tajékoztatta a mozdonyvezetd visszatolasi szandékardl. A
forgalmi szolgalattevd a vonaliranyitoval k6zolte, hogy hozzajarul a visszatolashoz,
majd a vonaliranyité engedélyezte a visszatolast a mozdonyvezetének, pedig erre
csak kozvetlendl a forgalmi szolgalattevének volt jogosultsaga (lasd:1.16.3).

A vonaliranyitotdl kapott engedély birtokaban a mozdonyvezeté megkezdte a
visszatolast.

Az elso visszatolas

Tekintettel arra, hogy a 42030-1 sz. vonat vége még Tarnok allomas bejarati
jelz6jén belul tartézkodott, a Vb véleménye szerint a visszatolast tolatasi
mozgaskeént kellet volna az allomasi személyzet kdzremikddéseével lebonyolitani,
melynek soran a mozgast kézijelzéssel vagy él6szoval kellett volna szabalyozni. A
visszatolas soran a vonat utolsé kocsijanal senki sem tartézkodott, kézijelzést nem
adott, a kdzlekedés iranyat tekintve a vonat elsé jarmiivénél senki nem figyelt,
ezaltal jelentésen megnétt az esetleges személyelités vagy egyéb esemény
bekovetkezésének kockazata.

Az elso visszatolas befejezésétol a masodik visszatolas
megkezdéséig

Az els6 visszatolas befejezését kdvetéen a mozdonyvezeté megkisérelte felhivni a
vonaliranyitét. Figyelembe véve, hogy az utolsé bejové hivas a mobiltelefonjan a
vonaliranyitétdl érkezett, nem kereste elé annak megadott elérhetéségét, hanem a
bejové hivaskor megjelent telefonszamot kisérelte meg visszahivni. Ez azonban
sikertelennek bizonyult, a beszédkapcsolat nem j6tt Iétre, mert a telefonszam nem
a vonaliranyito telefonszama és nem visszahivhaté (lasd: 1.11.2).

A mozdony hibgja, valamint a kommunikaciés nehézségek kovetkeztében a
mozdonyvezeté fesziilt idegallapotba kerlilt, és a megszokasainak megfeleléen
(lasd: 1.15.2), rutinbdl a vontatasi f6éiranyitét hivta fel. Tajékoztatta a vontatési
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féiranyitot, hogy miszaki hiba lépett fel melyet elharitott, de vissza kellett tolnia az
induldas megkonnyitése céljabdl, és szeretne engedélyt kérni az ismételt
elindulasra, de nem éri el a vonaliranyitét. A vontatasi féiranyité varakozasra
utasitotta a mozdonyvezetét. Ezzel azonos idében Tarnok forgalmi szolgalattevéje
tajékoztatta a vonaliranyitot, hogy a vonat visszatolt és egy helyben all. Kérte a
vonaliranyitét, hogy ismételten beszéljen a mozdonyvezetével. A vonaliranyité
felhivta a mozdonyvezetét, aki kdzolte, hogy engedély nélkil nem kivant ujra
elindulni, de a vonaliranyitot nem tudta elérni. A helyzet tisztazasat kovetéen a
vonaliranyité engedélyezte a mozdonyvezetének az indulast, pedig erre csak
kozvetlenll a forgalmi szolgalattevének lett volna jogosultsaga (lasd:1.16.4).

T oY
4 -/ =
: vy B jelii bejarati jelz6

9. abra A 42030-1 sz. vonat pozicidja a visszatolast kovetéen

Ezt kdovetdéen a mozdonyvezetd a vonattal ismét megindult, az allomasrdl teljes
hosszban kihaladt. A mozdonyon ismét jelentkezett a korabbi vezérlési hiba, ezért
a mozdonyvezet6 a nyilt vonalon ismét megallt.

Az ezt kovetd esemeényekrél kdzvetlen hanganyag nem all rendelkezésre. A
mozdonyvezeté mobiltelefonjanak hivaslistaja alapjan megallapithaté, hogy a
megallast kovetéen a mozdonyvezetd a vontatasi f6iranyitét hivta a
mobiltelefonjardl, a beszédkapcsolat létrejott, kb. 1 perc hosszisagu
kommunikacio zajlott.

A mozdonyvezet6 hivaslistaja és az MFB altal rogzitett adatok
Osszehasonlitasaval megallapithaté, hogy mintegy egy perccel a hivas
megkezdése utan a vonat megindul hatrafelé. A kettejuk kozti kommunikacio
azonban nem volt visszahallgathato, mert az esemény idején a mozdonyiranyiték
telefonja még nem volt kiegészitve hangrogzité berendezéssel (lasd: 1.11.2).

A vontatasi féiranyitd6 meghallgatédsakor elmondta, hogy a mozdonyvezet6 ezen
hivasakor szamara nem volt egyértelm(i, hogy engedélyt kivan kérni az ismételt
visszatolasra. A mozdonyvezet§ altal elmondottakat & csupan informacioként
kezelte, és abban a hiszemben volt, hogy a mozdonyvezetének mar a
vonaliranyitd engedélyezte a megindulast, ezért ahhoz 6 is hozzajarult anélkul,
hogy err6l meggy6z6dott volna, illetve a kérdésben kompetens lett volna (lasd:
1.16.1; 1.16.3).

A mozdonyvezetd elmondasa, valamint korabbi magatartasa (valamennyi mozgas
megkezdése el6tt engedélyt kért valakitél) alapjan a Vb arra kévetkeztet, hogy a
vontatasi féiranyitoval folytatott beszélgetést a mozdonyvezet§ a visszatolasra
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2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

vonatkoz6 engedélynek tekintette annak ellenére, hogy arra csak Tarnok forgalmi
szolgalattevéjének lett volna jogosultsaga (lasd 1.16.3). A vélt engedély birtokaban
a vonattal megindult hatrafelé.

A masodik visszatolas

A CSM kozlekedés kdvetkeztében a visszatolas soran a vonat utolsé kocsijanal
senki sem tartézkodott, azaz a kézlekedés iranyat tekintve a vonat elsé jarmivénél
senki nem figyelt, ezaltal jelentésen megnétt az esetleges baleset kockazata. A
vonat hossza, a sotét kérnyezet, illetve a vonatba sorozott rakott konténer szallitd
kocsik jelentésen korlatoztak a mozdonyvezetd szabad latasat hatrafelé, ezaltal az
F.2. sz. Forgalmi Utasitasban 16.2.2. sz. pontjaban szabalyozott figyelési
kotelezettség nem tudott érvényesiini: A mozdonyvezeté nem észlelte, hogy a
vonattal engedély nélkul meghaladta Tarnok allomas ,Megallj” allasu ,B” jell
bejarati jelz6jét, majd felvagja az allomas 4 sz. valtojat, a valtdkezeldé ,Megalljl
jelzését, s veégll azt, hogy kozeledik, majd nekiutkdzik a 4511 sz. vonat
vezérlbkocsijanak.

A Vb véleménye szerint egy, a vonat végeénél tartozkoddé munkavallalénak
lehetb6sége lett volna a bejarati jelz6, a helytelendl allé valto, vagy legkésébb a
4511 sz. vonat vezérl6kocsija felé kdzeledve a mozdonyvezetét megallasra
utasitani, vagy a vonaton vészfékezés kezdeményezésével az litk6zést megeldzni.

Ezért a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg, melyben javasolja az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas nyilt vonali visszatolasra vonatkozé6 szabalyainak
felUlvizsgalatat.

A mozdonyvezeté kommunikaciés lehetdségei

Tarnok allomas forgalmi szolgalattevéjével

A mozdonyvezetd szandéka esetén is csak nehézkesen tudta volna elérni Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevéjét, mert:
e a 30 sz. vasutvonalra kiadott utvonalkényv Tarnok allomas telefonos
elérhetbségét nem tartalmazza, igy azt a vonaliranyitotol, vagy a vontatasi
féiranyitotol kellett volna megkérdeznie.

e Tarnok allomas ,A” jelli bejarati jelzéjénél talalhaté palyatelefon csatlakozé
nem Uzemképes, igy az sem volt hasznalhaté.

A vonaliranyitéval

A mozdonyvezetd a vonaliranyitoval a koézcélu telefonhaldézaton keresztil,
mobiltelefonon kommunikalt. A vonaliranyitd6 a mozdonyvezetét akadaly nélkul
tudta hivni. A vonaliranyité hivasakor a mozdonyvezeté mobiltelefonjan hivé
félként a MAV kdzponti telefonszama jelent meg (lasd 1.11.2). A mozdonyvezeté a
késbbbiekben ezt a telefonszamot vélte a vonaliranyito telefonszamanak, ezért ezt
a szamot Kkisérelte meg felhivni, sikertelenidl. A 30 sz. vonalra kiadott
utvonalkényvben kozolt telefonszam a telefonjaban nem volt elmentve, azt nem
kereste el6, ezért nem kisérelte meg felhivni.

A 30 sz. vonalon kiépitett 450 MHz-es radidérendszert a mozdonyvezet6 nem tudta
igénybe venni, mert a vonat mozdonyan csak 160 Mhz-es radiokészulék uzemel.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A 42030-1 sz. vonat mozdonyvezetbje a masodik elakadasat kovetéen Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevdjének tudta és engedélye nélkal a nyilt vonalrol
visszatolt Tarnok allomasra.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas nyilt vonalon torténd visszatolasra vonatkozé
szabalyai felllvizsgalatra szorulnak CSM kozlekedés esetén, mert ilyenkor a
haladasi iranyt tekintve az els6 jarmlivon senki nem tartdzkodik, ezaltal az
ugyanebben az utasitasban szabalyozott figyelési kotelezettség nem tud
érvényesulni, melynek kdvetkeztében a baleseti kockazat jelentésen megné.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vontatasi féiranyitd a kialakult helyzetet nem megfeleléen értelmezte,
hataskorébe nem tartdézo ténykedést vett magara, kozlését a mozdonyvezetd a
visszatolasra vonatkoz6 engedélynek tekintette.

A vonaliranyité a bekdvetkezett rendkivili események soran a mozdonyvezetétél
nem kovetelte meg az utasitasokban szabalyozott kommunikacios ut betartasat,
olyan mozgasok megkezdésére adott engedélyt, melyre nem rendelkezett
jogosultsaggal.

A mozdonyvezetd szandéka esetén is csak nehezen tudta volna elérni Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevéjét, mert:

e Tarnok allomas ,A” jelt bejarati jelz6jénél talalhatoé palyatelefon csatlakozo
nem volt Gzemképes,

e a 30 sz. vasutvonalra kiadott utvonalkbnyv Tarnok allomas telefonos
elérhet6ségét nem tartalmazza

A 91 55 0630 024-2 psz. mozdonyon nincs felszerelve olyan radidkészulék,
amellyel a 30 sz. vonalon kiépitett radidhalézaton kommunikalni lehet.

A vonaliranyité altal kezdeményezett telefonhivasok esetén a hivé félt azonositd
telefonszam nem visszahivhato.

Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok
Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 16.2.13. sz. pontja allomasra t6rténé visszatolashoz

engedély kérésére csak a mozdonyradiot, illetve a mobiltelefont engedi igénybe
venni. A palyatelefont — még ha az mikodéképes is — nem.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2012-179-5-1: A Vizsgaldbizottsag (Vb) a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az
F.2. sz. Forgalmi Utasitas visszatolasra vonatkoz6 szabalyai alapjan CSM kézlekedés
esetén a haladasi irany t tekintve az elsé jarmiivén senki nem tartézkodik, az F.2. sz.
Forgalmi Utasitasban szabalyozott figyelési kbtelezettség ezért nem tud érvényesiilni,
ami a baleseti kockazatot jelentésen néveli.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatosagnak,
hogy vizsgalja felil a jelenlegi szabalyozas biztonsagi kockazatat, szikség
esetén pedig annak valtoztatasara tegyen leépéseket.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a nyilt vonali
visszatolasok alkalmaval a jelzések és a vasuti palya megfigyelhetésége jelentés
meértékben javithato, ezaltal a baleseti kockazat csékkenthetd.

BA2012-179-5-2: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 30 sz.
vasutvonalra kiadott utvonalkbényvekben Tarnok allomas elérhet6sége nem szerepel.
Ezaltal a mozdonyvezetdk telefonon nem tudnak kbzvetlen kapcsolatba lépni Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevdjével.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsagnak,
hogy kételezze a MAV Zrt.-t arra, hogy a transzeurépai hagyomanyos vasuti
rendszer Uzemeltetési és forgalomiranyitasi alrendszerével kapcsolatos
atjarhatésagra vonatkozé miszaki el6irasokrél szolé 18/2010. (111.12.) KHEM
rendelet 1. mellékletének 4.2.1.2.2.1 pontjaban el6irt, a biztonsagiranyitasi
rendszerén belll kialakitott érvényesitési eljaras felhasznaldsaval biztositsa,
hogy az utvonalkdonyv elkészitéséhez a vasuti tarsasagok részére atadott
informacié tartalmazza valamennyi forgalomiranyitasi kézpont és forgalmi iroda
nevét, illetve elérhetéségét (radidn vagy mas maodon).

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a mozdonyvezetbék és a forgalmi
szolgalattevbk kézétt a kbzvetlen kapcsolatfelvételnek nem lesz technikai akadalya,
melynek kbvetkeztében a vonaliranyitét a kommunikacios folyamatokba csak akkor kell
bevonni, ha ezt a szabalyok elGirjak.

BA2012-179-5-3: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a Tarnok
allomas ,A” jel( bejarati jelzéjénél l1évé palyatelefon csatlakozo rongélas miatt szerepét
nem tudja betdlteni, a csatlakozé6 miik6désképtelenségét a fenntarté6 személyzet nem
észlelte.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsagnak,
hogy ellenérzései soran vizsgdlia meg a palyatelefon halézat épségét és
mikodbképesseégét, és tegye meg a szikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az ilyen hibak nagyobb valésziniiséggel
feltarasra keriilnek, ezaltal biztosithatd a nyiltvonalon a vonat- és palyaszemélyzet és
az allomasok forgalmi szolgalattevéi kézétti kommunikacio soran hasznalandé egyik
csatorna mikoéd6képessége.

BA2012-179-5-4: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az
eseményben érintett 91 55 0630 024-2 psz. mozdony nem volt felszerelve a
palyahalézatnak megfelel6 450 MHz-es radiokésziilékkel, ezaltal a mozdonyvezetd
csak mobiltelefonon keresztiil tudott a vonaliranyitoéval kapcsolatot teremteni.
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4.1

4.2

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak,
hogy kotelezze a vallalkozé vasuti tarsasagokat arra, hogy a vontatéjarmiveiken
alkalmazzon olyan radidkészilékeket, amelyekkel a vasuti palyahalézat
mikodtetdje altal Uzemeltetett radidhalozat elérhetd.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a mozdonyvezetbk és a
forgalomiranyitas kézétt a kbzvetlen és azonnali kapcsolatfelvétel biztosithatd, melynek
kbvetkeztében a vonaliranyito és a vonatszemélyzet kbzétti kommunikacio
egyszerisithetd, annak ideje réviditheto.

BA2012-179-5-5: A Vizsgalbbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
vonaliranyité altal a MAV Zrt. belsé telefonhalézatéabdl inditott hivasok esetén a hivo fél
telefonszama minden esetben ugyanaz a kbzponti telefonszam, melyet a nyilvanos,
kbzcélu telefonhalézatbél nem lehet visszahivni, és ez alkalmas a hivott fél
megtévesztésére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatosagnak,
hogy vizsgalia meg, hogy a forgalom lebonyolitasaban kommunikacios
csatornaként hasznalt telefonokon egy vissza nem hivhato telefonszam
kijelzésének megtévesztésre alkalmas volta jelent-e biztonsagi kockazatot.
Amennyiben igen, akkor intézkedjen a kockazat kiklUszobodlésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a hivott fél késziilékén megtévesztésre
alkalmas informacié nem jelenhet meg, igy azt a hivott fél eqy késébbi kommunikacios
igény esetén nem kisérli meg visszahivni.

Intézkedések a kiadott biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatban

BA2012-179-5-1: A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat
elutasitja, mert véleményik szerint az abban foglalt szabaly megvaltoztatdsa nem
megvaldsithato.

BA2012-179-5-2: A Nemzeti Kézlekedési Hatdsag a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat
elfogadja. A MAV Zrt. a sziikséges modositasokat elvégezte.

BA2012-179-5-3: A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat
elfogadja, annak megvaldsitasa folyamatban van.

BA2012-179-5-4: A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat
elfogadja, annak megvaldsitasa folyamatban van. Az alkalmas vonali radié meglétét a
vontatéjarmivek Uzembe helyezésének feltételédl fogjak szabni.

BA2012-179-5-5: A Nemzeti Kozlekedési Hatosag az ajanlassal egyetért, azonban az
abban foglaltakat hataskor hianyaban végrehajtani nem tudja.

Eszrevételek, vélemények

A MAV Zrt. irdsban és a zar6 értekezleten széban a Zarojelentés-tervezettel
kapcsolatban eltéré véleményt fogalmazott meg, melyet a Vb nem fogadott el:

JA BA2012-179-5-1 sz. biztonsagi ajanlasban megfogalmazottak nem életszeriek.
annak megvaldsitasa esetén CSM-ben kbzlekedd vonatoknal a nyiltvonalrdl térténd
visszatolas nem valdsithaté meg, a vonat utolsé jarmiivére figyelési kotelezettséget
ellat6 munkavallalo nem biztosithatd. Ez esetben a CSM-ben kézlekedd vonatoknal a
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mliszaki nehézmény tartés forgalmi nehézményt okozhat, megfutamodott jarmivek
esetén pedig a balesetveszély fokozodasat.

A BA2012-179-5-2 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltaknak megfelelben az egész
halézat tekintetében fellilvizsgaltuk a forgalmi irodak kbézcéla telefonon térténé
elérhetéséget és az utvonalkbnyvek keészitésehez sziikséges adatok kiegészitéset
elvégeztiik. Megjegyezni kivanjuk, hogy a kapcsolat igy is csak egyiranyud, mert a
forgalmi szolgalattevének nincs informaciéja a mozdonyvezeté elérhetéségérél, ahhoz
csak kbzvetett uton juthat hozza.

Egyetértiink a vizsgalok azon megallapitasaval, hogy a mozdonyvezeté6 a masodik
visszatolaskor az elbirasok megszegésével a forgalmi szolgalattevé engedélye nélkiil
tolatott vissza. A kommu-nikacios nehézségek nehezithették ugyan, de nem tettek
lehetetlenné a vonatkozd, és az elsG visszatolaskor betartott elbiras teljesitését. Az
elsé visszatolaskor mindegyik résztvevé megtalalta a megfelel6 lehetGséget a
szabalyos kommunikaciora. A tervezet 6. abrajanak megfelelben a mozdonyvezeté a
vontatasi iranyité dtian a vonaliranyitéval, forgalmi szolgalattevével keriilé uton is
kapcsolatba léphet, igy a vizsgalat 2.7.1. pontban szereplé megallapitasaval nem
értlink egyet.

Ennek megfelelben a zaréjelentés 3.2. pontjanak elsé két bekezdésévei egyetértiink,
de a pont tébbi franciabekezdésének szerepeltetése véleményiink szerintiink hibas,
hiszen a "nem visszahivhatd" vonaliranyit6 maga hivta fel a mozdonyvezetét az elsé
visszatolas utani elindulas engedélyezéséhez. A mozdonyvezetd és a vonal iranyitd
utjan a forgalmi szolgalattevd ko6zott az elsé visszatolas idészakaban kialakult
kommunikacios lehetéségek tehat a masodik visszatolas elbtt ugyanugy létrejbhettek
volna, mint az elsé esetben, igy a balesetben az eqgyéb kommunikaciés ésszekottetés
hianya véleményiink szerint nem jatszott lényegi szerepet. Ennek megfelel6en a
kbzponti hivészam kijelzése, és a 450 MHz-es radi6é hianya (amelyen keresztiil Tarnok
allomas forgalmi szolgalattevéje nem is érheté el) ugyan fesziiltebbé tehette a
Jjarmlivezetét, de a balesetben nem jatszhatott szerepet.

A 3.2. pont harmadik bekezdés els6 franciabekezdése a 3.3. pontban szerepld
megallapités kovetkeztében szintén hibasan szerepel a balesettel kbézvetetten
Osszefliggésbe hozhaté ténybeli megallapitasok k6zott.

A zardjelentés helyesen allapitotta meg, hogy a palyatelefonon nem is kérhetett volna
engedélyt a mozdonyvezets. Nem érthetiink egyet a palyatelefon hasznalatanak
korlatozasanak 3.3. pont szerinti minésitésével sem, mert a vonatot CSM-ben vezeté
mozdonyvezetd részére a palyatelefon hasznalatanak esetleges elbirasa is jelent6s
kockéazatokat hordozhat. A rongalas miatt hasznélhatatlan palyatelefon-csatlakozoval
kapcsolatosan megfogalmazott ajanlas indokolatlan, és életszeriitien kdvetelményt
tartalmaz.

A fentiek alapjan a KBSZ BA2012-179-5-3, BA2012-179-5-4 és BA2012-179-5-5 sz.
ajanlasaval nem értiink egyet.”
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4.3

Egyéb Megtett intézkedések

Az eseményt kévetéen a MAV-TRAKCIO Zrt. a vonatasi féiranyitok telefonjait
hangrégzité berendezéssel latta el, igy a vontatasi féiranyitoék készilékein folytatott
beszélgetések is rogzitésre kerlilnek.

Az esemeényt kovetbéen a 42030-1 sz. vonat mozdonyvezetdjét rendkiviili orvosi
alkalmassagi vizsgalatra kételezték.

Budapest, 2013. marcius 12.

. @

Nyari Zoltan Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetbje
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