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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szoldé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari reptlésben
el6forduld események jelentésérél szolo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartdja Cessna Aircraft Company

Légijarmii | Tipusa Cessna 310D
Felség- és lajstromjele HA-OTM
Uzembentartéja Multyfly Kft.

Eset Napja és idépontja helyi idében 2’012. junius 21-én 07 6ra 20 perc
Helye Ersekcsanad repulétér

A légikozlekedési sulyos repiléesemény soran 6sszesen;
Személyi sérilés nem tortent

A légijarmii az eset soran jelentésen megrongalddott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2012. junius 21-én 07 6ra 44 perckor az Elmeszti Bt.
repulésbiztonsagi szolgalata jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2012. junius 21-én 08 o6ra 06 perckor tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja az eset vizsgalatara 2012. junius 21-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Gréz Laszl6 balesetvizsgalo
tagja Szilagyi Endre balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2012. janius 21-én 10 éra 05 perckor érkezett a helyszinre, ahol helyszini
szemlejegyz6konyvet, fényképfelvételeket készitett, meghallgatta a repllégép-vezetét
és a tanukat.

A zardjelentés a helyszini szemlén tapasztaltak, a repllégép-vezetd, a tanuk
nyilatkozatain és az okmanyok elemzésén alapszik.

Az eset rovid attekintése

Felszallas utan a repulilégép jobb oldali motorja leallt és a repllégép-vezetd behuzott
futoval kényszerleszallt.

Személyi sériulés nem tortént, a repulégép jelentésen megrongalddott.
A motor ledllasat a jobb oldali motor gyujtaskapcsoléinak lekapcsolasa okozta.
A KBSZ biztonsagi ajanlast nem adni ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
A piléta két utasaval VFR szerinti magan repulést tervezett végrehajtani LHEC-
LHUD utvonalon.
A replil6gép el6készitése utan a tervezett idében, 7 6ra 20 perckor felszalltak.
A piléta elmondasa szerint felszallas utan, kb. 10 méteres replilési magassagon,
behuzta a repilégép futdit és lekapcsolta a két motor elektromos tlzel6anyag
szivattyuit. A lekapcsolas pillanataban a jobb oldali motor leallt.
A piléta ugy gondolta, hogy a sebessége kicsi €és a magassaga alacsony az egy
motorral térténd tovabbi repllésre, ezért behuzott futdkkal kényszerleszallast
hajtott végre a felszallo iranytdl jobbra talalhaté mezdégazdasagi teruletre.
A piléta a repulégépbe tortént beszallastol kezdve a motor leallasaig folyamatosan
beszélgetett utasaival.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Replil6gép-vezetd Utasok Egy’eb
személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 1 2
1.3 Légijarmii sérulése
A repulégép jelentésen megrongalodott.
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1.4 Egyéb kar
A mezbgazdasagi terlleten kb. 20-30.000,- Ft kar keletkezett.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 43 éves, magyar, férfi
Tipusa PPL(A)
Szakmai érvényessége 2017. februar 28-ig
Szakszolgalati E?Veészsegu’gyl 2013. szeptember 23-ig
engedélyének nyessege -
Képesitései Repulégeép-vezetd, oktatd
P SEP(land), MEP(land), IR(A),
Jogositasa FI(A), CRI(A) only SE
Osszesen 663 ora
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 3 6ra 19 perc
felszallasok Megel6z6 7 napban -
szama Megel6z6 24 6raban -
Erintett tipuson 6sszesen | 17 6ra 30 perc
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartoja Cessna Aircraft Company
Tipusa Cessna C-310D
Gyartasi ideje 1960
Gyartasi szama 39278
Felség és lajstromjele HA-OTM
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa Multifly Kft.
Uzembentartéja Multifly Kft.
Hivojele HAOTM
repiilt ido leszallasok szama
Gyartas o6ta 5156 ora 46 perc -
Utols6 nagyjavitas o6ta - -
Utolsé id6szakos 4 6ra 49 perc
karbantartas 6ta ' per
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
Szama 12403
Légialkal . . | Kiadasanak ideje 2012. marcius 28.
eglafkaimassag Ervényességének ideje 2013. marcius 28-ig
bizonyitvanyanak = — —
Utols6 feliilvizsgalat ideje 2012. marcius 28.
Bejegyzett korlatozasok -
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1.6.3.

1.6.4.

1.7

1.8

1.9

1.10

A légijarmi hajtémii adatai

turbofeltoltds boxer elrendezési négylttem

Fajtaja dugattyus,

Tipusa Continental 10-470D

Gyartéja Teledyn Continental Motor

Pozicié 1. hajtomi 2. hajtomi
Gyartasi szama 104562-5-D 89633-7-D-R
FeIé’p_it'ési ideje az adott bal jobb

poziciéra

repiilt idd / ciklusszam

Gyartas 6ta 306 6ra 13 perc 306 6ra 13 perc

Utolsé nagyjavitas 6ta | - -

Utolsé idoszakos
karbantartas ota

4 6ra 49 perc 4 6ra 49 perc

Légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 1430 kg
Tlizeléanyag tomege 260 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 250 kg
Repilési tomege az eset idején 1940 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 2190 kg

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: LL100 repulébenzin

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkul tortént.

Az idbjarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repul6téri adatok

A felszalldas LHEC nem nyilvanos repulétérrél tortént 2012. junius 21-én 07 6ra 20
perckor.

A tényleges leszallas a felszallé palya végétdl délnyugatra, 650 méterre 2012.
junius 21-én 07 6ra 21 perckor tortént.
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Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt. A repulétér
paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukséges.

1.11 Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarma tipusra nincs elbirva.
1.12 Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
A légijarmi motorok légcsavarjai javithatatlanul megsériltek, a térzs, a motor
gondola és a szarny alsé boritd lemezei behorpadtak az orrfutd burkolé lemeze
leszakadt.
1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.
Nem volt jele annak, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a repillégépvezetd cselekvdképességét.
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 Tulélés lehetésége
Mentésre nem volt szikseg.
1.16 Probak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
1.17  Szervezeti és vezetési informaciok
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.
1.18 Kiegészitd informaciok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara a fenti tényadatokon
kival.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szukség.
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2. ELEMZES

A pildta a felszallaskor 10 méter magassagon repllve rutinszerlien akarta a futok
behlzasa utan az elektromos tlzel6anyag szivattyukat lekapcsolni. A folyamatos
beszélgetés azonban megakadalyozta abban, hogy atgondolja cselekedetét, ezért egy
figyelmetlen mozdulattal a két elektromos tlzel6anyag (booster) szivattyu kapcsoloi
helyett a jobb oldali motor mindkét gyujtdmagnes kapcsoléjat kapcsolta le.

SEAT mery

WOATE — ey

&

~ iy = & S
Elektromos : -
tiizeléanyag : aATIY v
szivattyuk .
kapcsoloi ) Jobb oldali motor
F gyujtaskapcsoléi
=]

OFIN Brrmoy

A helyszini szemle soran készitett felvétel a kapcsolok allasat rogziti.

A képen lathatd, hogy a motorok piros szin(i gyujtaskapcsoléi véletlen lekapcsolas
ellen véddkerettel ellatottak, a fekete szinl tuzel6anyag szivattyuké viszont nem.
Utébbiak lekapcsolasat a légi Uzemeltetési utasitdas szerint a felszallas (futdk,
fékszarny behuzasa és stabilizalt emelkedés) utan kell megtenni.

A Vb szerint a repulégép-vezetdnek az utasokkal vald beszélgetése oly mértékben
megosztotta a figyelmét, hogy képtelen volt a jobb motor ledllasa utan is helyes dontést
hozni.

Arra gondolt, hogy a repulégépe iranyithatatlanna valik. Figyelmen kivil hagyta, hogy a
légijarmive felszallas utan egy mikddé motorral még nem vesziti el repuléképességeét.

Ha a jobb oldali motor leédllasa utan tovabb emelkedve a visszafordulas mellett dént,
lehetésége lett volna az iskolakdr végrehajtasa alatt (vagy a leszallas utan) ellendrizni
a repulégép motorjainak vezérlését és kapcsoldinak helyzetét. A repilégép jobb oldali
motor gyujtdmagnesek felkapcsolasaval és az inditbgomb megnyomasaval a motor
Ujra beindult volna.

A pilota ezen a tipuson mindésszesen 17 6ra 30 percet repdlt.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repulégép-vezetd az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal, és
képesitéssel.

A légijarml repullésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévé el6irasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarmi
tdmege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. A 1égijarmivet a
repuléshez megfeleld minéségl és mennyiségil tuzelbanyaggal feltoltotték. A Vb
nem talalt arra utalé okot, hogy a Iégijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az
eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek kdvetkeztében okozta az esetet,
vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A repllés a repulési tervnek megfeleléen nappali fényviszonyok mellett kezdddott
meg.

Eset okai

A Vb szerint a sulyos repuléesemény bekovetkezését a repulégép-vezetd nem
megfeleld helyzetfelismerése okozta, mivel nem ismerte teljes mértékben
repulégépének 1égi lzemeltetési utasitasat:

- felszallas utan nem vette észre, hogy az elektromos tiizeléanyag szivattyuk
helyett a jobb oldali motor gyujtasat kapcsolta le, ami a jobb oldali motor
leallasahoz vezetett,

- a motor leallasa utan nem a visszafordulas mellett dontott, nem ellenérizte a
motor kezel&szerveinek és kapcsolénak helyzetét.

Tovabba hozza jarult az esemény kialakulasahoz az is, hogy a piléta figyelmét a
folyamatos beszélgetés elterelte a repllégép vezetésétdl, valamint nem volt kellé
tapasztalata ezen a tipuson a repulés kdzben kialakulhatdé vészhelyzetek
megoldasara.

A bizonytalansag vezetett ahhoz, hogy behuzott futékkal kényszerleszallast hajtott
végre.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kéralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2013. junius 14.

Gréz Laszlé Kiraly Péter Szilagyi Endre
Vb vezetje Vb tagja Vb tagja
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