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Airbus A320/JAS39 Gripen kotelék
HA-LPX/HuUAF 36, HUAF 37

A szakmai vizsgalat célja a légikézlekedési baleset, illetve reptldesemeény okanak, kérilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében szlkséges szakmai intézkedések

kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitésa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

= a polgari légikozlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megelozéserdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti &s a tanacsi rendeletben,

- alégikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. torvényben,

— anemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél szélé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeléit 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események
szakmai vizsgalatarol szdlé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a legikézlekedési balesetek, a repilléesemények és a légikézlekedési
rendellenessegek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XII. 29)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgdltatds altalanos szabalyairol szol6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyiittesen a polgari repulésben
eléforduld esemeények jelentésérél szélé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament es tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (X, 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedesbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koérulmények kézott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyeb kozlekedési
esemeny kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

~ A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tdlmenéen az ICAO Doc
9758, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés koételezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakertéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatdsag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACAS

ACC

ACS

CRC

DSV

EC

EL

EMGY SIM

ET

FIC

FIR

FL

GKM
HC

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
MH OHP
NKH LH
NM

Airborne Collision Avoidance System
Fedélzeti 6sszeltkozést megeléz6 rendszer

Area Control Centre
Kérzeti iranyité Kézpont

Korzeti iranyitas légtérellenérzé berendezéssel
Area Control Surveillance

Command and Reporting Centre
Vezetési és jelentd kézpont

Duty Supervisor
Ugyeletes csoportvezetd

Executive Controller
Radariranyité

East Low
keleti alacsony iranyitdi szektor

Emergency Simulation
Kenyszerhelyzeti szimulacio
East Top

keleti magas iranyit6 szektor
Flight Information Centre
Repuléstajékoztaté Kozpont

Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet

Flight Level
Repulési szint

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet

Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kézlekedeési, Hirkozlési és Vizigyi Minisztérium

Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsnoksag

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Nautical Mile
Tengeri Mérfold
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oJT On the Job Training
Munkahelyi oktatas
OJTI On the Job Training Instructor
Munkahelyi oktaté
PC Planning Controller
Tervezd iranyité
PIC Pilot in Command
A replilégépet vezetd piléta
RAD Radariranyitas
Radar
Quick Look  Gyors megjelenités — a MATIAS rendszer szolgaltatasa az elézdleg
kisz(rt magassagi tartomanyok forgalmanak megjelenitésére.
TRA Temporary Restricted Area
Id6szakosan korlatozott legtér
RVSM Reduced Vertical Separation Minima
Csokkentett fuggdleges elkilénitési minimum
TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance System
Forgalomra figyelmezteté és dsszelitkdzést elkeriilé rendszer
Vb Vizsgalébizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
i levegénél nehezebb, hajtomlivel
Osztélya felszgerelt. szarazfoldi re;JJUIc’igép
Légijrni Gyartdja A?rbus Corporation
Tipusa Airbus A320
Felség- és lajstromjele HA-LPX
Uzembentartdja Wizz Air
Osztalya levegéneél nepeze?b,' hajt?rpﬁyel
felszerelt, szarazfoldi reptilégép
Lo Gyartdja Saab
Legliarmll oy o Gripen JAS 39 EBS HU
Felség- és lajstromjele HUNAF 36, HUNAF 37
Uzembentartéja MH OHP
Napja és idépontja UTC id6ében| 2012. 4prilis 26. 10 6ra 05 perc
Eset Helye Abonytél keleti,észak-keleti

iranyban, 16 - 18 NM

A légijarmlvek az eset soran nem sér(itek.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletese az esetrdl 2012. aprilis 27-én 06 6ra 43 perckor szerzett tudomast
a HC DSV napi jelentésébdl.

A KBSZ iigyeletese

2012. aprilis 27-én 09 6ra 17 perckor tajékoztatta az NKH LH ugyeleteset.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban:

Vb) jellte ki:
vezetdje Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Gréz Laszlé balesetvizsgalo
tagja Biro Otté balesetvizsgald
tagja Hajdufi Istvan balesetvizsgald

Dusa Janos balesetvizsgalé, Biré Otto balesetvizsgalé és Hajdufi Istvan
balesetvizsgaloé kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt megsz(int.
Helyette a KBSZ féigazgatéja a Vb vezetsjének Belsé Istvan balesetvizsgalodt jeldlte ki.
A zardjelentés-tervezet kiadasat kovetéen Gréz Laszlé balesetvizsgald
kormanytisztvisel6i jogviszonya megsziint. Mivel a zarojelentés-tervezet nem lett
moédositva (az észrevételek mellékletben kerliltek a zarbjelentésbe), helyette nem lett
uj Vb tag kijelélve.

Az eseményvizsgalat attekintése

A KBSz a sllyos repuléesemény vizsgalatat a DSV jelentés és a Wizz Air altal
benyujtott ,Air Safety Occurrence Report” alapjan kezdte meg.

A Vb tanulmanyozta az eseményre vonatkozo HungaroControl tizembentartéi jelentést
és bekeérte az érintett légiforgalmi iranyitok szakmai adatait.

A Vb. a Magyar Honvédségtél bekérte a Cougar 2 kételék parancsnokanak jelentését,
a repulési feladat leirasat és az ehhez leadott legtérigénylés masolatat, a repuilési

tervet, a repllés lefolyasara vonatkozé egyeb adatok (repulés nyilvantartd szalagok,
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vagy ezzel egyenértékl nyilvantartadsok) masolatat. Az (zembentarté a kételék
parancsnok jelentését a vizsgalathoz nem kiildte meg.

A Vb a Magyar Honvédségtél bekérte a Cougar 2 kételékkel kapcsolatba kerilt katonai
legiforgalmi  iranyit6  vagy katonai repulésiranyité  egységek vonatkozé
radioforgalmazasanak, telefonbeszélgetéseinek és a radar monitor képének, tovabba
az eseményben érintett repllégépek fedélzeti adatrégzité eszkodzein tarolt adatok
zarolasat.

Az eset rovid attekintése

A kecskemeti katonai repulétérrdl felszallo Cougar 2 kételék (1. abra) a TRA33A és
TRA33B légtér iranyaba emelkedett a polgari légiforgalmi szolgalat iranyitasa alatt,
mely FL350-ig engedélyezte a kotelék emelkedését. A Cougar 2 kételék Utvonalat
jobbrdl balra keresztezte a FL360-on halado WZZ2ZW jérat (2. 4bra). A Cougar 2
kételek az engedélyezett magassagon atlépve, FL358-ig emelkedett és igy
konfliktusba kerll a WZZ2ZW jrattal, mely TCAS RA végrehajtasa kozben FL363-ig
emelkedett.

A ket repulés kézétt a vizszintes elkllonités 1NM-re, a fuggéleges elkilonités (TCAS
RA vegrehajtasa mellett) 500 labra csékkent. (A Cougar 2 kételék 200 labra kézelitette
meg a WZZ2ZW szédmara egyébként engedélyezett magassagot.)

1. abra A Magyar Honvédség JAS-39 Gripen replilégépei géppar kételékben
(illusztracio)

2. abra A Wizz Air HA-LPX lajstromjeldi Airbus A320 reptlégépe

KBSZ
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repiilés lefolyasa

A Cougar 2 allami legijarmivekbdl allo koételék volt, mely a kecskeméti katonai
repuldterrdl szallt fel és a TRA33A, illetve a TRA33B idészakosan korlatozott
legtérbe tartott, majd feladatat befejezve a kecskeméti katonai repulétéren szallt le.

A WZZ2Z\WN egy menetrend szerinti utasszallité jarat volt, mely Bukarestbdl szallt
fel és Dortmundba tartott.

Az esemeény idejen Budapest FIR Dunatél keletre esé teriiletén két polgari ACC
szektor mikodott, az EL szektor FL100 — FL 355 kézétt, mig az ET szektor FL355
— FL660 kozott. Az esemény idején az EL szektor kezelésében 7, az ET szektor
kezeléseben 7-8 légi jarm{ volt. A térségben tébb alacsony és magas légtéri TRA
is mlkodott. Az EL szektor képernyéjén a ,Quick Look” funkcié folyamatosan be
volt kapcsolva.

A Cougar 2 repllését a polgari ET légiforgalmi iranyité szektor és a TRA33A /
TRA33B legterekben katonai repulésiranyité feladatot ellaté veszprémi CRC
katonai repulésiranyité egység ugy koordinalta, hogy az idészakosan elkildnitett
légtér igényelt magassagi hataratél (FL365 — FL420) eltéréen a legtereket a
katonai fogalom csak FL380 és FL420 magassag kézott veszi igénybe.

Az esemény idején az EL PC munkahelyen OJT oktatas folyt oktaté felugyelete
mellett.

A Cougar 2 kételék 10 éra korul szallt fel a kecskeméti katonai repiilétérrdl, majd
bal fordulét kdvetéen egyenesen a TRA33A, TRA33B légtér iranyaba emelkedett
FL250 magassagra, amit a kecskeméti katonai légiforgalmi szolgalat az ACC EL
szektorral koordinalt.

Az ACC EL szektor 09:59:25-kor tajékoztatta a FIC E repuléstajékoztaté szektort,
hogy a Cougar 2 kételék felszallt és kérte, hogy inditsa el a repuilési tervét. Az EL
PC észlelte, hogy a Cougar 2 repilés radarcimkéjében kévetkezé szektorként a
keleti replléstajékoztatd szektor szerepel és a tovabbiakban azon dolgozott, hogy
a cimkét a ténylegesen kovetkez6 ACC ET szektorhoz tovabbitsa a MATIAS
rendszer (3. abra).

3. abra ACC EL EC képerny6 — a Cougar 2 replilés kévetkezd szektora a kijelzést
szerint a FIC keleti repliléstajékoztaté szektor.

KBSZ

7/18



2012-104-4P

A Cougar 2 repulés 10:02:05-kor jelentkezett az ACC EL szektor radié
frekvenciajan és tovabbi emelkedésre kapott engedélyt FL340-ig, majd 10:03:46-
kor FL350-ig.

Az ACC EL szektor 10:04:28-kor utasitotta a Cougar 2 kételéket, hogy térjen at
iranyitasra a kovetkezé, ACC ET szektorhoz, de a radarcimke megfelelé postazasa
eddig meg nem, csak az utan sikerult, miutan a Cougar 2 repiilés radién mar attért
az ACC ET szektorhoz.

Az ET szektor iranyitasa alatt all6 és a Cougar 2 kételék Gtvonalat jobbrél balra
FL360 keresztez6 WZZ2ZW jarat 10:05:00-kor TCAS RA-t jelentett és
emelkedésbe kezdett, amit FL363 magassagon fejezett be (4. abra).

A Cougar 2 kételék 10:05:10-kor, jelentkezett az ET szektor radié frekvenciajan.

A Cougar 2 kotelék balrél jobbra emelkedve keresztezte a WZZ2ZW jaratat
utvonaldt, a jarat elott és kissé alatta. A WZZ2ZW jarat személyzete latta a két
allami légijarmvet.

RAt
1.0 352%z2zu E2H

4. abra ACC ET EC radarképernyé — A Cougar 2 replilés 1 NM vizszintes
tavolsaggal, balrdl jobbra keresztezi a WZZ2ZW jaratot, illetve annak ttvonalat,
mikozben FL358-ig emelkedett. Ezzel egyidejileg a WZZ2ZW jarat TCAS RA-t

hajtott végre és FL363-ig emelkedett.

1.2 Személyi sériilések
Személyi sérllés nem tértént.
1.3 Légijarmi sériilése
Az érintett légijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
Egyeb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5.
1.51,

1.5.2. A WZZ2ZW jarat személyzetének adatai

Személyzet adatai

Cougar 2 kételék parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

37 éves, magyar férfi

Tipusa Katonai
Szakszolgalati Sza!kma,i éfvéﬁyessége 2012. majus 19.
engedélyének | Egészségigyi 2012. november 15.

érvényessége

Képesitései repulégép-vezetd

Osszesen 1099 6ra 10 perc

Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban

18 6ra 55 perc

felszallasok Megel6z6 7 napban nem repuilt
Szama Megel6z6 24 éraban nem replilt

Erintett tipuson 8sszesen

139 éra 04 perc

Repiilt tipusok

JAS-39 Gripen

Eset idején vezette a repiil6gépet /
kiszolgalast végezte

PIC

Pihené ideje / szolgalati ideje az eimult 48
6raban

2012. aprilis 24-én fegyveres
legvédelmi készenléti
szolgalat,

2012. aprilis 25-én pihendnap

Vizsgak idépontjai és eredményei

2012. aprilis 16. ,EMGY SIM”,
megfelelt

Erintett Gtvonal, beleértve a repiilterek
ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata

a piléta a kérdéses Utvonalat
korabban mar tébbszér repiilte

Az esemény szempontjabél érdektelen.

1.6.3. Az ET EC légiforgalmi iranyité adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 55 éves magyar férfi
Tipusa Légiforgalmi Iranyité
Szakmai érvényessége 2012. majus 22.
Szakszolgalati | Egészségiigyi -
engedélyének | érvényessége 20n2. Jlnus 26,
Képesitései OJTI
Jogositasai ACS-RAD
Szolgalati ideje a megel6z6 30 napban 15 6ra
Szektor beiiltetésben tItétt ideje az 48 pera
esemeny bekdvetkezéséig P
Beiiltetés el6tt toltétt pihensids 15 perc
Tapasztalata az érintett beosztasban 24 év
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1.5.4. Az ET PC légiforgalmi iranyité adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves magyar férfi
Tipusa Légiforgalmi Iranyité
Szakmai érvényessége 2012. majus 20.

Szakszolgalati | Egészségiigyi

engedélyének érvényessége 2012. szeptember 23.

Képesitései OJTI
Jogositasai ACS-RAD
Szolgalati ideje a megel6z6 30 napban 37:10 6ra
Szekt9r beﬁltftésben’té'lgétt ideje az 02:05 6ra
esemény bekdvetkezéséig
Beiiltetés el6tt toltott pihendidd 14 ora felett
Tapasztalata az érintett beosztasban 9eév
1.6. Légijarmi adatai
1.6.1 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek
A WZZ2ZW jarat fel volt szerelve transzponderrel és ACAS (TCAS)
berendezéssel.
A Cougar 2 kotelék repllégépei transzponderrel fel voltak szerelve (a kételék
vezér mikodtette), de ACAS berendezéssel nem rendelkeztek.
A JAS 39 Gripen harcészati repulégép fedélzetén, szokvanyos miikédés soran a
fuggdleges sebességre vonatkozo informacié (,varié”) a repllégép vezeté
szamara nincs jelezve, igy annak pontos értékét normal korulmények kozott a
piléta nem ismeri.
A rendszerek eléiras szerint mikédtek, illetve azok rendellenes mikodésére utald
jelet a Vb nem talalt.
1.7 Meteoroldgiai adatok
Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént.
Az id6jarasi korlulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésiik nem szikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szikséges.
1.9 Osszekottetés
Az esemény idején a WZZ2ZW jarat az ET szektor 136,380 MHz radié
frekvenciajan forgalmazott, mig a Cougar 2 repiilés épp attért iranyitasra az EL
szektor 130,575 MHz radié frekvenciajarél az ET szektor 136,380 MHz
KBSZ 10/18
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

147

1.18

1.19

Repiilétéri adatok

A replléterek paraméterei az eset bekévetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Légijarmi adatrogziték
A legiforgalmi iranyitas berendezéseinek és I&gijarmiivek vonatkozasaban az elirt

adatrogzitdé rendszerek mikaddtek.
Legijarm( adatrogzité berendezések nem keriltek kiolvasasra.

Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt informacié arra vonatkozéan, hogy fiziolégiai tényezék, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajézdé és iranyité személyzet
cselekvOoképességét.

Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Kutatas-mentésre nem volt sziikség.

Prébak és vizsgalatok
Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoi az eset bekévetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit6é informaciok

A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szold 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet,

2. szamu melléklet, 5. Fejezet, 5.3.2. ,Fiiggéleges elkilénitési minimum” a cim b)

pontja szerint:

A fuggéleges elkulonitési minimum:

- (...)

b) névleges 2000 lab (600 m):

= ()

— az EUR RVSM légtérben, a nem RVSM engedeélyezett allami légijarmd(vek) és
egyéb légijarmui(vek) kozott:

— az EUR RVSM légtérben kotelékrepuilést végrehaijto allami légijarmdi(vek) és
egyeb légijarmli(vek) kézott;

— aszuperszonikus sebességgel haladd katonai légijarmiivek és egyéb
légijarmivek kozott FL410 (12 500 m STD) alatt

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran a szokasostél eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

KBSZ

11718



2012-104-4P

ELEMZES

A Cougar 2 kotelék felszallasa el6tt a veszprémi CRC katonai repuilésiranyitd egység
koordinaciot végzett az budapesti ACC ET polgari légiforgalmi iranyité egységgel arrdl,
hogy az igényelt TRA33A és TRA33B légtereket az igényelt FL365 — FL420
magassagtol eltéréen csak FL380 — FL420 kézétt fogja hasznalni a katonai forgalom.

Ez alapjan ugy allapodtak meg, hogy a polgari forgalom a FL370-es és FL430-as
repllési szinteket is hasznalhatja, vagyis a koordinacié soran nem alkalmaztak a
szabalyt, miszerint a nem RVSM kompatibilis allami (katonai) Iégijarmiiveket, vagy
kételekben repllé Iégijadrmlveket mas forgalomtdl az adott Iégtérben legaldbb 2.000
lab magassaggal kell elkiloniteni. A katonai repilésiranyité egység azt is kézélte az
ET szektorral, hogy hangsebesség feletti repulésrél lesz sz6, mely esetben, FL410
feletti magassagon a minimalis fliggéleges elkulénités 4.000 lab. Tehat az adott
szituacioban polgari forgalmat a FL360 és FL460 szintek kézé nem lehetett volna
tervezni.(A koordinacié az esemeny kialakulasaban kozvetlenil nem jatszott szerepet,
de jelzi, hogy a polgari legiforgalmi irdnyité és katonai replésiranyité egységek nem
szamoltak a szikséges megnévelt magassagi elkilénitéssel.)

A Cougar 2 koteléket a MATIAS rendszer az ACC EL szektor utan nem a valésagnak
magfelel6 ACC ET szektorhoz, hanem a FIC keleti szektorahoz koordinalta, mint
kdvetkezd szektor.

Ezért felszallas utan a tényleges atvevé EL szektor PC munkahelynek — ahol raadasul
OJT oktatas is folyt — elébb egyeztetnie kellett a FIC E szektorral, hogy az ,inditsa el” a
repulést, majd a ,MOVE" funkcié hasznalataval tovabbitania kellett a repulés
radarcimkéjét a soron kovetkezé ET szektorhoz.

A jelenséget az okozta, hogy a repulési tervben a repiilésre egy viszonylag révid
Utvonal volt megadva. A MATIAS rendszer pedig, a JAS 39 Gripen repulégéprél tarolt
emelkedesi profillal nem tudta felemelni a repulést az ET szektor magassagra, mivel a
tarolt fuggbleges sebesség tul kicsi volt a valésagos értékhez képest, igy a
szamitogépes rendszer az eltervezés soran azt varta, hogy a repiilés az Gtvonalon
nem fogja elérni az ACC ET szektort, hanem még az ACC EL szektorbol visszaslllyed
a FIC E szektorba és onnan Kecskemétre.

A mlvelet az EL szektor szamara id6t vett igénybe, ami parosulva a Cougar 2 kételék
nagy flggbleges sebességével azt eredményezte, hogy a Cougar 2 kételék elébb
jelentkezett be az atvevo (és az eseményben kozvetlenll érintett) ACC ET szektorhoz
radion, mint ahogy a radarcimke tovabbitasa megtértént volna.

Az EL szektor a PC munkahely javaslatara a szokasos modon a szektor legmagasabb
igénybe veheté magassagara, FL350-re engedélyezte a Cougar 2 koteléket, majd
utasitotta a radiofrekvencia valtasra, de ekézben figyelmen kiviil hagyta a felette lévé
szektor legalsé igénybe veheté magassagan, FL360-on haladé WZZ2ZW jaratot.

A mervado forgalom észlelését nem csak az nehezitette, hogy a WZZ2WZ jarat masik
szektorban repilt, hanem az is, hogy az EL PC munkahely a radarcimke
tovabbitasaval volt elfoglalva, illetve ez EL szektornal folyamatosan be volt kapcsolva a
»Quick look” funkcié, ami megjelenitette azokat a mas szektorban mikéd jaratokat is,
melyeket a magassagi sziirés egyébként eltlintetett volna. igy a szlksegesnél joval
tébb jarat volt lathato, ami nehezitette a ténylegesen mérvadé WZZ2WZ észrevételét.

A Cougar 2 kételék nagy fuggdleges sebességgel kézeledett az engedélyezett FL350
magassaghoz, amikor utasitas kapott a radiéfrekvencia valtasra. Magara a m(veletre
gyakorlatilag abban az idében kerilt sor, amikor a Cougar 2 koteléknek be kellett volna
fejezni az emelkedést.

Azt a kdzvetlen okot, amiért a Cougar 2 kételék nem fejezte be idében az emelkedést a
vizsgalat soran nem sikerilt megallapitani. Azonban a Vb feltételezi, hogy a nagy
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fuggbleges sebesség mellett végrehaijtott kotelékrepiilés, illetve az engedelyezett
magassag kozelében, egypildtas repllégépeknek kiadott radidfrekvencia valtasra
vonatkozo utasitas elegendd volt ahhoz, hogy a Cougar 2 kételék parancsnokénak
figyelme révid idére elterelédjon és a szikségesnél késébb csékkentse az emelkedés
mertéket, ezzel rovid idé alatt is jelentdsen eltérien a szamara engedelyezett
magassagtal.

A Vb egyidejlileg megjegyzi, hogy a JAS-39 Gripen repiildgépet elsésorban katonai
feladatok végrehajtasara tervezték, igy mikédése soran nem varhaté el téle az a
navigaciés pontossag, ami manapsag egy polgari utasszallité repllégép esetében

megszokott. Tobbek kozétt ezért is lényeges, hogy az ilyen kategériaju repiilégépek
esetében mas légijarmUlvektdl megnévelt elkilénitést alkalmazzanak.

Ezzel egyidejlileg a Vb megallapitotta, hogy a JAS-39 Gripen repiilégépen normal
mUkédes esetén a fuggéleges sebesség kijelzése nem biztositott, ezért a piléta nem
tudja pontosan, hogy mekkora fuggéleges sebességgel emelkedik. igy kozvetleniil nem
tudja alkalmazni a polgari repulégépek szamara megszokott eljarast sem, miszerint az
emelkedés, vagy sullyedés utolsé 1.000 Iabnyi szakaszat legfeliebb 1.000 lab / perc
fuggbleges sebességgel hajtsa végre.

Az utdlagos szdmitasok szerint az eseményt megelézéen a Cougar 2 kotelék
fuggdleges sebessége kb. 4.000 — 4.500 14b / perc lehetett.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A Cougar 2 kotelék parancsnoka az eset idején rendelkezett a repuléshez
szikséges jogosultsaggal és keépesitéssel, valamint az adott repulési feladatra
megfeleld tapasztalattal.

A légijarmi repulésre alkalmas volt. Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a
légijarmu szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
és az eset ennek kovetkezménye lett volna, vagy hozzajarult volna az eset
lefolyasahoz.

A repllés a repulési tervnek megfeleléen, j6 latasviszonyok és nappali
fényviszonyok mellett zajlott le.

A Cougar 2 kotelékrepilés tulemelkedett a szamara engedélyezett FL350
magassagon.

A WZZ2WZ jarat az utasitdsoknak megfeleléen repult.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgélata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatéd okai voltak:

A Cougar 2 kotelékrepilés szamara koordinalt és engedélyezett FL350 magassag
nem biztositotta az eléirt 2.000 lab elkilénitést a FL360 magassagon keresztezd
WZZ2ZW jarattdl.

- A Cougar 2 kotelékrepulés nagy (4.000 — 4.500 lab/perc ertékll) fuggbleges
sebességgel emelkedett.

- A Cougar 2 kotelekrepulés — melyben egypildtas légijarmivek vettek részt -
réviddel az engedélyezett magassag elérése elétt radidfrekvencia valtasra kapott
utasitast.

- A Cougar 2 kotelékrepllés késén kezdte meg a fuggdleges sebesség
csokkentését.

A fentieken tdl a Vb az alabbi okokat feltételezi, melyek hozzajarultak az esemény
kialakulasahoz:

- A polgari légiforgalmi iranyito és katonai repulésiranyité szolgalatok az érintett
legtér felhasznalasat altalanosan ugy koordinaltak, hogy figyelmen kivil hagytak a
nem RVSM kompatibilis, kételékben vagy hangsebesség felett kozlekedd
repuldgepek estén alkalmazanddé megnovelt értéki fuggéleges elkllonitési
kdvetelményt.

- A JAS 39 Gripen repulégépen, normal miikédés esetén a piléta szamara nem
biztositott az aktualis fuggéleges sebesség kijelzése.

- A TRA33A és TRA33B légterek a kecskeméti katonai repllétérhez képest olyan
kézel helyezkednek el, hogy az abba térténé kijutas és hazarepulés — polgari
legtérben — jelentds fuggbleges sebesség tartasat igenyli.

- A MATIAS rendszer az adatbazisaban szereplé mikédési parameéterek alapjan
nem a megfelelé légiforgalmi irdnyitd szektorokhoz koordinalta a Cougar 2
kételekrepllést és a probléma megoldasa az ACC EL szektor figyelmét tulsagosan
lekétotte.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott azonnali biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem tett biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

BA2012-104-4P-1 A szakmai vizsgalat soran megéllapitast nyert, hogy a Cougar 2
kételék jelentésen tulemelkedett a szamara engedélyezett FL350 magassagon,
mert a nagy figgébleges sebesség cstkkentését késén kezdte meg.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Magyar Honvédség
Osszhaderénemi Parancsoksag részére, hogy katonai légijarm(ivekkel,
polgari legterekben, vagy polgari iranyitas alatt végrehajtott repiilések
esetén, az engedélyezett magassag elérése elétt legkésébb 1.000 labbal,
erre megfelelé repiilési eljaras alkalmazasaval, az emelkedés-, vagy
slillyedést mértékét csokkentsék legfeljebb kb. 1.000 lab/perc értékre.

Az ajanlas elfogadédsa és végrehajtasa esetén biztosithato, hogy a katonai
légijarmiivek, a polgéri légterekben nem lendiinek tul az engedélyezett
magassagokon, illetve a dinamikus emelkedé vagy siillyedé manéverek nem
Okoznak téves TCAS riasztasokat mas légijdrmivek széméra.

BA2012-104-4P-2 A vizsgalat sorén megaéllapitast nyert, hogy a polgari
légiforgalmi iranyit6 és katonai replilésiranyité egységek az érintett légtér
felhasznalasat agy koordinéltak, hogy ekézben figyelmen kiviil hagyték a nem
RVSM kompatibilis kételékben, vagy hangsebesséq felett kdzlekeds replilégépek
esten alkalmazando megndvelt értéki fiiggéleges elkiilénitési kovetelményét.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt és a
Magyar Honvédség Osszhaderénemi Parancsoksag részére, hogy a
polgari légiforgalmi iranyitok és a katonai repilésiranyitok koévetkezd
ismeretfel(jitd oktatisa soran emelje ki a megnoévelt magassagi
elkiilénités alkalmazasanak szabalyait.

Az ajanlas elfogadadsa és végrehajtésa esetén biztosithato, hogy a polgari
légiforgalmi és katonai repiilésiranyitok a légtér felhasznalas tervezése és az
elkilonitések biztositasa soran az eléirt értékeket alkalmazzék.

BA2012-104-4P-3 A vizsgalat sorén megallapitast nyert, hogy a Cougar 2
kotelékreplilés szamara kiadott FL350 magassag (mely egyébként az EL szektor
legfelsé hasznalhaté repiilési szintje volt) nem biztositotta az eléirt megnoévelt
fiiggbleges elkiilénitést a FL360 magassagon repiilé mésik forgalomtél (mely
egyebként az ET szektor legalsé hasznélhaté repiilési szintje volt).

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja HungaroControl Zrt
részére, hogy vezessen be olyan munkatechnolégiai eljarast, mely
szerint a megndvelt fiiggéleges elkiilénitést igényl6é replilések az
aktualis iranyitéi szektor magassagi hatarat, atadasra vonatkozé
koordinacié nélkiil csak a megnévelt elkiilénitési értékig kozelithetik
meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithaté, hogy az egyik iranyité
Szektor magassagi hataran izemelé és megndvelt magassagi elkiilénitést igénylé
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legijarmivek konfliktusba kertiljenek a szomszédos irdnyitéi szektor hatéran
Szokvanyos elkildnitési szabélyok szerint (izemelé més légijarmiivekkel.

BA2012-104-4P-4 A szakmai vizsgélat sorén megéllapitast nyert, hogy a MATIAS
automatizalt es integrélt légiforgalmi iranyito rendszer a val6ségostol eltéré
értékkel szamitja ki a JAS39 replilégépek repiilési profiljat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja HungaroControl Zrt
részére, hogy médositsa a JAS39 és hasonlé repiilégépek fiiggéleges
sebességére vonatkoz6 MATIAS adatbazist.

Az ajanlas elfogadédsa és végrehajtdsa esetén csokkentheté annak kockazata,
hogy a MATIAS rendszer a JAS39 és hasonld replilégépekkel végrehajtott
repllések adatait rossz iranyitoi szektorhoz rendeli hozza.

14

Budapest, 2015. marcius , 9
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Budapest

A 2012-104-4P szamu, silyos repiildesemény zirbjelentés tervezetét az MH OHP JIRO
replilésbiztonsagi részleg, valamint az érintett alakulatok szakemberei attanulmanyozték és az

alabbi észrevételeket tették:

MH 59. Szentgyorgyi Dezso Repiilobazis:

- Az ,eseményvizsgilat attekintése” pontban emlitett megallapitds, amely szerint

.az lizembentarté a kotelékparancsnok jelentését a vizsgdlathoz nem kiildte

meg” nem éllja meg a helyét, mivel a kivizsgalas szempontjabdl nem lényeges,

hogy az adott informiciét az lizembentartd vagy az Uzemeltetd szolgdltatta,

Jelen esetben az alakulat kozvetlenill a vizsgalobizottsag részére adta 4t a

kerdéses jelentést.

- A ,KOVETKEZTETESEK -ben, illetve ,BIZTONSAGI AJANLAS -ban
foglaltakkal az MH 59. Szenigy&rgyi Dezso Repiilobazis Repiilésbiztonsagi

Fénoksége egyetért.

A bézis Repiilésbiztonsagi Fondksége javasolja a zardjelentésben foglalt ajanlasokat

az alabbiakkal kiegésziteni:

- Mivel a Gripen tpusu repiilogép rendelkezik olyan bedllitdsi lehetdséggel,

amely az iranyitd szolgalat altal meghatirozott magassiag elérésekor

figyelmeztetést ad, amennyiben azt a pilota elozetesen bedllitotta (ALTITUDE

CLEARANCE), javasoljuk a rendszer ennek megfeleld haszndlatat, napi

rutinként 16rténd alkalmazasat.
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- A civil forgalomban 10riéné biztonsigos kozlekedés érdekében az
alkalmazandé eljarasok ismertetése, szakmai foglalkozasok keretei kozott

térténjen.

MH LVIK:

Mivel az esemény bekdvetkezésekor az érintett légijarmivek a budapesti ACC
iranyitésa alatt litak, a jelentés tervezetben a CRC katonai repillésiranyito egység csak az
elézetes koordinacio miart keriil emlitésre. A jelentésben tovabba megdllapitasra kertil, hogy a
CRC Kkatonai repiilésiranvitd egység és az ACC szektor kozotti koordinacio az esemény
kialakulasaban kbzvetlentl nem jatszonl szerepet.

A fenti megallapitasokkal egyetértve, az MH LVIK szakembere az elemzésben
leirtakhoz a kovetkezd pontositasokat kivanja hozzafuzni (kizirdlag a jelentésben foglaltak
alapjan, mivel az eredeti hanganyag nem allt rendelkezésére):

Amennyiben az egyeztetés soran konkrétan nem hangzott el, hogy a polgar forgalom
hasznalhatja a FL370-es szintet, akkor ez ugy is értelmezhetd, hogy a 2.000 ldb elkiilnitést
Gagy kivantak létrehozni, hogy a polgar forgalom 500 labbal a TRA33AB légtér alatt, azaz
FL360-at, a katonai forgalom pedig FL380-at hasznal, ami dltal megvan a sziikséges 2,000 lab
elkillénités. Ez 2 modszer az irdnyitds szerint bevert gyakorlatnak szamit az elkiilonitésnél.

Tovabb4, a hangsebesség feletti repillések soran meghatdrozott 4,000 lab flggobleges
elkiilonitést csak a FL410 feletti repiilések esetén kell alkalmazni. Az elemzésben foglaltak
szerint az adott szitudcioban polgari forgalmat FL360 és FL460 szintek kozé nem lehetett
volna engedélyezni. Ez a megallapitas nem egy¢riclmi, mivel a hangsebesség feletti feladat
térténhet FL390 és FL400 szinteken is, igy a 4,000 1ab elkiilonitést nem kell alkalmazni. A
polgéri forgalom tehat hasznalhatja a FL430-as elsé irdnymagassagot a TRA33AB felett.

Amennyiben a fenti észrevételek helyidlloak, kérem ezeket a zarojelentés

pontositasaként figyelembe venni.

Székesfehérvar, 2014. oktober 14,

Ti"sztelette@

tan alezredes
kiemelt fétiszt (ov.h.)
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