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sulyos vizikozlekedési baleset

Duna 1718+800 fkm
2012. junius 1.

Viking Odin, kabinos személyhajé
07001950

A szakmai vizsgalat célja a vizikbzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011. (XII. 21) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a sulyos vizikbzlekedési baleseteket, és azokat a vizikozlekedési
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevO személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/21



2012-027-6

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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LT
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Vb

Automatic ldentification System (Automatikus Hajokovetd Rendszer)
Aktiengesellschaft (Részvénytarsasag)

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag

Gesellschaft mit beschrankter Haftung (Korlatolt Felel6sségli Tarsasag)

folyamkilométer

International Maritime  Organization (Nemzetkdézi Tengerészeti
Szervezet)

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Radiés Segélyhivo Orszagos Egyestulet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja Neptun Werft GmbH Rostock
tipusa kabinos személyhajo
lobogéja Svajc
Vizi jarmii lajstromjele 07001950
épitési szama S. 512
tulajdonosa Viking River Cruises AG.
tizembentartéja Viking River Cruises AG.
bérléje nincs
Eset napja és idépontja 2012. junius 01. 04:14 LT
helye Duna 1718+800 fkm
Eset kapcsan el’hunyta!( ﬁzéma 0
su[yos sériiltek 0
szama
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A hajo jobb oldala, kdzéptalyon sérilt
Lajstromozé allam Svajc
Lajstromozé hatésag Svajc, Basel
Gyartast feliigyel6 hatésag Germanischer Lloyd el6irasai alapjan épult

Eset helyszine alapjan illetékes

g T KBSz
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2012. junius 1-jén 04 6ra 40 perckor az illetékes
rendérhatésag lgyeletese jelentette be.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2012. junius 1-jén
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Kiss Laszlo mb. féosztalyvezetd
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras helyszineld technikus

Kiss Laszlé6 mb. féosztalyvezeté kormanytisztviselbi jogviszonya a vizsgalat ideje alatt
megszint, helyette Wimmer Gabor balesetvizsgalo lett kijeldlve a Vb vezetdjének.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a sulyos vizikdzlekedési baleset bekodvetkezésének napjan

- helyszini szemlét tartott,

- meghallgatta az esemény idején szolgalatban |évé hajovezetét,

- inditasi prébat kért a szemeélyzettél, ami minden probléma nélkul zajlott le,

- fényképeket készitett a helyszinrél, a hajo és a hajét vezetd személyek
okmanyairdl, a balesetet szenvedett vizijarmirdl, valamint a hidpillérrdl.

A Vb Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag altal lefolytatott vizsgalati anyagot
masolatban beszerezte, azt attanulmanyozta.

Az NKH-t6l bekérte a hajé AIS adatait, amelyeket a Zarojelentés-tervezet
elkészitéséhez felhasznalt.
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A hajoé vezetéjét a Vb utdlag még egyszer meghallgatta az informaciok pontositasa
érdekében.

A Vb a Viking River Cruises AG. hajézasi vallalat Németorszagban m(ikédé technikai
részlegét és a propulziés hajtomiveket gyarté szintén német Schottel céget is bevonta
a vizsgalatba. Adatokat, dokumentacidkat, informaciokat kért az eseményben érintett
berendezésekkel kapcsolatosan.

A személyzettdl elektronikus adathordozén megkapta a hatsé géptér letdlthetd
menetinformacioit.

Az eset rovid attekintése

A svéjci lobogé alatt hajézé Viking Odin ms kabinos személyhajo volgymenetben
haladt Pozsonybdl Budapest felé. Az Esztergomnal lévé Maria Valéria hid felett kb.
150-200 m-rel a hajo meghajtasat, mendverképességét, kormanyzasat biztositd
propulziés hajtémiivek riasztasi jel nélkil hirtelen lealltak, aminek kdvetkeztében a hajo
iranyithatatlanna valt. A hajo vezetéje a hajo iranyitasara szolgalé kormanyt mikddtetd
- egyben a hajtas teljesitményét valtoztatd - karokat ,0” (alap) allasba helyezte, ezzel
igyekezett a rendszert feléleszteni. A vezérlés azonban erre nem reagalt. Ezutan az
Ujrainditas mellett dontétt a hajo vezetdje, és ekdzben ledobta a hajé farhorgonyat,
majd kicsit kés6ébb a bal oldali orrhorgonyat. A hidlabnak Utk6zést ennek ellenére sem
tudta mar elkerilni. A hajo a jobb oldalaval hajnali 4 6ra 14 perckor a hajézas szamara
nem engedélyezett, a bal part fel6li masodik hidnyilas jobb oldali hidpillérének Utk6zott,
és ezen a hidnyilason at is haladt. Személyi sérllés, Iékesedés, kdrnyezetszennyezés
nem tortént.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A svdjci lobogo alatt hajézé Viking Odin ms kabinos személyhajo 175 f6 utassal és
52 f6 személyzettel a fedélzetén majus 27-én 11 6ra 50 perckor indult Nirnbergbél
Budapest felé. A hajé ,A 2” lzemmoddban kozlekedett, Utja soran az alabbi kikotéket
érintette: Regensburg, Passau, Melk, Bécs, Pozsony. A hajo rendszeresen ezt az
utat jarja.

A baleset helyszine a Duna 1718,8 fkm-nél Iévé Maria Valéria hid. A szolgalatban
Iév6 hajovezetd elmondasa szerint a személyhajo hajtomivei (4 db propulzioés + 2
db orrsugarhajém) a hid el6tt kb. 150-200 m-re, 4 6ra 9 perkor hirtelen lealltak,
aminek kovetkeztében a hajé kormanyozhatatlanna, mandéverképtelenné valt. Ezzel
a kabinos személyhajoval ehhez hasonld - révid ideig tarté rendszer leallas - mar
korabban is el6fordult ezt megel6zéen.

A parancsnoki hidon két f6 tartézkodott az esemény idején, egy f6 matréz és a
masodkapitany, aki a hajot vezette. A két szolgalatban léevé személy a hajénaplo
adatai szerint éjfélkor kipihenten Iépett szolgalatba.

A hajovezetd elmondasa szerint a Maria Valéria hid meghajézasa, mely egy
kanyarulatban helyezkedik el, ugy térténik, hogy a hajot folyamatosan kormanyozni
kell a hidpillérek kdzotti biztonsagos athaladas érdekében. Kdvetni kell a kanyarulat
ivét, ami allando kormanyzast, figyelmet igényel. Az aktualis vizalldasnak megfelel
aramlasok is befolyasolhatjak a hajé iranytartasat.

A propulzidés hajtomivek leallasakor a rendszer hibajelzést nem adott. A propulziés
hajtémivek leallasat észlelve a szolgalatban 1évd hajovezetd elészdor lekapcsolta az
autopilot renszert és a hajtomivek kézi mikdodtetését, kormanyzasat kisérelte meg.
Azt tapasztalta, hogy a hajomlivek ekkor sem fordultak, maradtak abban a
helyzetben, mint amikor a rendszer leallt, kis mértékben balra kihajtva. A rendszer
teljes Ujrainditasa elétt a hajo vezetdje megkisérelte a korabban mar bevalt médszer
alkalmazasat, a kormany és gazkarok alapallasba allitasat, a meghajté eré levételét
O-ra, majd kb. 10 masodperces varakozas utan ismét a kormany és a gazkar
mikodésbe hozasaval igyekezett a rendszert feléleszteni. Ez azonban most nem
jart eredménnyel.

A hajtomivek kissé balra voltak kihajtva, amikor a rendszer leallt. Ekkorra mar elég
kézel kerilt a hajé a hidhoz. A kbzeledd hid miatt a hajévezeté 4 6ra 12 perckor
ledobta a farhorgonyt, majd ezt kévetéen a bal oldali orhorgonyt is, mert ugy vélte,
hogy igy még meg tudja allitani a hajot a hid el6tt. A hajét a ledobott horgonyok
azonban nem tudtak teljesen megallitani, csak a hajo sebessége csokkent,
mikdzben a hajo tovabb fordult balra, a szlovak oldal felé. Emiatt a hajé a jobb
oldalaval a hajézas szamara nem engedélyezett, bal part fel6li masodik hidnyilas
jobb oldali pillérének Utkdzott 4 éra 14 perckor.
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1. sz. dbra: a Viking Odin szallodahajé a Maria Valéria hid el6tt az 1719-es fkm-nél
elfordul a bal part irdnyaba (forras: internet)

Az Utkozés utan a hajo vezetdje a rendszer teljes Ujrainditasat kisérelte meg, de ez
el6szor nem jart sikerrel, ezért ismét mindent lekapcsolt és ismételten Ujrainditotta a
rendszert. Az Ujrainditas hajtomiiparonként 4 nyomoégomb bekapcsolasat jelenti,
tenat az orrsugarkormany-par ujrainditasaval egyutt 12 bekapcsolast kellet
elvégeznie, mely kb. egy percet vett igénybe. Az Utk6zés utan kb. 2-2,5 perccel a
hajé vezet6jének sikertlt ujrainditani a hajtémiveket, igy a hajé ujra iranyithatéva
valt. A hajén keletkezett sérilés felmérése miatt a hajo az Utkdzés utan a jobb
partban lévé eszetrgomi MAHART-PassNave Kft. pontonjahoz kététt ki bal oldallal.

Az Utkdzés mivel nem volt tulsdgosan nagy erejl, és a hajnali érakban, 04 6ra 14
perckor tértént, amikor az utasok nagy része aludt, nem okozott nagyobb riadalmat,
panikot az utasok k6zott.

A hajovezetd még az Ukozés utani horgonyhuzasi, fordulasi, kikotési mandver
kézben radion bejelentette a hatésagoknak a balesetet.

A DVRK Nagymarosi Rend6rors jarérei 05 ora 45 perckor a helyszinre érkeztek és
alkoholszondas ellendrzésnek vetették ala a hajoszolgalatos személyzetet, a hajé
vezet6jét, amelynek eredménye negativ volt.

A délelétt folyaman 9 o6ra 10 perckor a helyszinre érkeztek a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. Komarom-Esztergom Megyei |gazgatésaganak munkatarsai, akik
megtekintették a Maria Valéria hidon keletkezett sériiléseket. Megallapitottak, hogy
a hidpilléren csak festéknyomok vannak, azaz szamot tevd sérilés a hidpilléren
nem keletkezett.

10 o6ra 50 perckor a helyszinre érkeztek a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
munkatarsai, akik a hajéval futéprobat végeztettek és a futopréba alatt ellendrizték a
hajo gépi berendezéseinek a mikodését. Megallapitottak, hogy a hajo berendezései
mikoddképesek, igy az folytathatta az utjat Budapest felé.

Még aznap este Budapesten a hajén megjelent a hajé hajémiiveit gyarté cég
miszaki megbizottija, aki megallapitotta, hogy a féhajtdmiveket és az
orrsugarkormanyt vezérlé szoftver meghibasodasa okozhatta a rendszer leallasat.
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Vizfolyas
irdnya

1.2

1.3

Sirtiy

Esztergom

2. sz. dbra: A hajévezetd altal készitett helyszinrajz a hajé mozgasarol.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 -

Sulyos 0 0 -

Koénnyii 0 0 -

Nem sériilt 52 (8*/44) 175

* A hajé iranyitasat, izemeltetését végzd létszam, a tébbi személyzet az utasok
kényelmével, kiszolgalasaval foglalkozo Iétszam.

Az uszoélétesitmény sérilése

A kabinos személyhajé a hidlabnak vald Gtkézése soran a jobb oldalan a viz feletti
részen, a hajo elejétél kb. 50 m tavolsagban 5 m hosszon 40 cm mély horpadasos

sérllést szenvedett.

Az 1.

szamu fedélzeten a 101

SZ.

kabin oldalfala

benyomadott, a kabin fa burkolatai tdbb helyen eltdrtek, sériltek.

Az utasok beszallitasara szolgal6é bejarat padlézata felszakadt. A bejaratnal 1évé
fotocellas ajto a keretével egyutt megemelkedett.
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1.4

4. sz. abra: A hajé jobb oldalan a sériilések

Egyéb kar

A Maria Valéria hid hajozas részére nem engedélyezett hidnyilasanak jobb oldali
hidpillérén a vizszint felett kb. 1 m-rel az utk6zéstél szarmazéd festék
maradvanyok, illetve kisebb horzsolasok, festéknyomok lathatok. A hid statikai
szerkezete nem sérult.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmii vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 59 éves, magyar, férfi
Képesités érvényessége A Duna teljes hosszara.
_ Egészségligyi alkalmassag | 2013. junius 25.
Szakmai A" kategoriaju hajovezets,
képesitése . L o Vonalvizsga: A Duna teljes
Egyéb szakmai bizonyitvany . .
szakaszara, radarhajos,
radiokezel6i képesités
1.5.2 Az uzemvezetd
A Uzemvezet6t értesitették a hibardl, de nem tudott mar mit tenni, mire intézkedni
tudott volna, mar megtortént az Gtkézés, igy adatainak részletezése nem
szlkséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A kormanyallasban tartozkosdé matréz a hajovezetd utasitasait hajtotta végre, igy
adatainak részletezése szintén nem sziukséges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye Rostock
Gyartas éve 2011-2012
Utols6 szemle helye, ideje Els6é hatésagi szemléje volt
l’Jze’mképe§s§_gi l?izonyitvény 2026.09.12.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
Hossza 134,83 m
Szélessége 11,45 m
Maimalis meriilése 2,0m
Fix pont magassag 6,8 m
Személyzet létszama 52 f6
Utasbefogado képessége 190 6
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Gyartas éve 2011-2012
Gvarté AEM-Anhaltinische
y Elektromotorenwerke
Fégépteljesitmény Ossz 4x315 kW =1 260 kW
Tipus Azipod hajtds WH315ML4
Uzemidd 3469 6ra
.. . ... | Utols6 nagyjavitas éta nem volt
U d ,
zemido Utols6 karbantartas o6ta nincs adat
KBSZ 10/21
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1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

A propulzios hajtdmiveket és az orrsugarkormanyokat meghajté motorok
vezérlését biztositd szoftver hibajat allapitotta meg a Budapestre érkezett német
miszaki szakember.

1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai

Ures tomeg 2200 t
Utasok + személyzet tomege kozel 20 t
Uzemanyag témege 89 t
Egyéb felszerelés, ellatmany, élelmiszer,

ivoviz, mentdesztozok 120 t
Osszesen 2429t
Teljes vizkiszoritas 26518 t
Megengedett legnagyobb meriilés 20 m
Merilés a baleset idején 1,67 m

1.7 Meteorolégiai adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset idején a helyszinen tiszta, szélcsendes id6 volt. A
latasi viszonyok a napszaknak megfeleld volt, de a |atastavolsag elérte a 1000 m-t.
Az esztergomi vizallas majus 31-én 202 cm, junius 1-én 193 cm volt. A levegd
hémérséklete: 18 °C volt.

1.8 Navigacios berendezések

A hajo navigacios berendezései Uzemképes allapotban voltak, és a hajo radarja is
megfeleléen mikoédott. A hajo korszer( elektronikus térképekkel volt felszerelve.

1.9 Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

1.10 Viziut adatok

A baleset az esztergomi Maria Valéria hidnal tértént. Az adott szakaszon a Duna
DDNy feldl EEK iranyu folyasu a hajéut a hid elétti a szakaszon kissé lesziikiil és a
hid egy kanyarulat végén helyezkedik el, ahol folyamatos kormanykorrigacio
szukséges. A hid volgymeneti hidnyildsa a szokasostdl eltéréen nem a jobb
parthoz kézelebb esé hidnyilasban van, hanem a k6zépsé hidnyilas van kijelélve a
vélgymend hajok athaladasara. A hid meghajozasa figyelmet, gyakorlatot igényel.
A folyd sebessége ezen a szakaszon kisvizes idészakban 4-5 km/h. A meder
anyaga finom kavics. A meder atlagos esése kb. 7 cm/km.
A vizallas Esztergomnal majus 31-én 202 cm, junius 1-jén 193 cm volt.
Qw
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5. sz. abra: Az esztergomi hid haj6zé hidnyilasai volgymeneti iranybol nézve
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15
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6. sz. abra: Az esztergomi Maria Valéria hid térsége

Adatrogzitdok

Automatikus hajoazonositd rendszer (AIS) Gzemelt a hajon. A Vb az AIS adatokat
elemezte, és ennek alapjan rekonstrualta a hajé utvonalat. A hajé szabalyosan, a
volgymend hajok szamara Kkijeldlt utvonalon haladt egészen a kormanyzas
megszunésének bekdvetkezéséig.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett, lékesedés,
vizbetdrés, személyi sériilés nem tortént. A hajo dnerejébdl a kikétéponton mellé
allt. A haj6 még aznap az NKH szakembereinek ellen6rzése utan, illetve
engedélye alapjan folytatta utjat Budapest felé.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az eset kapcsan igazsagugyi orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran személyi sérlilés nem tortént, életveszély nem akault ki.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A helyszini szemle lefolytatdsahoz a Vb 6 déra 10 perckor ért a helyszinre és a
meghallgatasok utan a Vb kérésére a hajo szemlélyzete inditasi és kormany
prébat hajtott végre. Az inditas megfelel6en tortént, a hajtomivek mikodtek, a
kormanyrendszer - mely ennél a rendszernél egybe van épitve a propulziéval, un.
(azipod) rendszer - szintén mikddott. Ezt a probat futdprébaval egészitették ki a
késbBbbiekben kiérkez6é NKH szakemberei, melynek soran a hajo vezérlése
rendben mikddott.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szukséges.
Kiegészité adatok

Egyéb informaciét nem hoztak a Vb tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Vb a vizsgalat soran felhasznalta az AlS rendszer altal régzitett adatokat.
Egyéb modszerek alkalmazasara nem volt szlkség a vélemeény alkotashoz.
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ELEMZES

A hajé masodkapitanya — aki a sulyos vizikdzlekedési baleset idején a hajot vezette — a
Duna teljes hajézhatdé hosszara érvényes vonalvizsgaval, valamint radarhajos és
radios képesitéssel rendelkezett. A hajé vezetbje ezelbtt ugyan ilyen, hasonld tipusu
hajon teljesitett mar harom éve folyamatosan szolgalatot. A Viking Odin ms-ra 2012.
aprilis 1- jén Regensburgban szallt be.

A hajé személyzetének rendelkezésre alltak a viziutra vonatkozé hidrografiai és egyéb
meteoroldgiai adatok.

Az U] épitésl hajo lzemképességi okmanya érvényes volt a baleset idején. A hajét
ebben az évben adtak at, ennek ellenére mar a balesetet megel6zden is el6fordult a
mostanihoz hasonlé, rendellenes jelenség (propulziés hajtomi leallas). A hajo
fémeghajtasat biztositd 4 db propulziés hajtdmiive az ut soran tébb esetben hirtelen
leallt, melynek okat a személyzet nem tudta kideriteni. A megoldast az ujrainditas
jelentette minden esetben. A teljes Ujrainditas legalabb egy-két percet vesz igénybe,
ami alatt a hajé gyakorlatilag kormanyozhatatlan, manéverképtelen marad.

A hajo budapesti, MAHART-PassNave pontonra érkezése utan egy az Uzemeltetd altal
kuldétt miszaki szakember a szoftver hibajat allapitotta meg, a gyartot errél értesitette,
és javaslatot tett a szoftver atvizsgalasara, szikség szerint a cseréjére. Az altala
készitett feljegyzést, jelentést nem adott at a hajé személyzetének.

A balesetben érintett hajon a kormanyzas nem kormanylapattal, hanem dsszesen 6 db
propulziés  hajtomi altal (azipod) valésul meg. A kormanyzas a meghajtott
hajocsavarok szogelforditasaval torténik (ez rendkivil aktiv kormanyrendszer). A
hajtomiiveken duplan elhelyezett un. kontra hajocsavarokat 360°-ban korbe lehet
forgatni, amelyek mikodésuk esetén rendkivil nagy mandverképességet biztositanak
a hajonak. A hajtomivek meghibasodasa, Uzemképtelensége esetén viszont a hajo
igen nehezen iranyithatéva valik. A 6 db propulzids hajtoml kozil kettd a hajo elején
orsugarkormanykén Uzemel, de miutan minden irdnyban tud tolderét kifejteni a
féhajtasba is besegithet. A hajé alapvet6 haladasat biztosité 4 db f6hajtomi pedig a
hajo far részén kapott elhelyezést.

A tengerhajézasban az ilyen rendszer(i meghaijtas altalabban kiegészil hagyomanyos
kormanylapattal is. A folyami személyhajéozasban azonban a joval kisebb
rendelkezésre allé hely, valamint a folyami mederviszonyok miatt altalaban ilyen
hagyomanyos kormanylapat nem kerul felszerelésre.

Hajd reve [VIKING ODIN

S

2600673806

Szélesség

Hosszdsag

3 47 77304

1'5 Ga-b@d

ldrpor'

N:- /lgguar gl =t¢tu_ o

Ff=m= af turr [RDT|
5p=ed over grourd [:»UG]

Fosition accuracy

2012 UG 01 04 05 01

Ur de:wa/ usin g =ng|re

Ir dn,at: "o |urr |rlam’ ahar av anlatl:

1 1H Ll---lkrrll';
| 10m

Course awver ground [COG]

&§7 3*

True heading

Blue sign

Ir dlLS':a not av aulabl=

H t;nga;=d in .-,peual m ar GEUVIE

RAIMAI =g

Message type

Fn”‘ n r! in use

1

7. sz. abra: Az AIS adatok alapjan a hajé

a hid elétt még probléma mentesen haladt 22,4

km/h sebességgel
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A Viking Odin ms sem rendelkezett kiegészit6 kormanylapattal, ami a
kormanyképességét az adott esetben ndvelhette volna.

A hajé navigaciés berendezései miikddéképesek voltak, ezen kivil a hajé automatikus
hajoéazonosité rendszerrel (AIS) is fel volt felszerelve, mely szintén mikodott. A radar
az esemeény bekdvetkezésekor rendben Gzemelt.

5
Hajé neve VIKING ODIN
MMSI 2
Szélesséq
Hosszdsag
IdSpont 2012.06.01. 04:13:23
Nawvigstional status Underway using engine
Rate of turn (ROT) Indicates no turn information available |

Speed over ground (S0G) [2.1 knots (15.0 kmih)

Fosition accuracy >10m

Course over ground (COG)|358.8°

True heading Indicates not available
Blue sign Not engaged in special manoesuvre
RAIM-flzg RAIM not in use

Massage type 1

8. sz. abra: A hajo helyzetee az AlS adatok szerint a baleset el6tt, itt a hajé mar kezd a
bal part irAnyaba elfordulni 4 6ra 13 perckor.

A hajé ,A 27 lUzemmddban, szabalyosan, a voélgymend hajok szamara Kkijeldlt
utvonalon, az 1722-1719,5 folyamkilométerek kdzotti szakaszon 24,3-19,8 km/h
sebességgel kozlekedett. Amikor a vezérlés hibaja miatt ledlltak a hajémivek, akkor a
hajo vezetbje el6szor a rovidebb ideig tartdé rendszer felélesztéssel prébalkozott (a
gazkarok alap helyzetbe allitasaval), majd amikor ez nem hozott eredményt, a
rendszer teljes leallitasa és Ujrainditasa mellett dontott.

Az 1719-es folyamkilométernél a hajo sebessége mar 15 km/h-ra csokkent, a
hajtdomlivek mar alltak, szamottevd kormanyhatas nem volt, a hajé kezdett elfordulni a
bal part iranyaba. Ekkor dobta le a farhorgonyt a hajé vezetdje, és ezt kdvetden a bal
oldali orrhorgonyt is. A bal oldali orrhorgony ledobasa mindenképpen tovabb fokozta a
haj6 elfordulasat a bal part (szlovak oldal) irdnyaban.

A ledobott horgonyok hatasara a hajé tovabb fordult a bal part iranyaba, sebessége 12
km/h-ra csOkkent, és ezzel a sebességgel Utkozott a hidpillérnek. A horgonyok
ledobasaval sikerult a hajo vezetbjének csokkenteni a hajo sebességét, és ezaltal az
Utk6zés, a sérilés nagysagat.

A személyzet elmondasa szerint a hajé nem rendelkezik un. ,vészhelyzeti tervvel”’, ami
a hajtomivek leallasaval, urainditasaval kapcsolatos lenne. A korabbi rendszer
leallasnal a rendszer Ujrainditasa sikeres volt az egy-egységbe épitett kormany és
gazkar alap helyzetbe (0 allas) allitasaval, aminek csak kb. 10 masodperces
Uzemkiesés volt az eredménye, szemben a mostani kb. 4,5-5 perces Uzemkieséssel.
Ennyi id6 alatt teljesen forgalommentes, kdnnyl folyamszakaszon is torténhet baleset
egy ilyen hosszméretii hajoval, ha a kormanyzas tzemképtelenné valik.
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A kbézel 5 perces Uzemkiesést az orrtéri géptér vezérlérendszer eltarolt adatainak
letoltdtése utan nyerte ki Budapesten a hajotulajdonos altal megbizott miszaki
szakember. Ezen adatok egyértelmiien bizonyitjak, hogy a propulziés hajtomivek
ebben a jelzett idészakban ,inactiv” allapotban voltak.

A Vb altal a gyartétél bekért dokumentaciéban nem talalhaté arra nézve informacid,
utalas, hogy a hajo vezetbje mit tegyen, ha ilyen teljes varatlan leallas torténik.

A komplett propulziés rendszer ugy mikodik, hogy két - két diesel-generator termeli a
sziukséges energiat az elektromos meghajtasu Shottel gyartmanyu propulziés
hajtémlivek részére. Mindig a teljesitmény igénynek megfeleld szamu generator
mikodik, illetve kacsolddik fel a halézatra automatikusan. A rendszer érzékeli a
teljesitény igényt, és annak megfelel6 szamu generatort kapcsol fel a f6 aramkoérre. A
hajo hajtasara az 6ssz generator teljesitmény 80%-at lehet felhasznalni. Ezt szintén a
vezérld rendszer érzékeli és szikség esetén erre az értékre korlatozza a
hajtasteljesitményt. A tdbbi energia a hajé egyébb ellatasara forditdodik, konyha, és
vendéglatas, hitéterek, kabinok és a kdzds terek vilagitasa, fltése, hiitése, stb.

Generator egység

6kapcsolé tabla

Vezérlés

Aramatalakité

Frekvencia atalakito

’ Propulziés
haitomii

Ellen6rzo halOzat | s
——

Eroatviteli halozat

9. sz. abra: Az Azipod hajtasi rendszer elvi vazlata, (forras: internet)
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Az események sorrendje:

4 6ra 1 perc, 1722 fkm
még minden rendben

v=22,4 km/h
\§
4 6ra 9 perc
1719,5 fkm
hajtomuvek ledllnak, rendszer
felélsztés kisérlete
v= 19,8 km/h
o
4 R
4 6ra 12 perc
hajtémivek allnak,
1719,5 fkm, v=18 km/h
-
4 6ra 13 perc
hajtomuvek allnak,
1718,9 fkm, v=15 km/h
.
4 .
4 6ra 14 perc
hajtémivek allnak,
1718,8 fkm, v=12 km/h
L Utk6zés a hidlabbal

~
4 6ra 15 perc

Az 1718,5 fkm-nél a hajtomivek
masodszori Ujrainditdsa sikeres

J
( )
4 6ra 15 perc esemény
bejelentése a hatésagoknak
(. /
e N

4 6ra 35 perc
MAHART II. sz. pontonra allas

5 6ra 45 perc
A DVRK a helyszinre ér

6 o6ra 10 perc
A KBSZ a helyszinre ér

4 )
9 6ra 10 perc

A Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

helyszinre ér
- J

( 7\
10 6ra 50 perc
Az NKH helyszinre ér, proba

- J

A hajé iranya itt mar kezd kissé
megvaltozni

A hajo hatsé horgonyat ledobjak

majd ezt kovetéen a bal elsét is

kb. 50-100 m-re a hid el6tt

Utkdzés a hiddal

Az Utkozés utan a hid alatt

Horgonyok felszedése

Kikotés a pontonhoz

A nagymarosi vizirendészeti 6rs

13 éra 30 perckor a hajé tovabb indul Budapestre
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Az orrsugar
kormany
vezérld

egység

A bal oldali
kormany vezérld

egység

10. sz. abra: A hajtomii metszete 11. sz. abra: A kormanyallas miiszerei, berendezései

(forras: internet)

12. sz. abra: A propulzios hajtasok a hajoé far részén, ké-két egység a jobb és a bal oldalon
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A jobb oldali
hajomii vezérlé

Az auto pilot |
3 kormany
navigacio egysege rendszer

Térképes

13. sz. abra: A kormanyallasban elhelyezett miiszerek, berendezések, kapcsolok,
megjeleniték, funkcionalis vezérlé egységek.
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3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével osszefuiiggésba hozhaté ténybeli
megallapitasok.

A hajé vezetbje — a masodkapitany — rendelkezett a Duna teljes hajézhatd hosszara
ervényes vonalvizsgaval, valamint radarhajos és radiés képesitéssel.

A hajo Gzemképességi okmanya érvényes volt a baleset idején.

A hajé ,A 2” lzemmoddban, szabalyosan, a vélgymend hajok szamara kijeldlt utvonalon
haladt a hajtdémUvek ledllasaig.

A hajé navigacios berendezései mikoddképesek voltak, radarja az esemény
bekovetkezésekor rendben Uzemelt.

4 6ra 9 perckor a hajé hajtomdivei lealltak, a hajé kormanyozhatatlanna valt.

A hajé vezet6jét varatlanul érte a hajtdbmivek hirtelen ledlldasa egy nehezen
meghajézhaté folydszakaszon a Maria Valéria hid elétt.

A rendszert kétféle mddszerrel tdbbszor probalata Ujrainditani a hajé vezetdje.

A hajtomivek hasonl6 jellegi leadllasa mar korabban is el6fordult, akkor a megoldast a
rendszer felélesztése jelentette, csak 10-15 masodperces lizemsziinet kdvetkezett be.

A bekovetkezett baleset idején tortént leallaskor a rendszer felélesztése a gazkarok 0
allasba hozasaval nem hozott eredményt, csak a rendszer teljes, masodszori
Ujrainditasa utan kezdtek mikodni a hajtomivek és a kormanyvezérlés.

A kormanyzas kimaradasa kézel 5 percig tartott.

A hajé, a jobb oldalaval a hajézas szamara nem engedélyezett, bal part fel6li masodik
hidnyilas jobb oldali pillérének Utk6zott 4 éra 14 perckor.

Az eset oka

A sulyos vizikozlekedési balesetet a hajtomiveket vezérld szoftver hibaja okozta,
mialtal a hajé manéverképtelenné valt.
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4.
4.1

4.2

4.3

Biztonsagi ajanlas

Szakmai vizsgalat idétartama alatt Uzemeltetd altal hozott
intézkedések

A szoftverhibat a gyartd egy panel cseréjével megoldotta. Azéta a Vb-nek nincs
tudomasa ujabb varatlan leallasrol.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2015. junius 18.

Kovacs Andras Wimmer Gabor
Vb tagja Vb vezetéje
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