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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felel sség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szo6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a suUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szo6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltér rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas A&ltalanos szabdlyair6l sz6l6 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. 4prilis 29.) a kdzosségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésér | sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasUti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszdmitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv
maodositdsarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgéljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozoétt sulyosabb kdvetkezmény balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
blntet eljarastol.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakért ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhet vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabdly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljdbdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkuldésével egyidej leg a KBSZ f igazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés id pontjarél, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2011. oktéber 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, a MAV Zrt. és a MAV-Trakcio Zrt. képviseltette magat,
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSz Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkér en M kdd Részvénytarsasag
psz. palyaszam
Vb Vizsgalébizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az esetid pontja 2011. marcius 29. 17 éra 15 perc

Az eset helye Matészalka-Vasarosnamény, AS 341
Vasuti rendszer tipusa Drszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat m  kodtet MAV Zrt.

motorkocsi kis mértékben;
szemelygépkocsi haszndlhatatlanna valt

1/0

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 5346
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag tertletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. marcius 29-én 17 6ra 28 perckor (a bekovetkezés
utan 13 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati f (izemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese a bejelentés utan 17:30-kor jelentette a KBSZ Ugyeletes
vezet jének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f igazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. mércius 29-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezet je Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Nyéri Zoltan balesetvizsgéalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- helyszini szemlét tartott,

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rend rségi tajékoztatast kért és kapott,

- a menetiro regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2011. marcius 29-én a Matészalka-Vasarosnamény allomaskozben lév AS 341
fénysorompoval biztositott atatjaroban a 6346 sz. vonat személygépkocsival ltkdzott.
A gépkocsivezet a helyszinen életét vesztette, a vonat egy tengellyel kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy
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a fénysorompoé a baleset idején jol m kodott,
a fénysorompo jelzései és a kozuti jelz tablak jol lathatdak,

a csokkentett ralatasi haromszdg nem volt szabad, de az eseményben ez nem
jatszott szerepet,

a vasuti jarm a megengedett sebességeknek megfelel en kdzlekedett.

A Vb a balesetet a gépkocsi vezet jével kapcsolatban felmerilt emberi tényez re
vezette vissza.
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

Az esemeény lefolyasa

2011. marcius 29-én 17 éra 15 perckor a Tiborszallasrél Zahonyba tart6 6346 sz.
Bzmot 316 psz. motorkocsival vontatott személyszallité vonat a Matészalka-
Vasarosnamény allomaskdzben lév AS 341 fénysorompdéval biztositott
Utétjaroban nekiltkdzott a keleti irdnybdl a fénysorompd tiltd jelzése ellenére az
Utatjaréba hajté gépkocsinak (3. abra).

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezet a helyszinen életét vesztette, a
motorkocsi egy tengellyel kisiklott, de a vonaton személyi sériilés nem tértént.

Vi i .

3. dbra: A baleset helyszine (foto: VBO)

Személyi sériilés

s ] Utéatjaro ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -

Sulyos - - - -

Konny - - - -

A gépkocsiban a vezet egyedil utazott.

Vasuti jarm  vek sérilése

A vonatot tovabbitd6 Bzmot 216 psz. motorkocsi kisiklott, kis mértékben

megrongalodott. A keletkezett kar — el zetes, 2011. majus 30-i adat szerint —

1236 675 Ft.

Infrastruktiraban keletkezett kar
A vasuti palyaban kb. 160 ezer Ft kar keletkezett.

KBSZ

7114



2011-145-5

1.5 Egyéb kar
A vasUti palya 22 6ra 30 perckor szabadult fel, 6t vonat 6sszesen 206 percet
késett. Négy vonat helyett kozlekedett vonatpotld autébusz Méatészalka-
Vésarosnamény kozott. A vasuti rendszerben keletkezett egyéb, szadmszer sitett
kar (segélymenet, vonatpotld autdbusz): 415 845 Ft.
A személygépkocsi hasznalhatatlannd, javithatatlanna valt, karérték 2,6 MFt.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 6346 szamu vonat mozdonyvezet je
Kora 50 év
Neme férfi
Mozdonyvezet i vizsgat tett 1983-ban
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2p11. novemberig
Vonalismeret ervényes
Tipusismeret ervényes
Legutdbbi oktatas P011. februarban
Szolgalat megkezdése 14:32
El z szolgalat befejezése P011.03.26. 05:06
1.6.1 A gépkocsivezet je
Kora 49 év
Neme n
Vezet iengedély kategoriai B
Orvosi alkalmasséagi érvényessége 2P13. juniusig
Az Ugyben eljar6 rend ri szerv t4jékoztatasa szerint a gépkocsivezet szeszes
italt, k&bité hatasu szert nem fogyasztott, vezetés kézben nem telefonalt.
1.7 A vonat jellemz i
Vonatszam 6346
Vonat neme személyszallité vonat
Mozdony palyaszama Bzmot 216 + Bzx + Bzmot 218
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Vonathossz 42 m
Elegytomeg 70t
El irt fékszazalék 28%
Tényleges fékszézalék B7%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasduti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes, de az Gtatjar6tél Matészalka felé iv
kezd dik. A vasuti palya elhasznalodott, vasbetonaljas, kissé gyomos zlzottk
agyazatban, 48 kg/fm sinekkel. A péalyasebesség 60 km/h, de a baleset
KBSZ 8/14
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1.8.2

helyszinén 40 km/h sebességkorlatozas volt érvényben. A vasuti palya szerkezete
a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem sziikséges.

Az (tétjardjelz k az utatjarotol 300 m tavolsagban vannak kit zve. Az épitett
kérnyezet miatt a csdkkentett ralatasi haromszogek egyike sem szabad.

Kozut

A kozut vonalvezetése az Utatjaroban egyenes, az engedélyezett sebesség 50

km/h. A kbérnyezet s r n beépitetten lakott, az Gtatjaré kézelében mellékutcak is
csatlakoznak a vasuton atvezet utcaba.

Az Ut és atjaro is aszfaltboritasu, kisebb aszfalthiannyal.

A kozut fel | a vasuti atjardra figyelmeztet tablak hianytalanul megvannak, az Gt
bal oldalan is megismételve (4. abra).

- egy oszlopon a vasuti atjaréra figyelmeztet tabla, fénysorompoéra

1 oty e ALY

4. abra: a kdzut vonalvezetése a gépkocsi érkezési  iranyabdl

Biztositoberendezés

A fénysorompé csaporuddal nincs kiegészitve, harom fényjelz készilékkel
rendelkezik: keleti iranybdl (mely a balesetet szenvedett gépkocsi érkezési iranya
is) az Ut bal oldalan is meg van ismételve. Az optika izz6s, de j6l lathato
fényer vel (5. abra).

A soromp6 vonat altal vezérelt, kezd pont fel li behatasi pontja az allomas
terliletén van.
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5. abra: Megallj! jelzés a fénysorompon, a gépkocsi érkezési iranyabol

1.9 Allomasi adatok

Méatészalka allomas kialakitdsa, vaganyhaldézata az eseményben nem jatszott
szerepet, leirasa nem sziikséges.

1.10 Vasuti jarm vek adatrogzit i

A Bzmot 216 psz. motorkocsin Teloc RT9 adatrogzit van, méréshatéara 120 km/h.
A benne volt szalag képét a 6. abra mutatja.

6. dbra:a Bzmot 216 psz. motorkocsi menetiré regisz  tratuma
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Kommunikacios eszkdzok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A kérdéses id pontban a térségben frontoktol tavoli, teljesen eseménytelen volt
az id jaras. Hajnalban ugyan még volt talajmenti fagy, deresedés és parassag, de
délutanra tiszta, derilt, szaraz id lett, kevés gomolyfelh vel. A Iégh mérséklet a
térségben 14<T-ig emelkedett, ami az évszaknak és a napszaknak megfelel . A
Iégmozgas gyenge, valtozd iranyd volt; és sem fronthatas, sem mas jelleg
Iégbetdrés nem volt, ami terhelhette volna a szervezetet.

A tulélés lehet sége

A balesetben elhunyt sériilése olyan mérték volt, hogy életét azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Egyuttal nem szenvedett olyan
betegségben, amely a haldl bekovetkezésében, a szikséges figyelem
korlatozasaban szerepet jatszhatott volna.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellem zése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szilkséges.

Szabalyok és szabélyzatok

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szol6 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet
(KRESZ) 19.8 meghatarozza, hogy a vasuti atjaro biztositd berendezések milyen
jelzéseket adhatnak, azoknak mi a jelentésiik. A 39.8 rogziti a vasuti atjaron vald
athaladas szabalyait, igy azt is, hogy az atjar6t megkozeliteni csak fokozott
Ovatossaggal szabad.

19. 8§ (1) A vasuti atjaro biztositasara szolgald jelz berendezések: a fénysorompd, a félsorompé és a
teljes sorompo.
(2) A fénysorompd a vasuti jarm kozeledését és athaladasat két egymas mellett lev , felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogé fehér fényt ad.
[-]
(6) A tovabbhaladas tilaimat jelzi, ha
a) az - egyedil vagy félsorompoéval egyiitt alkalmazott - fénysoromp6 villogo piros fényjelzést
ad;
]
39. § (1) A vasuti atjarét megkozeliteni csak fokozott dGvatossdggal szabad. A vasuti atjaré
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron tortén athaladas soran eleget kell tenni a vasdti
atjaré biztositasara szolgald kozuti jelzéseknek.

Kiegészit adatok

A rend rség altal kirendelt igazsagugyi m szaki szakért megéllapitdsa szerint a
gépkocsinak a balesettel dsszefliggésbe hozhaté m szaki hibaja nem volt.
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1.18 Korabbi hasonl6 esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek dssze

kozvetlentl a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonl6 események
elszaporodottsagat, és sulyos kévetkezményeit.
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2

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratuma alapjan (lasd 1.10) a vonat Matészalkarol
indulas utan vonali fékprobat tartott, majd felgyorsitott 39 km/h sebességre. Ezzel
a sebességgel érte el az atatjarét, ahol a vészhelyzet észlelését kovet
vészfékezés hatasara kb. 150 m Gthosszon allt meg.

A gépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a gépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostol eltér forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvez tlentl
befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését.

Az utburkolat allapota sem vonhatta el a gépkocsivezet figyelmét.

A lathatdsagi viszonyok

A fénysorompd jelzésének megfigyelése nem volt akadalyozott, az el jelz tablak
— az Ut mindkét oldalan — kifejezetten fel is hivtak a fénysorompora a figyelmet. A
baleset napnyugta el tt majdnem 2 6raval tortént, igy alacsony napallas okozta
vakitasrol sem lehetett sz0.

A csokkentett ralatasi haromszog az épitett kdrnyezet miatt nem volt szabad. Ha
azonban a fénysorompdé Megallj! jelzést ad — mint ezen esemény soran is —,
ennek nincs hatasa az eseményre, mivel olyankor a baleset elkerlilése nem a
vonat megfigyelésén alapul. Csak a fénysorompd esetleges hasznalhatatlansaga
esetén okoz veszélyforrast, amennyiben a kozeled vonat még nem volt
értesithet a fénysorompd hasznalhatatlansagardl, és igy nem az ennek
megfelel csokkentett sebességgel kozlekedik.

A fénysorompo m  kddése

A fénysorompd Métészalka &llomasra visszajelentett. A baleset id pontjaban ol
m kodott, kézi kezelés — a biztositoberendezési szamlalok allasa alapjan — nem
tortént, a balesetet kovet en sem kerult zavarba.
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésb e hozhato
ténybeli megéallapitasok

A baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezet jével kapcsolatban felmerult
emberi tényez re vezeti vissza.

A vonat a megengedett sebességet betartva kozlekedett, a fénysorompd
Uzemszer en m kodott.

Az eset bekoOvetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekoOvetkezésével Osszefliggésbe nem hozh  ato,
kockdzatnovel tényez k

Az Utétjaroban a csokkentett ralatasi haromsz6g nem szabad.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilhet k, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2011. oktéber 28.

Chikan Gabor Nyari Zoltan
Vb vezet je Vb tagja
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