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A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, korilményeinek
feltdrdsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbban, az 1944. évi december hé 7. napjan
aldirt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. tbrvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktober 20.)
a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megeldzésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bUntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsig tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és méas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintett személy és szervezet részeérdl a Zardjelentés-tervezethez észrevétel nem
érkezett, ezért a Zarojelentés valtozatlan formaban kerll kiadasra.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Autogiro
(gyroplane)

ATC

,G" tipusu légtér

A levegénél nehezebb légijarm(, amelyet repulés kdzben egy vagy
tobb rotoron keletkezé felhajtéerd tart a leveg6ben, a rotorok
szabadon forognak halad6 sebességnél egy fligg6leges tengely
kortl. A halad6 sebességet egy kulon légcsavar biztositja, melyet
motor hajt meg.

Air Traffic Control - Légiforgalmi iranyitas

4000 lab alatti nem ellenérzott légtér. VFR repllés engedélyezett.
ATC engedély nem szilkséges.

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization -
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

prw Powered rotor wing - Autogiro vezet6i engedély

Vb Vizsgalbbizottsag

VFR Visual Flight Rules - Latvarepulési szabalyok
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
Osztalya Giroplan
Gyértdja ELA Aviacion, S.L.
Légijarm Tl'pu_sa _ ELA 07S
Regisztracios jel A 11DRB

Dr. Biré és Tarsa Egészségligyi,

Uzembentartoja Munkavédelmi és Szolgaltato Kift.

Napja és id épontja helyi

Eset idében 2010. oktéber 16. 14 6ra 40 perc

Helye Komarom-Nagyharkalypuszta

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Meghalt: O

Sulyosan megsértilt: 2

Kdnnyebben megsérult: 0 személy.

A légijarm U az eset soran megrongalédott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. oktober 16-an 15 o6ra 03 perckor a KBSZ
kommunikacios vezetdje jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
— 2010. oktéber 16-an 15 6ra 14 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének

-- 2010. oktober 16-an 15 o6ra 46 perckor tdjékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktdber 16-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Papp Istvan balesetvizsgalo
tagja Kirdly Péter baleseti helyszinel®
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 17 éra 05 perckor érkezett a baleset helyszinére. A helyszini vizsgélatot a Vb
tagjai a helyszinen tartézkod6 varosi Redérkapitdnysag Kozlekedésrendészeti
Osztalya, valamint a megyei Rendér-fékapitanysdg Kozlekedésrendészeti Osztalya
tagjaival parhuzamosan végezték. A helyszini vizsgalat rogzitette a légijarmi helyzetét
€s a sérilés mértékét, valamint a fellelhetd okméanyokat.

A sérilt légijarmivet az estleges tovabbi vizsgalat céljabdl egy mezbgazdasagi
tarsasag raktar épuletébe szdllitatta a renddérség.
A helyszinen a Vb-nek nem volt médja meghallgatni a légijarma vezetdjét és az utast,

mert az OMSZ a tatabanyai Szent Borbala kérhazba szallitotta 6ket. A kérhazi kezelést
kovetben tett nyilatkozatot a piléta.

A Vb a helyszini vizsgalatot 20 6ra 10 perckor befejezte.

A jelen Zar¢jelentés-tervezet a helyszini szemle jegyz6konyv és a nyilatkozat alapjan
készilt.
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Az eset rovid attekintése

A magantulajdonu, pilétatizemeltetési, ELA 07S tipusu autogiro az adott napon
hobbyrepilést végzett Komarom véaros kiltertletén, a fedélzetén a pilétaval és egy
utassal. Hosszu nekifutds utan az autogiro elkezdett a felszallé iranytdl balra eltérni,
majd a jobbfutd kerék elemelkedése utan a forgészarny bal oldalt a talajhoz ért. Ekkor
a légijarmi torzse a flggdleges tengely koérll, az éramutatd jarasaval ellentétesen
elfordult és a jobb oldalara délve nyugalomba kerilt.

Az autogiro pilotdja és az utasa megsériltek, a tatabanyai Szent Borbala korhazba
szallitottdk 6ket gyogykezelés céljabadl.

Az autogiré gazdasagosan javithato.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

Az adott napon az autogirot a piléta elmonddsa szerint maga készitette fel
repulésre. A magantulajdonu, Dr. Bird és tarsa Egészséglgyi, Munkavédelmi és
Szolgaltaté Kft. Aaltal Uzemeltett, ELA 07S tipust két személyes autogiro
hobbyrepllést végzett Komarom-Nagyharkalypuszta mezdgazdaséagilag muvelt
terdletrdl.

A piléta nyilatkozata alapjan az adott napon délelétt mar két felszallast sikeresen
végrehajtott errdl a tertletrdl. Az esetet megel6zéen, a felszallas elétt az utas dlt
be el6sz6r az autogiré hatsé Ulésébe, a pildéta becsatolta az dveket és kdzben
elmondta a biztonsagi szabalyokat. Ezt kévetdéen a pildta is elfoglalta a helyét az
autogiroban, elvégezte az inditas el6tti teendéket és inditotta a motort. Melegités
utdn megkezdték a kiguruldst és a felszéllast. Nekifutas kdzben 116 méter
megtétele utdn az autogiré elkezdett a felszallé irdnytol balra fokozatosan eltérni
kb. 30 fokot. A piléta az autogiro kormanyszerveivel probalta a felszallo iranyt
tartani, de nem sikerilt azt kompenzalnia. Folytatva a nekifutdst kb. 80 km/éra
sebességgel még 63 métert halad elére felemelt jobbfutd kerékkel mikdzben a
forgoszarny bal oldalt a talajhoz ért. Ennek hatasara a tbrzs a fliggéleges tengely
korul az 6ramutato jarasaval ellentétesen elfordult és a jobb oldalara délve kerdlt
nyugalomba (1. szamu 4bra).

Az esemény bekdvetkezése utan az utas kicsatolta magat és kimaszott a fekvé
autogirobdl. Segitségukre sietett egy, a helyszinen tartézkodd személy, aki segitet
a pilétanak kijutni az autogirobdl, majd hivta a mentéket és a tizoltdkat.

Az autogiro pilétajat és az utasat a tatabanyai Szent Borbala kérhazba szallitottdk
gyégykezelés céljabdl.

1. szamu abra. Az autogiré nyugalmi helyzete a fels  zall6 iranyhoz képest.
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A légikozlekedési baleset helye Komarom-Nagyharkalypuszta N 47° 42 19° E 018°
01 18 tengerszint feletti magassag 121 méter, a helyi idé 14 6ra 40 perc, nappal
jO id6jarasi és latasi viszonyok kdzott.

1.2 Személyi sérulések

Sériilések .,S,zemelyzet — Utasok Egy,éb

Haj6zo Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 1 0 1 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sérilt 0 0 0

1.3 Légijarm ( sérilése
Az érintett légijarmi az eset kapcsan megrongalédott, ami lathatéan sériilt az a

forgoszarny, a légcsavar és kissé deformalédott a jobb oldali fliggdleges vezérsik.
(2 szamu abra.)

2 szamu abra. A sérllt autogiro.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarm i parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 50 éves, magyar ferfi
Szakmai érvenyesseg 2010. 10. 15.
s megujitasanak datuma
Szakszolgalati Eqg P
engedélye ~geszsegugyl 2011. 01. 06.
érvényessege ervenyessege . ,
Képesitései UL Pilot prw — kiadta Aero
P Sports Connection (USA)
Osszesen 56 6ra
Repiilt ideje/ Megel 6z6 90 napban 2 ora
felszéllasok Megel 6z6 7 napban 2 6ra
Szama Megel 6z6 24 éraban 0
Erintett tipuson 6sszesen 56 oOra
A pilota az elméleti és gyakorlati képzését Szlovakidban szerezte meg. Az errél
sz0l0 igazolast az Aero Sports Connection (USA) adta ki.
A piléta az NKH LI altal kiadott érvényes egészségugyi mingsitéssel rendelkezik.
A repult id6 mennyisége a pilota elmondasa alapjan kerult rogzitésre. A kozolt
repulési adatok nyilvantartasat és elékészitését tartalmazo repilési naplot a pildta
nem tudott felmutatni.
1.6 Légijarm (i adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya giroplan
Gyértdja ELA Aviacion, S.L. (Spanyolorszag)
Tipusa / altipusa (tipusszama) ELA 07S R-100
Gyartasi ideje 2006.08.
Gyértasi szama 01071220722
Regisztracios jel Al11DRB
Regisztracios jel kiadoja Aero Sports Connection (ASC)
Tulajdonosa Maganszemely
Uzembentartéja Dr.Bir0 és Tarsa Eu. Mv. és Szolg KFT
repult id 6 leszalladsok szama
Gyartés ota 56 oOra 320
Utolsé nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva 0
Utolso6 id 6szakos 0 0
karbantartas 6ta
A légijarmi repult idé mennyisége a pildta elmondasa alapjan kerult régzitésre. A
kozolt repulési adatok nyilvantartasat és elokeészitését tartalmazé Gzemi naplot a
piléta nem tudott felmutatni. Igy a napi repllés el étti vizsgalat végrehajtasa és
eredménye sem kerlilt bevezetésre.
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1.6.2.

1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitas ok

A |égijarmivel kapcsolatos dokumentéacioként az Uzemeltet§ tulajdonos
rendelkezik az ASC Europe Wing képvisel6je altal alairt és lepecsételt légijarmi
azonosito lappal (Confirmation of Vehicle Registration), amelyet az elad6 a géppel
egyltt adott at részére.

Légijarm U terhelési adatai

Ures tdmeg 260 kg
Tuzeléanyag tomege 33 kg
Kereskedelmi terhelés tbmege 215 kg
Felszall6 tomege 508 kg
Repulési tomege az eset idején 508 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 450 kg

Az aktualis hasznos terhelés 248 kg volt, igy a terhelés 30,5%-al meghaladta a
technikai paraméterekbél adodé megengedett maximalis (190 kg) tomeget.

A haszndlt tizel6anyag fajtaja: 95-0s 6lommentes autdbenzin.

Meteorologiai adatok

A légikozlekedési baleset id6szakdban Komarom térségében a kovetkez6 iddjarasi
paraméterek voltak:

- ahémérséklet 12°C

- aharmatpont 06°C

- afelh6zetmennyisége/alapja kdzepesen felhds (3/8-4/8) 20000 lab
- aszélirdny/sebessége 320%r6l 2 m/s

- alatas tavolsag 10 km

Emlitésre méltd idéjarasi jelenség nem volt (anticiklonaris 1égkori viszonyok
uralkodtak a térségben), az idéjaras minden tekintetben megfelelt a VFR repllés
végrehajtasahoz.

Az idbjarasi korulmények az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Repul 6téri adatok

A tertlet sik, egyenes, mezOgazdaséagilag mivelt (bevetett), a nodvényzet
nagysaga 3-4 cm nagysagu. A felszall6terllet nagysaga kb. 50x 900 meter. A
hasznalatos felszall6 irany 45°-225°, EK-rél facsoporttal szegélyezve.
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Az esetben érintett terlletr6l mikodési engedélyt az lUzemeltetd nem tudott
felmutatni, elmondasa szerint a tulajdonos hozzajarulasaval hasznalta.

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Légijarm @ adatrogzit 6k

A légijarmiivon adatrdgzité nem volt, az érintett |égijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az autogiro felszéllas kozben, a felborulas elétt lGzemképes A&llapotban volt.
Anyaghibéra utal6 jelek nem voltak fellelhetSk a helyszinen.

A sérult Iégijarmlvet az illetékes rendérhatésag szakértbi vizsgalatra lefoglalta.

Az esettel 6sszefliggésben sériilt a forgészarny, a légcsavar, és kis mértékben a
jobb oldali figg6leges vezérsik.

N Szimmetriatengely

\

> ‘ﬁ" \

* y ‘_:!3:' 2.
- s

Orvosi vizsgalatok adatai

A piléta repllés elétti és kozbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

A Vb orvos szakreferens tagjanak véleménye

A légijarmi vezetd a baleset idépontjaban érvényes 2 EU. osztalyban alkalmas -
~-multifokalis szemiveg viselése kotelez6” megjegyzéssel — hatdsagi orvosi
mindsitéssel rendelkezett.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

A baleset kapcsan a repllégép vezetdjét az elszenvedett sérilések utan a mentdk
kérhazba széllitottak. Eszméletvesztése nem volt. Sérilései miitéti megoldast
igényeltek. Felvételét kbvetd 5. napon otthonaba bocséatottak.

Elmondéasa szerint a balesetet megel6z6 idépontban betegsége nem volt,
gyégyszert nem szedett, alkoholt, tudatmddosité szert nem fogyasztott.
Szemiuvegét viselte. Egészségi és pszichikai allapotdban nem volt olyan tényezd,
mely hirtelen cselekvéképesség valtozast okozhatott volna. Egészségi allapota és
a baleset kialakuladsa kozott ok-okozati 6sszefliggés nem valdszinUsitheté.

Az utast a baleset kapcsan elszenvedett sértlési miatt a menték kdérhazba
szdllitottak. Csonttérést és zluzddasokat szenvedett. Felvételét kovetben a 3.
napon otthondba bocsétottak.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehet 6sége

A légikozlekedési baleset foldon, felszéllas kdzben, viszonylag kis sebességgel
tortént. A fedélzeten tartézkodok a bekotdhevedereket elbiras szerint hasznaltak,
fejluket sisak védte.

Az esemény bekovetkezése utan az utas kicsatolta magéat és kimaszott a fekvd
autogirobdl. Ezt kévetden egy, a helyszinen tartozkodd személy segitett a
pilétanak is kijutni az autogirobdl, majd hivta a mentéket és a tlizoltokat. A mentés
nem szenvedett késedelmet.

Prébéak és vizsgalatok

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az lzemeltetd tulajdonos 2010 szeptemberében levélben fordult az NKH LI-hez,
azzal kéréssel, hogy a megadott regisztracios szammal rendelkez8 autogiroval és
a rendelkezésére all6 UL prw Certificate-vel hobbi repiléseket végezhessen
magyar légtérben a replilési szabalyok betartasaval.

Az NKH LI valaszlevelében arrdl tajékoztatta, hogy a ,légikdzlekedésrdl szold
1995. évi XCVII. toérvény (tovabbiakban Lt.) 22. § rendelkezése értelmében a
sport- és hobbicéli — amennyiben a hobbirepilés alatt magancélt felhasznalast
ért — tevékenységek nem engedélykotelesek.” Egyuttal felhivta a figyelmet, hogy a
Jtajékoztatast kizardlag a légijarmuvel végzett, a Lt. |égikdzlekedési térvény 22. §,
23. §, 34. § és 35. § rendelkezései altal meghatarozott tevékenységi engedély
megkérésének mentességére vonatkozik.”

Kiegészit 6 informaciok

A 115/2005.(XIl. 27.) GKM rendelettel médositott 14/2000.(X1.14.) K6ViM rendelet
H fuggelék 4. pontja, valamint a 26/2007.(l1l.1.) GKM-HM-KvVM egylttes rendelet
1. melléklet G osztalya légtér haszndlatara  vonatkozé része alapjan a

légijarmivezetd az adott repllési feladat végrehajtdsanal nem volt kotelezett
repulési terv leadasara, radiéforgalmazasra, transzponder SSR kod allitasara.
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Mindezek hidnyaval azonban altaldban megfosztja magan egy esetleges baleset
bekbvetkezésekor a segitségnyujtas lehetbségétél.

Idézet az NKH LI 1G/222/1/2009 szamu Uzembentartasi hatarozat a az autogiro

k6zigazgatasi hatdsagi eljaras soran hozott dontésébdél:

» A nem magyar lajstromban vagy nyilvantartasban szerepld légijarmivekre is
irAnyadd a 1995. évi XCVII. térvény (tovabbiakban Lt.) 6.8 (1) a) pontja, mely
szerint a magyar légteret az a légijarmi veheti igénybe,

a) amely felségjellel és lajstromijellel, illetéleg jogszabalyban meghatarozott
egyéb azonosité jelzéssel rendelkezik, tovabba

b) amelynek vezetdje a légikdzlekedési hatdsag, illetve a katonai l1égligyi hatésag
altal kiadott szakszolgalati engedéllyel rendelkezik, lajstromozasra nem
kételezett légijarmli esetében a jogszabalyban meghatérozott feltételeknek
megfelel.

Az Lt. 6.8 (3) alapjan a kulfoldi polgari légijarmi a magyar légteret az (1)
bekezdésben meghatérozott feltételekkel, nemzetkdzi szerz6dés alapjan, ennek
hianyaban a légikdzlekedési hatosag elézetes engedélyével veheti igénybe.

Az irdnyado nemzetk6zi egyezmény, a nemzetkozi polgari repulésrél Chicagdban,
az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény és az annak médositasardl
sz0l6 jegyz6konyvek kihirdetésérdl szolo 1971. évi25. torvényerejli rendelet
(tovabbiakban: Chicag6i Egyezmény) 5. cikkének értelmében a Szerzédd Allam
nem menetrendszer(i légi jaratot lebonyolité 1égi jarmivének joga van az
Egyezmény feltételeinek megtartasaval a Szerz6dé Allamok teriiletére belépni,
folotte leszéllas nélkul atrepilni vagy azon nem kereskedelmi célbdl leszallni. A
Chicago6i Egyezmeény kizaroélag a lajstromozott polgari Iégijarmivekre vonatkozik.

Fentieknek megfeleléen felségjellel és lajstromijellel rendelkezé autogiro a magyar
légteret kulon engedély nélkil, nem kereskedelmi célb6l a Chicagoi
Egyezménynek megfeleléen igénybe veheti, a nyilvantartasi jellel rendelkezd
légijarmivekre a nemzetkdzi egyezmény nem vonatkozik, ezért ezen légijarmivek
részére a magyarlégtér elsé igénybevétele el6tt a légikozlekedési hatdséag
engedélye szikséges.

Az Lt. 52.8 (1) szerint szakszolgélati engedély szikséges a lajstromozasra
kotelezett légijarml vezetéséhez. Az Lt. 52.8 (3) szerint lajstromozasra nem
kotelezett légijarmivet az vezethet aki nem szenved a kilon jogszabalyban
felsorolt betegségek vagy testi hianyossdgok egyikében sem, és aki a
légikozlekedési  hatésag  altal engedélyezett tanfolyam  elvégzésérdl
bizonyitvannyal rendelkezik.

A Chicag6i Egyezmény 32. cikkének a) pontja szerint a nemzetkdzi légi
forgalomban résztvevd légijarmi pilétait, és a személyzet tdbbi tagjat a
lajstromozé Allam altal kiadott, illetdleg érvényesitet szakszolgalati engedéllyel
vagy bizonyitvannyal kell ellatni.

Fentiek értelmében a légijarmivet lajstromozd allam hatbésaga altal kiadott
érvényes szakszolgalati engedélyeket a légikdzlekedési hatdsag érvényesnek
fogadija el.

A Chicago6i Egyezmény 33. cikkének megfeleléen a lajstromozé Szerz6dd Allam
altal kiadott, illetéleg érvényesitett szakszolgalati engedélyeket és
bizonyitvanyokat a tobbi szerz6dé Allam érvényesnek ismeri el, hogy e
bizonyitvanyok és engedélyek kiadasara, illetleg érvényesitésére kovetelmények
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1.19

elérik azt a legkisebb mértéket, melyet az Egyezmény értelmében idészakonként
meghataroznak.

Nemzetk6zi egyezmény hianyaban az autogiro repllésre jogositd egyéb
engedélyek és bizonyitvanyok megfeleléségét a légikdzlekedési hatésag az
azonositd jellel rendelkez6 légijarmi magyar l|égtér igénybevételére iranyuld
elézetes engedélyezésekor vizsgalja, illetéleg feltételekhez koti.”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran a szokésostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szilkség.

KBSZ

14/18



2010-280-4P

2.1

2.2

ELEMZES

Az elemzés a becsapodas nyomanak, a légijarmi séruléseinek vizsgélatara, valamint a
személyzet beszamolGjara épul.

A légikdzlekedési baleset létrejottének lehetséges korilményeit figyelembe véve a Vb
a vizsgalatait a kovetkezd f6 irdnyokra terjesztette ki:

1.
2.
3.

az iddjaras,
a technikai oldal,

az emberi tényezd elemzése.
Id6jaras
Személyzet elmondésa szerint emlitésre mélté idSjarasi jelenség nem volt

(anticiklonaris légkdri helyzet uralkodott a térségben), az iddjaras minden
tekintetben megfelelt a VFR repllés végrehajtasahoz.

A fenti elmondés és a rendelkezésre all6 METAR adatok alapjan a Vb allaspontja
szerint az idéjarasi korilmények a baleset bekdvetkezésére és lefolyasara nem
voltak hatassal.

Technikai oldal

Az autogiro kulféldon kiallitott azonositd jellel és légijarmi azonosité lappal
(Confirmation of Vehicle Registration) rendelkezett, az Aero Sports Connection
altal kiallitva. A magyar légtérben valé repuléshez nem rendelkezett a magyar
illetékes hatdsag engedélyével. (Lasd 1.17 és 1.18 pont)

Az autogirot az adott napon a piléta elmonddsa szerint maga készitette eld
repulésre. A légikdzlekedési baleset bekovetkezése el6tt mar két sikeres
felszallasa volt a tertletrdl utas nélkil. A Vb-nek feltart és ki nem javitott hibardl
nincs tudoméasa. Az autogir6 megfeleld miszaki allapotot mutatott és tzemképes
volt a személyzet elmondasa alapjan. A repulés id6szakaban a pildta motor
teljesitmény csdkkenést, kormanyozhatdsagi problémat nem észlelt.

A piléta az autogirét az esemény elétt maga tankolta.

Az autogiré aktualis hasznos terhelése 248 kg volt, azaz a terhelés 30,5%-al
meghaladta a technikai paraméterekbél adodé maximalis (190 kg) értéket. (Lasd
1.6.3 pont) Ebbél kovetkezéen a légijarmi felszallé tomege (508 kg) 12,8 %-kal
haladta meg a maximdlisan megengedett (450 kg) felszall6 tomeget. Emiatt
jelentésen nétt a forgdszarnyak fellleti terhelése.

Fellleti terhelés: a légijarmi témegének és a szarnyfelllet hanyadosa (G/F) azt
fejezi ki, hogy repulés kdzben a légijarml tomegébdl egységnyi feliletre mennyi
terhelés jut. A fellleti terhelés és a fel-leszéllasi sebesség kdzott szoros kapcsolat
van, igy minél nagyobb a terhelés, annal nagyobb sebesség szilkséges a
felszallashoz.

A Vb arra kovetkeztet, hogy a légikozlekedési baleset bekovetkezésének nagy
valdszinliség szerint elbidézéje lehetett, hogy a megengedett maximalis terhelést
30,5%-al meghaladta a fedélzeti terhelés. Ezzel jelentésen rontotta az autogiro
stabilitasat, kormanyozhatdsagat és repilési tulajdonsagait.

A megengedett maximalis fedélzeti terhelés két tényez6tél flugg: egyrészt a
fedélzeten tartézkoddé személyek tdmegétdl, masrészt pedig a feltankolt
tizel6anyag tomegétdl. Jelen esetben a fedélzeten tartézkodod két személy tomege
(215 kg) 6nmagéban meghaladta a fedélzeti terhelés lehet6ségét (190 kQ).
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2.3

Emberi tényez 6

A piléta kolféldon szerezte UL prw képesitését, A magyar légtérben valo
repuléshez nem rendelkezett az illetékes magyar hatésag engedélyével. (Lasd.
1.17 és 1.18 pont)

A Vb elemezte az autogiro felszdllas technikai adatait , valamint a felszallas
repuléstechnikai végrehajtasat.

A gyartd honlapjan szereplé adatok szerint az adott tipus

- felszallasi tAvolsdga 20-70 méter,

- minimal sebessége a levegdben 25 mérfold/ora (40 km/h)
- utazosebessége 80-90 mérféld/ora (128-144 km/h)

A piléta a felszallasi tdvolsagot tobb szdz méterre becsllte, a helyszini mérések
alapjan az val6jdban 179 méter volt. A légijarmi sebességét az esemény
bektvetkezésekor 80 km/h korilire becsilte. A forgdszarny fordulatszamardl nem
tudott informaciét adni.

A felszéllas (start) - A repillés kezdeti szakasza, amelyen a légijarmli az
emelkedéshez szikséges sebességre gyorsul és az induldsi hely kodzvetlen
koérnyezetében levd akadalyok biztonsagos atrepuléséhez szikséges magassagra
emelkedik (ez altaldban 15 méter).

A felszallas végrehajtasdnak repuléstechnikaja - A légijarml a felszéllasra
haszndlt tertlet kezdetére gurul allé forgészarnyakkal. Széllel szembe befordul és
befékezett kerekekkel a motor teljesitményét névelve, a forgdszarnyakat felporgeti,
a féket felengedi és megkezdi a nekifutast. A nekifutasban a V;=1,05-1,1 Vnin
(Vmin=minimalis repilési sebesség) elemelési sebességig gyorsitjak a légijarmivet,
a forgbészarny el6irt fordulatat bedllitiAk. A magassagi korméany finom
meghuzéséaval elemelik a légijarmivet (ekkor a forgoszarny fordulatszama 300-
320 fordulat/perc, a motoré kb. 5000 fordulat/perc). A V,=1,2 V., felszallasi
sebesség eléréséig a légijarmivet kozvetlenll foldkdzelben gyorsitjak tovabb,
ezutan elkezdhet6 az emelkedés. Az emelkedést az autogiroval gyakorlott pildtak
tapasztalata szerint 100-110 km/h sebességgel ajanlott végrehajtani.

Az autogiroval valo felszallasndl lehetséges hibaként jelentkezhet, hogy 50-60
km/h sebességnél a forgdszarnyak nem gyorsulnak fel a kivanatos kb. 300-320
fordulat/perc értékre, ha a sebességgel nem aranyos a botkormany kezelése, és
emiatt megné a forgoszarny ellenallasi értéke.

A fentiek alapjan a nekifutasi szakasz hossza a technikai adatokban leirtaknak
koézel haromszorosa volt, és a becsilt nekifutdsi sebesség is nagyobb volt az
atlagos terhelésnél szamitandd V;-hez képest. Mindezek figyelmeztet§ jelek
lehettek volna a pildta szdmara, hogy megszakitsa a felszallast és megallapitsa a
rendellenesség okéat (dontési hianyossag).

A Vb megvizsgalta a légijarm G tdlterhelésének hatasat a teljesitmény
szlikségletre, a repulés lefolyasara.

Mivel a légijarmi tdmege a megengedett érték folétt volt az elemelkedési
sebesség értékének is ndvekednie kell, hogy a keletkez6 felhajtoerd meghaladja a
sulyerd nagysagéat (vagyis ezzel a Vnyi, értéke novekszik, a V. €rtéke pedig
csokken a Pénaud-diagram elemzése szerint).

A fentiek értelmében a Iégijarmi tomegének a megengedett folé vald
novekedésével minden teljesitményjellemzd leromlik. Alapszabaly, hogy minden
légijarmivet csak a megengedett statikus terheléssel szabad Uzemeltetni. A pil6ta
tapasztalata — az altala megadott repilt 6rak alapjan — kevés ahhoz, hogy
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3.
3.1

3.2

felismerje a tilterheléses felszallas jelenségeét, illetve, hogy megoldja a kialakult
helyzetet eseménymentesen. Még a megengedett maximalis felszall6 témeggel
valé repulés is minimalisan 100 repult ora feletti idét igényel, megfelelé elméleti
felkészitést kovetd jol begyakorolt készség mellett.

A személyzet elmondasa alapjan a légijarm ( felszéllasi sebessége kb. 80 km/h
kordli volt. llyen sebességnél a forgoszarnyon keletkezé 1égerék a jobboldalon az
elére haladd fogdszarnyon osszeadddnak a forgasi sebesség és a haladasi
sebesség vektora, itt tehat megnd a felhajtéer6. A baloldalon ellentétesen
mikodik, vagyis lecstkken a felhajtéer6. Ez a hossztengelyen egy billentd
nyomatékot eredményez, amit kormanyszervekkel kell harmonikusan korrigaini.
Ha ez késik vagy nem elegendd nagysagu, a forgdészarnyon keletkezd egyenlétlen
felhajtéerd, felemelheti az autogiro jobb oldalat és a forgdszarny baloldalon, a
foldbe verdédhet. Ha a korrigalds ideje és mértéke nem megfeleld, akkor a
forgoszarny a foldbe verédhet. Kovetkezményeként az autogiro a fuggéleges
tengely korl elfordulhat a felszallé iranytél, és akkor kertll nyugalomba, amikor az
erék és nyomatékok megszinnek.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

- a piléta kilfoldon szerezte UL prw képesitését, az illetékes magyar hatdésag
engedélyével a magyar légtérben valo repliléshez nem rendelkezett,

- a piléta rendelkezett az NKH LI &ltal kiadott érvényes egészségugyi
engedéllyel,

- a tulajdonos piléta nem rendelkezett a személyzet és a légijarmi repulési
idejét igazoldé dokumentacidval,

- a légijarml az Aero Sports Connection (ASC) Europe Wing képvisel6je altal
alairt és lepecsételt légijarmi azonosité lappal (Confirmation of Vehicle
Registration) rendelkezik, a magyar légtérben val6é replléshez az illetékes
magyar hatésag engedélye nem all rendelkezésre,

- alégijarmiivet repllésre el6készitették, tizeléanyaggal feltdltotték,

- a légijarmia felszallo toémege 12,8 %-kal meghaladta a maximalisan
engedélyezett felszallé tomeget,

- a piléta a felszéllas sordn motor teljesitmény csokkenést, kormanyozhatdsagi
problémat nem észlelt,

- azidgjaras a feladat végrehajtasara alkalmas volt,

- afelszallasra hasznalt tertiletnek nem volt érvényes engedélye, a felszallashoz
hasznalatos teriilet hasznélata a tulajdonos jovahagyasaval tortént,

- arepulés végrehajtasat G tipusu légtérben tervezték.

Eset okal

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kodvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi okai voltak:

- alégikdzlekedési baleset eldidézéje a légijarmi tulterhelése,

- apilota dontési hibaja, hogy nem szakitotta meg a felszallast kell6 idében.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2011. marcius 10.

Papp Istvan Kiraly Péter
Vb vezetbéje Vb tagja

dr. Maté Robert
Vb tagja
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