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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon talmenéen az ICAO DOC
6920 és 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ féigazgatodja értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjarol, és
arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A repllégép vezetésében részt vett, érintett személy 2010. oktdber 25-én KBSZ-nél
személyesen megjelent és a Vb vezetdjének elmondta észrevételét.
A Vb az 6 észrevételét figyelembe vette a Zarojelentés végleges kialakitasaban.

A 2010. december 28-an megtartott zar6 megbeszélésen az esetben érintettek kdzll
masok nem jelent meg és észrevételt a Zarojelentés—tervezethez sem tettek.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Cessna Ltd, USA
tipusa Cessna 182 P
f s felség- és lajstromjele HA-SLH
Légijarm =
gyari szama 18263126
tulajdonosa Csaba Air Trans Kft. Békéscsaba
Uzembentartéja RSz-Coop Kft. Békéscsaba
Eset napja és id épontja 2010. marcius 11.
helye Budapest FIR
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sérliltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem sérdilt
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatdsag NKH LI
Gyértast feligyel 6 hatésag FAA, USA

Eset helyszine alapjan illetékes

RS KBSz
kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. marcius 11-én 19 6ra 30 perckor a HungaroControl
csoportvezetdje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. mércius 11-én 19 6ra 31 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének.

- 2010. marcius 12-én 11 6ra 04 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuldesemény 2010. méarcius 12-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje  Biro Otto balesetvizsgalo

tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo

tagja Németh Zoltan balesetvizsgald

tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A baleseti helyszinelé a budapesti leszallas utan a repulégéprél fényképeket készitett.
A kijelolt Vb az eseményt kdveté napon meghallgatta a repulégép vezetdt és a gép
egyik utasat. Megvizsgalta a személyzet okmanyait, valamint a gépen fellelheté
fedélzeti okmanyokat. Beszerezte a szikséges egyéb okmanyokat, a repilés rogzitett
radarképét és a radidlevelezés hanganyagat.
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Az eset rovid attekintése

VFR nemzetkdzi utvonal repilés kdzben a repilégép személyzete IMC korlimények
kozé kerult, ennek ellenére tovabb folytatta VFR szerinti repulését. A célrepulétér nem
tudta idéjarasromlas miatt fogadni. Miutdn nem koévette az erre az esetre eldirt
eljarasok egyikét sem az iranyitas vészhelyzetben Iévd légijarminek deklaralta. Radar
vektoralassal hoztak a ferihegyi 31 L futépalya végsé egyenesére, majd vezették be a
leszalldshoz. Rendben leszallt. Személyi és gépsérilés nem tortént. Leszallas utan
jelentds jéglerakodas volt megfigyelheté a repllégép szerkezetei elemein.
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A légijarmi személyzete VFR repllést tervezett végrehajtani Zwickau
(Németorszag)-Békéscsaba utvonalon 6000 AMSL magassagon. A zwickaui
elindulas elétt a parancsnok piléta (PIC) elmondasa szerint az idéjarasi adatokat
az internetrdl, az indulé repulétéri szolgalattdl, illetve a békéscsabai repulétérrdl
telefonon keresztil szerezte be. Az iddjarési és repllési adatokat értékelve a 15
orai (UTC) elindulds mellett dontétt. Az Utvonal idejére 3 6ra 45 percet szamitott,
igy a célreptiléteret nappal VFR szerint nem volt lehetésége elérni, mert azon a
napon 16 oOra 36 perckor (UTC) volt napnyugta. A repllégépen utazok kozil a
parancsnok pilétan kivil egy masik személy is rendelkezett szakszolgalati
engedéllyel és miiszer jogositassal. (tovabbiakban masodpiléta) O a jobb kormany
mogotti Ulésen foglalt helyet azzal a céllal, hogy ha a kérilmények meghaladjék a
PIC képességeit, akkor atveszi a gép vezetéseéet, és igy képesek lesznek az
Gtvonalrepulést végrehajtani és leszalini.

Az indulas a tervnek megfeleléen tortént. Az atvonal masodik felében méar felhék
felett, illetve felh6k kdzott replltek. A PIC szerint igy is megvoltak a VFR feltételei.
Az (t folyaman radion keresztll a személyzet folyamatosan tajékozodott az
id6jaras alakulaséardl. A magyar hatar atrepulése utan napnyugtakor a masodpilota
atvette a gép vezetését. Az irdnyitds ekkor rakérdezett, hogy akarnak-e IFR
szerinti repllésre attérni. Ekkor azt elutasitottdk, VMC viszonyokat, j6 foldlatast
jelentettek. Szolnok térségéig a repulés rendben esemény nélkil zajlott. Amint
Szolnokot elhagytdk az adott magassagon fennallt annak a veszélye, hogy a gép
IMC kozé kerul ezért manéverezésbe és sillyedésbe kezdtek, hogy a felh6zetet
elkeruljék. A katonai ellendrzott l1égteret a Budapest Info utasitasara végrehajtott
mandverrel sikertlt elkertlniik. Az Info tajékoztatta &ket arrdl is, hogy a
célrepulétéren nincs meg a VFR minimum, az nem alkalmas VFR leszallasra. A
személyzet ennek ellenére folytatni kivanta Uutjat a célrepulétérre, hogy
személyesen ellenérizzék az idéjarasi feltételeket, IFR szerinti mikodésre attérést
nem kértek. Az iranyitas ekkor szembesitette 6ket azzal a ténnyel, hogy a repulés
korzetében megsziintek a VMC koérulmények és abban az id6ben mar nem volt
VFR szerint fogadoképes repulétér.

Az a lehet6ségik maradt, hogy irdnyitoi segitséggel IFR bevezetést és leszallast
hajtsanak végre Ferihegyen. IFR szerinti mikodésre valo attérést azonban ekkor
sem kértek, nem jelentettek. Emiatt, valamint a bizonytalan tizeldanyag maradék
jelentések miatt az iranyitas vészhelyzetben I[év6 gépnek nyilvanitotta. A
leszallashoz torténd bejovetel soran az iranyitd szolgalat felhivasara ellendrizték a
gép jegesedését. A szarny, a duc, valamint az utas kabin plexijének jegesedését
ekkor észlelték, amit jelentettek. Akkor, amikor ez megtortént a személyzetnek mar
csak korlatozott lehetésége volt a jegesedés csokkentésére vagy a veszeélyes zéna
elhagyasara, elkertlésére. Irdnyitéi segédlettel rendben leszalltak Ferihegyen.

A repulégép radarképen rogzitetett Utvonalat a 4. sz. melléklet tartalmazza.
Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént

KBSZ

6/26



2010-061-4P

1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarmi nem sérdilt.
1.4 Egyeb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A szemelyzet adatai
1.5.1 Alégijarm ( parancsnoka (PIC)
Kora, neme, allampolgarsaga 49 éves, ferfi, magyar
o Szakmai 2011. marcius 11.
Szaksz,olgalan Egészsegugyi 2011. oktéber 18.
engedeélye = —= :
érvényessége Képesitései PPL/A;
Jogositasai nincs
Renill Osszesen 117,5
epl p—
ideje/felszallasok  |-egel6z0 30 napban | 0
szama Megel 6z6 7 napban 0
Megel 6z6 24 6rdban 0
Az érintett tipuson 6sszesen 117,5 ora
1.5.2 A masodpiléta
Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, magyar
o Szakmai 2010. augusztus 15.
Szaksz’olgalan Egészsegugyi 2010. janius 13.
engedélye = .
érvényessége Keépesitesei PPL/C;
Jogositasai oktatd, miszer, vontato
Renill Osszesen 2400 6ra
epl " -
idejeffelszallasok  |1€9€1626 30 napban | 15 ora
szama Megel 6z6 7 napban 10 6ra
Megel 6z6 24 6rdban 0
Az érintett tipuson 6sszesen 1100 6ra
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztélya Repllégép
Gyartoja Cessna Aircraft Company, USA
Tipusa / altipusa (tipusszama) Cessna 182 P
Gyartasi ideje 1974
Gyértasi szama 18263126
Felség és lajstromjele HA-SLH
Lajstromoz0 allam Magyar Koztarsasag
Tulajdonosa Csaba Air Trans Kft. Bekéscsaba
Uzembentartoja RSz-Coop Kft. Békéscsaba
KBSZ 7126
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitas ok
Szama LI 00458
Legialkalmasségi Kiadasanak ideje 2008. 04. 30.
i | z— — —
bizonyitvanyanak Erven,yes?egenek |d(.aje. 2010. 03. 31.
Utolso6 felllvizsgélat ideje 2009. 03. 31.
Bejegyzett korldtozasok nincs
repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 3830 o6ra 53perc NA
Utols6 nagyjavitas 6ta NA NA
Utolso karbantartas ota 26 6ra O3perc 17
1.6.3 Alégijarm U hajtom G adatai
A motor tipusa: Continental 0-470 R
repult id 6
Gyartas ota 3845 ¢6ra 05perc
Utols6 nagyjavitas 6ta 545 6ra 17perc
Utolsé karbantartas ota 26 ora:03perc
A haszndlt tizeléanyag fajtdja: 100 LL Repulébenzin.
A légijarmi egyéb adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezeért
részletezésik nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi korilmények a sulyos légikozlekedési esemény bekdvetkeztében
fontos szerepet jatszottak, ezért a Vb kiterjedt meteorologiai szakvéleményt
készitett. METAR és TAF adatokat kért, amelyet az 2. szdmu melléklet tartalmaz.
Azon a napon a Cseh-medencétdl délnyugatra egy, a Karpatok északi ivére
felfektdt, az évszakhoz képest hideg, téli frontsav volt talalhato.
Ebben zart felhdzetl, hideg-nyirkos 0T kozeli h&mérsékleti légtdmeg
helyezkedett el.
A repllés és a leszallas idejére a Budapest altal kiadott TAF javuldé VMC idét
jelzett elére.
TAF LHBP 1112/1212 08008KT 2500 -SN BR BKN005 OVC020 TEMPO
1112/1115 5000 BR BKN0O10 OVC030 BECMG 1115/1118 8000 NSW BKNO030
OVCO050 (...)=
A leszallas idején Budapesten a tényleges id6jaras a kovetkezd volt: a latas 3500
m, folyamatosan romld, gyenge havazas, parassdg, szakadozott felh6zet 400
labon, teljes borultsdg 1200 labon, a hémérséklet 0 °C, a harmatpont 0 °C a szél
120° r6l 5 csomos volt.
A repulés és a leszallas idejére Szolnok a kdvetkezd elérejelzést adta:
TAF LHSN 1115/1124 05003MPS 5000 -SN BR SCT006 BKN020
TEMPO 1115/1121 1500 +SN BR BKN003 OVCO010 (...)=
KBSZ 8126
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1.8

1.9

1.10

A val6s id6 Szolnok térségében a repulés idején a kdvetkezd volt.
17:56 LHSN/MET

METAR 1715Z 00000MPS 5000 BR FEWO006 OVCO017 01/00 Q1011 RESN
BECMG 7000 NSW RMK WHT= METAR 1745Z 00000MPS 6000 SCTO006
OVC017 01/00 Q1011 NOSIG RMK WHT= METAR 1815Z 18002MPS 7000
SCT006 OVC017 01/00 Q1011 NOSIG RMK WHT=

Békéscsaba VMC- t adott telefonon keresztil, de az érkezés idejére romlast vartak

Navigacios berendezések

A repulégép a miszerrepulés és mlszeres megkozelités végrehajtasara alkalmas
miszerekkel és navigacids berendezésekkel volt felszerelve.

A repll 6gép mliszerezettsége:

ADF King KR 85
ADF INDIKATOR King KI 225
COM / NAV radio King KX155
COM / NAV radio King KX175 B
DME KN 64
Encoder 101617-01339

Folyadékos iranyti

C-2300

ILS INDIKATOR

King KI 209

KURSGYRO

EDO-AIRE

Transponder KT-76

VOR INDIKATOR King K1 201C

Garmin 5 GPS berendezés is volt a fedélzeten. Az ILS rendben mikodott.

Osszekottetés

A személyzet egyik tagja sem rendelkezett angol nyelvi{ radio-tadvbeszélsi
engedéllyel.

A kommunikécios berendezések az esemény lefolyasa idején rendben mikodtek.

A személyzet és a Budapest Info, Budapest Approach, Budapest Ground kozotti
radidlevelezést, amely magyar nyelven folyt, a 3. szamu melléklet tartalmazza.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett mindkét (LHBP- LHBC) repul6étérnek érvényes mikodeési
engedélye volt.

LHBC repul6étér marciusi nyitvatartasi ideje 0800-1700 LT. A PIC a németorszagi
indulds elétt telefonon beszélt a repulétér vezetdjével, akitél meteorologiai
informéciot kért és igéretet kapott, hogy érkezésiikig a repuléteret nyitva tartjak.

A repulétér VFR valamint IFR leszalldsokra kidolgozott eljarasokkal, valamint
éjszakai leszéllasra alkalmas fénytechnikai berendezéssel rendelkezik. lddjaras
mérdallomasa automata, METAR-t nem ad.

A repll6terek egyéb paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szilkséges.
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1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett I1égijarma tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

1.12  Aroncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.
Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Mentésre nem kerdlt sor.
Személyi sérilés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek
Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A légijarml légiforgalmi téjékoztatasat, iranyitdsat Budapest FIR-ben a
HungaroControl végezte. A légiforgalmi irAnyitdsnak az engedély kiadasaban, a
légijarml repulési korliiményeinek tisztdzdsban valé szerepét, valamint a
radidlevelezés szakszer(iségét vizsgalta a Vb.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi Kkiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

Az elemzés a légijarmi személyzetének és utasanak beszamoldira, az elére jelzett és
aktudlis repulésmeteorologiai elemzésre, a radarképre valamint a radidlevelezés
visszahallgataséara épult.

A budapesti meghallgataskor a személyzet nem tudott a meteorologiai felkészilés
megtdrténtét igazolo, fedélzeten fellelheté dokumentumot bemutatni.

A piléta a repllést, azaz az egész Utvonalat és a leszéllast is VFR szerint készilt
végrehajtani. Indulas elétt a meteoroldgiai adatokat elmondasa alapjan az internetrél,
az indulo és célrepulétérrdl (LHBC) telefonon keresztil szerezte be. A célrepulétér
vezetbje pillanatnyi vizualisan észlelt adatok alapjan adott informaciot. A hivas idején
VMC-nek megfelel6 id6t adott, de kozdlte azt is, hogy idéjarasromlast varnak. Az
indulaskori meteorologiai helyzet: az indulé repulétéren VMC, a célrepulétéren VMC és
romlast vartak, a ferihegyi TAF VMC-ig javulé id6t josolt 18 6raig, a szolnoki TAF
azonban végig IMC-t, az érkezés idejére még tovabb romlé idéképet ad. Az
elérejelzések tehat ellentmondasosak, nem egyértelmi a VMC megléte az érkezés
idejére. A jegesedés valoszinlségét- bar az az elére jelzett id6jarasi adatokbol is
kikovetkeztethet6- nem ismerték fel, ezért a veszélyt figyelmen kivil hagytak.

Az is lathatd, hogy az iddjarasi feltételek mar az dGtvonal masodik felétél kezdédéen
kétségessé teszik az VMC viszonyok kozoétti repulést. Teljes bizonyossaggal
megallapithatd, hogy ezen a szakaszon felhében, vagy felh felett kell majd repulnidk.

A masodpiléta miiszer jogositassal és nagy rutinnal is rendelkezett, igy a repulés
kockazatmentesnek igérkezett még idéromlas esetére is, mert akkor atveszi a gép
vezetését.

A repullégép az aktualis METAR adatok szerint mintegy masfél 6ras repilés utan kerult
bonyolultabb id&jarasi korilmények kdzé. A namesti (a tervezett utvonal mellet 7 Km
tavolsagra talalhatd telepilés) 16 és 17 orakor kiadott METAR havazéast és zart
felhdalapot adott 1100, illetve 1200 labon. Ekkor a személyzetnek mar miszerek
szerint kellett navigalnia, hiszen ha felh§ alatt van, akkor havazasbhan lecsokkent latas
mellett repllt, vagy pedig felhd felett. Elmondasa szerint felhd folott, illetve két
felhéréteg kozott repult. A VMC feltételei fenndlltak, ezért folytatta utjat VFR szerint.
Atlépve a magyar hatart a légiforgalmi szolgalat rakérdezett, hogy nem akar-e IFR
Uzem szerint repilni. Akkor is VMC viszonyokat, j6 foldlatast jelentett. Ekkor mar a
miszerjogositassal rendelkezd piléta vezette a gépet. Szolnok térségében, 4000’
magassagon a gép IMC viszonyok kozé kerilését olyan mandverekkel igyekezett
megakadalyozni, a felhd alatt maradni, amelyek végrehajtdsa soran fennallt a szolnoki
katonai légtér megsértésének veszélye. Ez csak a Budapest Info hatarozott utasitasai
miatt hidsult meg. Ekkor szembesilt azzal a ténnyel, hogy az orszagban akkor mar
nem volt egyetlen VFR leszallasra alkalmas repllétér sem.

Amikor nyilvanval6va valik, hogy a repllést az érvényes repilési tervet kdvetve latas
szerinti idéjarasi korulmények kozoétt végrehajtani nem lehet, a 14/2000. (XI. 14.)
KoViM rendelet a Magyar Koztarsasag légterében és replléterein torténd repulések
végrehajtasanak szabalyairdl 2.6.2.4. bekezdése szerint a latva repilési szabalyok
szerint ellenérzott repulést vegzd légijarma:

,a) kérjen médositott engedélyt, amely lehetévé teszi, hogy a légijarmi repulését
VMC korulmények kozott folytathassa a cél- vagy kitéré repulbtérig, vagy
elhagyja azt a légteret, amelyben a repulést Iégiforgalmi iranyitéi engedély
alapjan végezheti; vagy

b) amennyiben a fenti a) alpontban meghatarozott engedély nem szerezheté be,
folytassa Uzemelését VMC koralmények kozott, és értesitse az illetékes
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légiforgalmi iranyitd egységet az érintett légtér elhagyasa vagy a legkozelebbi
alkalmas repulétéren torténd leszallds végrehajtdsa céljabdl foganatositott
intézkedésrdl; vagy

c) a repuldtéri iranyitd korzeten belll torténé Uzemelés esetén, kérjen engedélyt
kulonleges VFR replilésre; vagy

d) Kkérjen engedélyt a miszerrepilési szabalyok szerint térténé tzemelésre.”

A személyzet a fenti eljarasok egyikét sem hajtotta végre, ezért a légiforgalmi szolgalat
vészhelyzetben |évd repll6gépnek nyilvanitotta. Nem Kkerilt kétséget kizaréan
tiszthzasra az iranyitd szolgalatok szadmara, hogy a gép és személyzete képes IFR
szerint folytatni a tovabbi repllést és biztonsagosan leszallni Ferihegyen. A személyzet
a bizonytalan Uzemanyag helyzetjelentéssel, amit a tuzel6anyag jelzé pontatlansaga
okozott, ezt a kétséget csak fokozta. A jegesedés tényét az iranyitas erre utald
kérdésére ismerte fel, amely ugyancsak a miiszerrepllési rutin hianyat mutatta.
Iranyitoi segédlettel radar vektoralassal rendben leszallt Ferihegyen. A leszéllas utani
képeken, amelyek tobb mint egy oraval a landolds utan késziltek, lathatd, hogy a
repulégép jegesedése igen nagymértéki volt. (1.-2.kép)
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2.kép
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A légijarml a repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. A repulési tervben megjel6lt PIC a VFR feladatra megfeleld
jogosultsaggal és szerény repiilési tapasztalattal rendelkezett. Ejszakai VFR
jogosultsdga és angol radié-tavbeszéldi engedélye a repulés idején nem volt, bar
anyanyelvi szinten beszéli az angolt. A masodpil6éta miszer jogositassal €és nagy
repulési tapasztalattal rendelkezett. Angol radio-tavbeszéldi engedélye neki sem
volt. A legdlis repllésre az angol radié tdvbeszéld engedélyek hidnya miatt a
feltételek nem voltak adottak. A fedélzeten nem volt irdsos, nyomtatott
meteoroldgiai informacio fellelhetd, ami a repulés elétti meteoroldgiai felkészulést
alatamasztana.

A személyzet nem volt korultekintd az idéjaras elemzése soran. Jobban
megfontolhatta volna induldsat a miatt is, hogy napnyugta bealltdval a
korilmények nem teszik lehetévé a PIC képzettségi szintiének megfeleléen a
repulés folytatasat. Bar az id6jaras elérejelzés nem zarta ki a VFR szerinti repllést
lehet6ségét, nagyobb valoszinlisége volt annak, hogy az id6 romlani fog és az
atvonalat nem lehet teljes egészében VMC ben végrehajtani. Az erés jegesedés
veszélyét nem ismerte fel, figyelmen kivil hagyta, pedig a repllégép még a
légcsavar tollain sem rendelkezett jégtelenitéssel.

Amikor a repulés soran a légijarmi IMC koralmények kozé repllt, végre kellett
volna hajtania az ilyenkor szokasos, az elemzésben felsorolt eljardsok egyikét.
Az a korulmény, hogy ezt nem tették meg, ahhoz vezetett, hogy a Iégiforgalmi
szolgalat vészhelyzetben Iévének nyilvanitotta a légijarmivet, és ennek megfeleld
eljaras szerint vezette be a ferihegyi leszallashoz.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 kockazatndvel 6 tényez 6k

A repllés terv elkészitése, az idéjaras informacidk beszerzése (Utkdzben is), az
esetleges repulés kozbeni valtozasok kérése, jelentése kétségkivul a repuld
személyzet feladata. A repuléstajékoztatd és légiforgalmi tanacsadd szolgélat
biztositasa nem mentesiti a légijarm{ parancsnokat semmilyen tekintetben sem a
sajat feleléssége alol, és a repllési terv barmely javasolt valtoztatdsara a végsé
dontést neki kell meghoznia.

Azonban a latva repllési szabalyok szerint végrehajtott repllések szamara
biztositott repuléstajékoztatd szolgalat tajékoztatdsainak ki kell terjednie a repulés
Gtvonalara vonatkozo forgalmi és idéjarasi korilményekre, kilondsen akkor, ha
valészinlinek latszik, hogy ezen idéjarasi korilmények nem teszik lehetévé a latva
repulési szabalyok mellett térténd tovabbi lzemelést.

A légiforgalmi szolgalat tudomésul vette és engedélyezte a VFR repllési tervet
annak tudataban, hogy az idéjaras az egész orszagban kétségessé tette a VFR
repulések végrehajtasat. Hagytak, hogy a személyzet Ut kdézben szembesuljon
ezzel a ténnyel, és bonyolult idéjarasi korilmeények kozé kerdljén. Az iranyito
szolgalatnak valdszinlleg lehetett informéaci6ja a leszalld iranyon fennalld
jegesedésrél, azért kérdezte meg a szemeélyzetet. Ekkor mar nem volt lehetéség a
jegesedési zbéna elhagyasara, ezért a személyzet folytatta a megkdzelitést. Az
egyetlen, amit tehetett, hogy ndvelte sebességét.
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A légiforgalmi irényitastol elvarhaté az olyan informéciok egyértelmi
maradéktalan és idébeni megadasa a repllé személyzet szaméra, amely annak
repulését befolyasolhatja. Kuléndsen akkor, ha azok az eredeti repllési tervet
befolyasoljak, annak végrehajtasat nem teszik lehetévé. Ez fokozottan igaz akkor,
ha az utvonalon veszélyes id6jarasi kortlmények pl. jegesedés &allnak fenn.
El6fordulhat ugyanis, hogy a korabban beszerzett informacié mar nem aktudlis. PI.
esetlnkben a Budapest altal kiadott TAF igen pontatlannak bizonyult, valamint a
személyzetnek nem volt informacidja az erés jegesedési korulmények meglétérél
budapesti leszalléiranyon.

A szolgalathak minden rendkivili estben,- igy ebben is, hiszen vészhelyzetben
lévének nyilvanitotta a repulégépet,- tisztaznia kell az érintettek repulési
kérdlményeit. Amikor a gép IMC viszonyok kdzé kerult, elmaradt mind a repulégép
miszerezettségének, mind a személyzet képességeinek a tisztdzasa, hogy
egyéltalan a gép alkalmas-e, illetve a személyzet képes- e miszeres
megkozelitést végrehajtani. Bar a radidlevelezésbdl erre kdvetkeztetni lehet, azt a
leheté legkoradbban egyértelmiien tisztazni kellett volna.

A radiolevelezés magyar nyelven folyt, de néhdnyszor attér angolra, illetve kevert
nyelvl. Bar ez megszokott a repllésben, ragaszkodni kell az egynyelviiséghez, ha
a kapcsolatfelvételkor eldontotték, hogy melyik nyelven folyik a radiézas.

BIZTONSAGI AJANLAS
A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerilheték ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

MELLEKLETEK

1. sz.: Meghatarozasok és roviditések.
2. sz.: Meteoroldgiai szakvélemény.

3. sz.: A személyzet radidlevelezése.
4.sz.: Radarkép

Budapest, 2011. januar 5.

Hay Gyorgy Németh Zoltan
Vb tagja Vb tagja
Lestédk Mihaly Sérkozi Szilard
baleseti helyszineld meteoroldgiai
szakreferens
Bir6 Otto
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1.

SZAMU MELLEKLET
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

AMSL

FAA

GKM
DME

FIR

GPS

ICAO

IMC

IFR

KBSZ
Kbvt.

LHBP

LHBC

LT

METAR

NA

NKH LI

PIC

Above Ground Level

Foldfelszin feletti magassag

Above Main Sea Level

Kbzepes tengerszint feletti magassag
Federal Aviation Administration
Szovetségi Légugyi Hivatal

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Distance Measuring Equipment
Tavolsagmeérd berendezés

Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet

Global Positioning System

Globalis Helymeghatarozé Rendszer
International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
Instrument Meteorological Conditions
MUszeres Id6jarasi Korilmények
Instrument Flight Rules

MUszer Repllési Szabalyok
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Ferihegy repulétér ICAO kodja
Békéscsaba repulétér ICAO kddja

Local Time
Helyi id6

Rendszeres, repulésre vonatkozé aktudlis idéjarast megado tavirat
Nincs Adat
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

Pilot In Command

Parancsnok pilota
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PPL/A,C Private Pilot Licence/A,C

Maganpildta Szakszolgélati Engedély (Repulégép), (Toébbmotoros
repulégép)

TAF Terminal Area Forecast
Repulétér Korzeti Iddjaras elérejelzés

Vb Vizsgalbbizottsag

VFR Visual Flight Rules
Latva repulési szabalyok

VMC Visual meteorological conditions
Vizualis Meteoroldgiai Kérilmények

VOR VHF Omnidirectional radio Range
VHF frekvencias radié iranyado

UTC Universal Time Coordinated
Koordinalt vilagidé
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SZAMU MELLEKLET:

Meteoroldgiai szakvélemény, TAF és METAR taviratok  a repult
atvonal mentén.

A repulési terv szerinti 15:00 idds indulassal, és - a radiéforgalom alapjan - 17:20 koruli
ERGOM-ra érkezéssel szamolva (ami 232..240 KMH-s, =125..130 KT-s GS
atlagsebességet ad ki, s ez megfelel a tervezett 120 KT nak, figyelembe véve a
hatszelet) a visszaszamolt repulési napld, a térben és idében legkdzelebbi METAR-
okkal:

15:00 EDBI (Zwickau) indul6 repulétér
EDAC/MET (Altenburg) 32 km-re NNE-re:

METAR 1450Z 33012KT 8000 SCT016 M0O0O/M04 Q1015= METAR 1520Z 33010KT
4000 BR NSC M01/M04 Q1015=

Karlovy Vary, 28 km-re, jobbra az atvonaltdl:

TAF LKKV 1112/1218 07008KT CAVOK BECMG 1113/1115 02006KT BECMG
1120/1122 VRBO2KT (...)= TAF LKPR 1112/1218 36007KT CAVOK BECMG
1121/1123 31005KT (...)= TAF LKCV 1112/1212 33006KT CAVOK

15:15 LKKV
METAR 1500Z 03006KT CAVOK MO00/M09 Q1011 RMK REG QNH 1008= METAR
1530Z 04005KT CAVOK M01/M09 Q1011=

Praga Ruzyne, 20 km-re balra az utvonaltol:

TAF LKPR 1112/1218 36007KT CAVOK BECMG 1121/1123 31005KT (...)= TAF LKCV
1112/1212 33006KT CAVOK

15:37 LKPR/MET
METAR 1530Z 34007KT CAVOK 01/M09 Q1011 NOSIG= METAR 1600Z 34006KT
CAVOK 01/M09 Q1011 NOSIG RMK REG QNH 1008=

Kbely, 31 km-re, balra az Utvonaltdl

15:41 LKKB/MET
METAR 1500Z 29004KT 250V340 8000 NSC 02/M08 Q1012 NOSIG= METAR 1600Z
31003KT 280Vv350 8000 NSC 02/M08 Q1011 NOSIG=

Caslav 40 km-re, balra az utvonaltdl:

TAF LKCV 1112/1212 33006KT CAVOK PROB30 TEMPO 1112/1118 3000 SN
BKNO020 (...)=
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15:57 LKCV/IMET
METAR 1600Z 26005KT CAVOK 01/M07 Q1011 NOSIG RMK BLU BLU=

Namest ,7 km-re, jobbra az utvonaltdl:

TAF LKNA 1112/1212 06004KT 6000 BKNO25 BKNO60 TEMPO 1112/1212 3000 -SN
BKN010 OVCO020 (...)=

16:20 LKNA/MET

METAR 1600Z 27002KT 2000 -SN OVC011 M01/M01 Q1010 NOSIG RMK YLO YLO=
METAR 1700Z 31004KT 1400 -SN BKN008 OVC012 M01/M01 Q1010 NOSIG RMK
AMB AMB=

Brno,11 km-re, balra az Gtvonaltdl:

TAF LKTB 1115/1218 07008KT 4000 -SN BKNO16 TEMPO 1115/1121 1200 SN
BKNOO3

BECMG 1115/1117 VRBO2KT (...)=

16:29 LKTB/MET

METAR 1630Z 00000KT 1100 R28/1500U -SN BR OVC002 MO01/M01 Q1011
R28/29//95 NOSIG=

Piestany ,15 km-re, balra:

TAF LZPP 1115/1124 VRBO2KT 5000 -SN BKN020 OVC040 TEMPO 1115/1118
1500 SN BKNOO4 OVCO010=

16:54 LZPP/MET
METAR 1700Z 00000KT 2000 -SN BR OVC010 00/M00 Q1011=

LZNI/MET 4 km-re, balra az utvonaltol:
METAR 1700Z 09004KT 3000 -SN BR FEW014 OVC027 01/M01 Q1011=

Busapest Ferihegy 10 Km re jobbra az Gtvonaltol

TAF LHBP 1112/1212 08008KT 2500 -SN BR BKNO05 OVC020 TEMPO 1112/1115
5000 BR BKN010 OVC030 BECMG 1115/1118 8000 NSW BKNO30 OVCO050 (...)=

17:36 LHBP/MET

METAR 1700Z VRBO3KT 6000 FEW006 OVCO012 00/00 Q1011 R88/29//95 NOSIG=
METAR 1730Z VRBO3KT 6000 SCT006 OVC012 00/00 Q1011 R88/29//95 NOSIG=
METAR 1800Z 11004KT 5000 -SN BR BKNO004 OVCO012 00/00 Q1011 R88/29//95
NOSIG=

Szolnok, az Utvonalon

TAF LHSN 1115/1124 05003MPS 5000 -SN BR SCT006 BKN020
TEMPO 1115/1121 1500 +SN BR BKN003 OVCO010 (...)=
17:56 LHSN/MET

METAR 1715Z 00000MPS 5000 BR FEW006 OVC017 01/00 Q1011 RESN BECMG
7000 NSW RMK WHT= METAR 1745Z 00000MPS 6000 SCT006 OVCO017 01/00
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Q1011 NOSIG RMK WHT= METAR 18157 18002MPS 7000 SCT006 OVC017 01/00
Q1011 NOSIG RMK WHT=

OSSZEGEZVE:

Szaszfoldrdl még j6 idében indultak el, de az ENy-DK-i iranyl Utvonalon a Cseh-
medencébdl kifelé repiilve beleértek a Karpatok E-i ivére felfekiidt, az évszakhoz
képest hideg téli frontsavba.

A kb. 3,5 drara tervezett (thol mindéssze az elsé éraban teljesiltek maradéktalanul a
VFR feltételei, utana zart felh6zet, hideg-nyirkos - 0T kozeli hdémérséklet. A
legrosszabbul jegesedés — id6. (eltekintve egy atmeneti, legfeljebb. kb. 100 km-es
savtol, a tervezett Gtvonal kézepe tajan).
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3. SZAMU MELLEKLET

HA-SLH és az iranyitas kozotti radidlevelezés:

129.7Mhz, Budapest Approach:

17:43:33

17:49:25

17:54:15

18:01:25

Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
Approach:
HASLH:

113MHZ, Budapest Info

18:02:04

18:03:34

18:15:21

18:16:55

18:17:15

18:19:05

18:19:13

HASLH:
Info:
HASLH:
Info:

HLH az Approach érdekl6dom a tovabbi szandékotokrol.
Folytatjuk az utirdnyt Békéscsaba felé.

Nyugta. Akkor a meteorologiai adatok tudatdban ugye!
Igen a meteorolégiai adatok tudataban HLH.

Jo rendben.

HASLH squawk 7010.

Squawk 7010 HASLH.

HASLH az Approach.

HLH vételen.

Nem akartok IFR-ra attérni?

Egyenlére jol latjuk a féldet HLH.

Nyugtazom. Es mennyi idére elegendd lizemanyagotok van?
Korulbelul olyan 3 érara.

Nyugtazom kdszonom.

HASLH contact information on 133,0 Szervusztok.
Contacting 133,0. Szervusz.

Téajékoztatdé HA-SLH hiv.

HASLH szervusz, vétel.

Szervusztok, Békéscsabara tartunk 3500 feeten QNH 1010.
Nyugtazom, emelkedj 4000 labra ra és tartsd a 1011 nyomas

szerint szolnoki katonai forgalom miatt.

HASLH:
Info:
HASLH:
Info:
HASLH:
Info:
Info:
HASLH:
HASLH:
Info:
HASLH:
Info:
HASLH:
Info:

Emelkediink 4000 labra QNH 1011 es szerint HLH.

HLH az info.

HLH vételen.

Milyen magassagon vagytok.

3600.

HASLH 4000 lab alatt nem léphetsz be a szolnoki MTMA ba.
HLH kérném megismételni, mert adasod érthetetlen volt.
Messze vagyunk még a szolnoki MTA-tol.

T4jékoztatdo HLH hiv.

Tajékoztato vételen.

Kérdés elhagytuk mar Szolnok légterét?

HASLH negativ még nem hagytéatok el.

Valasz érthetetlen.

HASLH tajékoztatlak, hogy elhagytad Szolnok MTMA jat

valamint tajékoztatnalak, hogy Békéscsaba nem alkalmas VFR kortlmények
fogadasara, VFR-ben nem tud fogadni.

HASLH:

Info:

Info:

HASLH:
HASLH:

Info:

mi a szandék?

Békéscsaba nem alkalmas VFR leszallashoz.
igy van, megerésitem, Békéscsaba nem tud VFR-ben fogadni.
HLH mi a szandék?

Pillanatnyilag.

Sullyediink HLH.

Azt én latom, csak Szolnok felé mentek azért kérdezném, hogy
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18:20:25

18:20:42
18:21:32

18:22:30

18:23:11

18:24:10

18:24:29

18:25:06

18:25:44

18:26:03

18:37:43

HASLH: Az informacié honnét j6tt, hogy nem alkalmas a leszéallasra?
Info: A repulétér vezetdjétél.

HASLH: Hat, és hogyha megnéznénk, és ugy folytatndnk aztan vissza
Pestnek, mert mas variacionk nincs.

Info: HALH attél fuggetlentl most azonnal fordulj javasoltan

minimum 090 hedingre kilénben belépsz a katonai ellendrzott légtérbe tehéat
azonnali jobb fordul6 lehetéség szerint 090 ra.

HASLH: Fordulunk 090.

Info: HLH —nek az info Szolnokon katonai forgalom van elétted 1600
labon és téled 1 oréra.

HASLH: Vettem az adast HLH vettem az adast HLH.

Info: HLH Vélaszolva el6z6 kérdésedre, hogy sajat felelésségre

elmenjél Békéscsabara réeszemrdl semmi akadalya nincsen én csak
tajékoztattalak, hogy a Békéscsaba repulétér vezetdjétél kapott informacio
alapjan Békéscsaba nem tud fogadni VFR-ben.

HASLH: Kdszonjuk vettik az adast HLH.

HASLH: T4jékoztaté a HLH hiv.

Info: HLH-nek vételen.

HASLH: Milyen lehetéségeink vannak? Budadrs az ilyenkor nem

mikodik, ugye a Ferihegy van.

Info: Az a helyzet, hogy Magyarorszagon per pillanat nincsen olyan
repulétér ami VFR kdrtlményekben van tehat Magyarorszagon per pillanat
nincsen VFR korulmény.

HASLH: Rendben van. Miszer tehat miszerrel leszallhatunk Ferihegyen
akkor ugy kérdezem?
Info: HLH per pillanat a felhézet Ferihegyen a latas az 5000m a

felhézet broken felhézet van 400 Iabon, és teljes borultsdg, overcast van 1200
labon.

HASLH: Miszeresen be tudunk menni igaz?

Info: Még egyszer mert Budadrst mondtad?

HASLH: Hat gondolom Budaérs az nem hat nincs kivilagitva. Ferihegyre
be tudunk menni?

Info: Igen igen igen. Ferihegy meg tudja oldani. Valahogy megoldjuk.
HASLH: K6szondm akkor fordulunk Ferihegyre.

Info: HASLH javasolnam a 280-as hedingre valo fordulast ez a 31
palya egyenesére fog ravinni.

HASLH: 280 ra HLH.

Info: HLH magassagod folyamatosan csdkken most 1800 Iab.
HASLH: 2000-en maradni fogunk.

Info: Nyugta.

Info: HLH szeretném megkérdezni, hogy van e mikodéképes ILS
vevékeészuléked?

HASLH: Igen van, mikoédik az ILS-Unk persze.

Info: Kdszondm nyugtdzom.

Info: HLH tajékoztatnalak, hogy akkor mostantol vészhelyzetben 1évé
légijarminek tekintiink. Kérném szépen a rendelkezésre all6 tzemanyag
mennyiséget.

HASLH: Kett6 orara valé lzemanyagunknak kell lenni még.

Info: Nyugtazom. Személyek szdma a fedélzeten?

HASLH: 3 f6.

Info: Es veszélyes aru van e a fedélzeten?

HASLH: Nincs semmilyen veszélyes anyag.

Info: HASLH az info.

HASLH: Vételen a HLH.

Info: T4jékoztatlak, hogy Ferihegyen az aktudlis latas leromlott 3500
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18:39:36

18:41:31

18:41:43

184:42:08

18:42:51

18:43:06

18:44:07

méterre, gyenge havazas van, parassag a felh6zet szakadozott felhézet 400
labon teljes borultsdg 1200 labon a hémérséklet 0 és a harmatpont is 0.

HASLH: Kdszondm a tajékoztatast tudomasul vesszik és folytatjuk az
utat tovdbb HLH.
Info: Nyugtazom. Jelenleg hogyha tovabbra is tartod a 280 as

hedinget az pontosan Monorra fog bevinni onnan Ferihegy Torony fog segiteni
tovabb.

HASLH: Tartjuk tovabb ezt az iranyt.

Info: HLH az info. Tudnal esetleg mondani egy Gizemanyag
mennyiséget gallonban vagy amilyenben mutat a miszered.
HASLH: Hat gallonba mutatja, de ezzel nem nagyon lehet igy

eligazodni. Hat repulési tapasztalat alapjan mondjuk, hogy ebben tébb mint
egy orara valénak lenni kell most akar mennyi is van. Tehat ez ez a
legrosszabb becslés, csak ami az egyik tankban van.

Info: Kdszondm szépen nyugtazom.

HASLH: T4jékoztaté a HLH hiv.

HASLH: T4jékoztatdo HLH hiv.

Info: HLH tajékoztatd vételen.

HASLH: Az ILS-nek a frekijét kérném, addig beallitanank, hogy ne akkor
kelljen ott vacakolni vele.

Info: Egy kis tirelmet mindjart nézzuk.

Info: 111,5.

HASLH: 111,5 HLH.

Info: HLH az info szeretném megkérdezni a repulési kdrilményeid
felh8ben vagy e és jegesedést tapasztalsz e?

HASLH: A szarnyak belépd élein, a ducon van jég, de csak a belép6

élen meg a plexinken, ahogy most nézziik. Ez sajnos eddig nem tint fel, csak
most, ahogy visszafordultunk.

Info: Kdszdondm nyugtazom.

Info: HASLH kérlek térj 4t a Budapest Approach-hoz 129,7 re.
HASLH: Attériink a 127, 9 re HLH.

Info: Negativ 129,7.

HASLH: Attériink a 129, 7 HLH.

Info: Kdsz6ndm, nyugta.

129.7Mhz, Budapest Approach

18:44:42

18:48:17

HASLH: Approach HASLH hiv, szervusz.
Approach: HASLH szervusztok. Vételen.
HASLH: Csak visszateértink hozzéatok, mert a korilmények olyan rosszra

véaltoztak, hogy nem tudjuk Békéscsabat a leszallasra kijeldlni, ugyhogy
visszafordulnank, visszafordultunk és 14 percre vagyunk Ferihegytél.
Approach: Nyugtazom. Engedélyezve a direkt megkozelités. Egy 10 fokot
kéne balra fordulni.

HASLH: Fordulunk 10 fokot balra HLH.
Approach: HLH az irAnyat kérdezném.
HASLH: A HLH 310 fokon megytunk, de.

Approach: Az el6z8 engedély 280 fokra szolt kérném, forduljatok balra,
270 fokra, ha lehet.

HASLH: 280 ra csak elfordultunk amiatt.
Approach: HLH hogyha lehetséges akkor270 fokon kérem.
HASLH: 270 en folytatjuk tovabb HLH.

Approach: HLH érdeklédndm, hogyha eléritek az ILS-t tudtok az ILS
szerint stillyedni a glidepath-on?
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18:50:45

18:51:24

18:52:47

18:53:06

18:53:53

18:54:59

18:56:20

18:56:34

18:57:08
18:57:24

18:57:46
18:58:01
18:58:28
18:58:38
18:58:47
18:59:08
18:59:18

18:59:48

HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
tél.
HASLH:
Approach:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:

Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
hasznalni?
Approach:
perc.
HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:
DME
Approach:

Hogyne persze tudunk.

Nyugta. Akkor ez kérllbelll 5-6s mérféldre hoz.

E mar az elébb mintha kapkodta volna nalunk.

Ez csak tévedés volt, mert korulbelll 8 percre vagytok az ILS-

Igen, de mar megmozdult szerencsésen. Mikodik.
Nyugta.

HLH 275-0s fokot kérném

275 on folytatjuk HLH.

HLH korulbelul 5-6s percig kell tartani ezt a headinget
OK tartjuk 5 percig ez a 75-6t HLH.

HLH ha tartjatok a sebességet 4 perc mulva a final.
Tartjuk, kdszi az informaciot HLH.

A tavolsag most 11 mérfold.

OK.

HLH még harom perc a kdzépvonalig a 31 leftre.
Készi HLH.

HLH a szél 120 fokrdl 4 es csomo.

120-r6l négyes csomo. Es akkor a 31-es palyat fogjuk

Igen a 31 bal palyat, 7 mérfold van a kbzépvonalig még keét

Ok HLH.

Es HLH-nek megvan a leszallasi engedélye a 31 bal palyara.
Kdszonjuk tehét leszallas engedélyezve 31-es bal palyara HLH.
igy van, a tavolsag 6 és fél mérfold.

6 és fél mérfold a tavolsdg HLH. Igen annyit is mutat nalunk is a

HLH 280 fokot kérném felvenni és engedélyezve az ILS

megkozelités a 31 leftre.

HASLH:
Approach:
HASLH:
Approach:

Approach:
Approach:

Approach:
Approach:

280 fokra fordulunk és megkoézelitjik az ILS-t

HLH heading 300 fok az ILS re.

300 fok HLH.

HLH elértétek a kézépvonalat kicsit jobbra vagytok.

HLH heading tri one zero.
HLH a final-on vagytok 5 mérféldon.

HLH a final-on vagytok 5 mérféldnél
HLH a négy mérfoldnél vagytok final-on. Engedélyezve a

leszallas a 31 balra. A szél 120 r6l 56s csomo.

Approach:
Approach:
Approach:
HASLH:

Approach:
Approach:
HASLH:

Approach:

HLH most értétek el a siklopalyat stillyedjetek.

HLH h&arom mérfoldnél a kzépvonalon.

HLH sillyedjetek legaldbb 1000 labra.

Sullyediink 1000 labra HLH

Kdzépvonalon 2 mérfold.

Jobbra vagytok a kézépvonaltdl és korllbelll 2 mérfoldon.
Latjuk a palyat.

Nyugta, engedélyezve direkt a palyara a szél 130 rél 4 csomoé.

Engedély a leszallasra.

Approach:

Egy mérfoldnél vagytok, a kbzépvonalon tartsatok a sebességet

engedélyezve a leszallas.

HASLH:

Tartjuk itt a bevezetd folott vagyunk maris.

KBSZ

24126



2010-061-4P

19:01.35

1901.43

Approach:
HASLH:
Approach:
HASLH:

121.9Mhz Ground

Ha leszalltatok térjetek at a 121,9 re.
Attérink a 121.9 re

Szervusztok.

Kdszonjik, szevasz.

19:02:48 HASLH: Torony a HASLH hiv

19:03 42 HASLH: Torony a HASLH hiv, szervusztok
Ground: Sziasztok
HASLH: A 31-es bal palyan vagyunk és szeretnénk valamerre lefordulni.
Ground: Nyugtazom, visszaszolok.
HASLH: Jo akkor maradunk itt ahol vagyunk.
Ground: J6 j6. Minden rendben?
HASLH: Ok.
Ground: Minden rendben van?
HASLH: Minden rendben van.
Ground: J6 j6. Kuldeni fognak autot elétek és akkor 6 majd vezet.
HASLH: Ok! Majd jon elénk egy kocsi az majd vezet.

19:05:20 Ground: HLH
HASLH: HLH vételen
Ground: Ott van elbttetek az auto és kovessétek.
HASLH: Kovetjuk a felvezet6 autét HLH.
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4. SZAMU MELLEKLET.
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