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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

T avizikdzlekedésr |sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

T a Londonban 1974. november ho6 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyl
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz koényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésér | szo6l6 2001. évi XI. torvény,

T a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

T asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

T illetve a Kbvt. eltér rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgéltatas A4ltalanos szabalyair6l sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

T A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

T A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgélhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

T A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
bintet eljarastol.

T A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmen en az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

T Jelen Zaréjelentés kotelez er vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet .

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvev személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakért ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg rizni és més hatdsag szamara nem koteles hozzaférhet vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zardbjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidej leg a KBSZ f igazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A Zardjelentés-tervezethez a Hom-Ker Kft részér | a térvényben
meghatarozott id n belll észrevétel érkezett, és ezeket az észrevételeket a
Zardjelentés elkészitésekor figyelembe vettik, és a szilkséges javitdsokat elvégeztik.

AZ ESET OSSZEFOGLALASA
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Az eset kategoridja

sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartoja Szabadsag MGTSZ.
tipusa zagyszivattyus szivo-nyomo uszokotrd
lobogoja magyar
e lajstromjele MG-10022-40

Vizi jarm ——
gyari szama -
tulajdonosa HOM-KER Kift.
Uzembentartéja HOM-KER Kift.
bérl je -

Eset napja és id pontja 2010. februar 01.  hajnalban
helye Mako, Maros 24,7 fkm.

Eset kapcsan el,hunytal,< ?zama , 0
sulyos sériltek szama 0

Vizi jarm  rongalodasanak mértéke

az uszémunkagép elsullyedt

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH el dje Hajézasi F fellgyelet

Gyartast feligyel  hat6séag

NKH el dje Hajézasi F fellgyelet

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. februar 03-an 02 6ra 45 perckor az illetékes

rend rhatosag lgyeletese jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2010. februér 03-an 02 6ra 50 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet jének,

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f igazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgélatara 2010. februar 03-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet je Wimmer Gabor
tagja Kiss Laszl6

tagja Barnacz Istvan
tagja Sérkozi Szilard

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
balesetvizsgald
meteorologiai szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esemény hivatalos bejelentése két nappal kés bb tértént, mint az esemény
bekovetkezése, emiatt a Vb a kiemelés id pontjar6l az UlUzemeltet vel tortént
egyeztetés utan, valamint a Mako6i Rend rkapitdnysdg Kozlekedésrendészeti
Osztalyaval a helyszin pontositasat koévet en, 2010. februar 09-én utazott le az
uszédmunkagép stllyedésének helyszinre. A kotrot a helyszini szemle el tti napon
emelték ki, és a Vb a helyszinen szemlét tartott.

A Vb a kotr6 személyzetét meghallgatta, amir | jegyz kdnyvet vett fel valamint a
helyszinen fényképfelvételeket készitett. A Vb a vizsgalatot a helyszini szemle és
meghallgatasok, valamint a Makdi Rend rkapitanysdg Kozlekedésrendészeti
Osztélyatol mésolatban megkapott jegyz konyvek, jelentések és fényképfelvételek
alapjan folytatta le.
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Az eset rovid attekintése

Az MG-10022-40 nyilvantartasi szdmua szivo-nyomo Uszokotrot az tzemeltet  2009.
december 22-én ideiglenesen ledllitotta. A személyzet a kotré6 m szaki berendezéseit
viztelenitette, un. hidegre allitdsi munkalatokat hajtottak végre. A kotrérol a kérnyezetre
veszélyes anyagokat, tlzel anyagot, ken anyagot, stb. elszdllitottdk. Az
uszédmunkagépet a parthoz kodzelebb haztak és kikototték acél sodronykotelekkel,
valamint horgonyat is ledobtak. A koteleket szabalytalanul az él fak torzséhez
kototték, ami szabdlytalansag, de az esemeény szempontjabol nem volt jelent sége. A
hidegre allitds utdn az Gzemeltet megbizta a személyzetet, hogy annak egy-egy tagja
a partrél minden nap ellen rizze az Uszomunkagépet. A személyzet ezt meg is tette,
de a fedélzetre nem lépett egy alkalommal sem. A 2010. januar 31-i ellen rzés soran
az Uugyeletes megbizott (Uszdémunkagép vezet ) kissé megd Ive taldlta az
uszédmunkagépet, amir | t4jékoztatta az Uzemeltet t, de a pontontestre Iépés
életveszélyes volt a jeges fedélzeten a megcsiszas veszélye miatt. Az Uzemeltet
felvette a kapcsolatot a Szentesi t zoltdsag buvarcsoportjaval, de az sem vallalta
életveszélyre hivatkozassal a pontontest sarkanak bekotését, hogy azt daruval meg
lehessen emelni és a vizet igy kiszivattyuzzak. A kdvetkez napon a reggeli ellen rzés
soran mar elmerilve talaltak az Uszémunkagépet az tigyeletesek. Mind a januar 31-én
mind a februar 01-én végrehajtott ellen rzésen részt vett az Uzemeltet altal megbizott
uszédmunkagép vezet is. Az Uszomunkagép kiemelése 2010. februar 8-an parti
autodaruval tortént.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az UszoOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

Az MG-10022-40 nyilvantartasi szama Uszémunkagépet az lUzemeltet az év
végén, a kardcsonyi Unnepek el tt, 2009. december 22-én ledllitotta, gépi
berendezéseit hidegre allitottak, a kdrnyezetszennyez anyagokat (tlizel anyag,
ken anyag, fagyallo, ken zsir, egyéb anyagok) a munkagépr | elszéllitottak. Az
Uuszoémunkagépet a parthoz a lehet legktdzelebb hizték és kikototték a parton [év
fakhoz acél sodronykételekkel. Ez a kikdtési méd szabalyellenes, de az esemény
bekovetkezésének szempontjabdl nem volt Iényeges tényez .

1. sz. abra: A szabdlytalan kikétési méd

A kotrét ezen kivil még a horgonyanak ledobasaval is rogzitették. A hidegre
allitasi munkélatok utan az Uzemeltet szdban megbizta a kezel személyzet,
hogy naponta szemrevételezéssel ellen rizte a kikotott Uszémunkagépet. Az
Uzemeltet és a személyzet kdzott létrejott szébeli megallapodasban, utasitasban
az is szerepet, hogy akkor kell értesiteni az tizemeltet t, ha valamely probléméat
észlelnek ellen rzés kbézben.

A 2010-es év januérjaban igen hideg id jaras volt az egész orszag terliletén, és
emiatt a lassu folyasi Maroson 0Osszefligg jégtakard alakult ki, jégzajlas,
jégtorlédas jellemezte a januar végi id jarast Mako térségében. A személyzet az
ellen rzéseket a reggeli orakban végezte és a 2010. januar 31-i ellen rzés
alkalmaval a megbizott tgyeletes két munkatarsaval a kotr6t megd It allapotban
taldlta. Az lgyeletes elmondasa szerint tajékoztatta err | az Gizemeltet t, de az
Uszoémunkagép fedélzetére nem tudtak bejutni a jeges csiszos fedélzet miatt. Azt
lattak, hogy a pontontest sarka kb. 40 cm-el a vizszint alatt van, és emiatt sz6ltak
is a Szentesi T zoltdsagnak, de k nem vallaltdk a pontontest autédarura tértén
bekotését életveszélyre valo hivatkozdssal. Ha a pontontest sarkat autddaruval a
viz folé emelik, lehet ség lett volna a befolyt viz kiszivattylzasra. A kdvetkez napi
ellen rzés alkalmaval, 2010. februar 01-én, a reggeli 6érakban mar elsillyedt
allapotban talalta a kotrét az ellen rz személyzet. A folyd vizéb | a kotro
tetejének mintegy 50 cm-e latszott ki. Az elsillyedt uszémunkagépet 2010. februar
08-an emelték ki a partrél egy autédaruval.
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1.2 Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny 0 0 0
Nem serult 0 0 -

1.3 Az UszOlétesitmény sérllése

Az Uszllétesitmény a sulyos vizikozlekedési balesetben elslllyedt, de javithato
modon sérilt meg, a gépi berendezések karbantartasa és a vizmentes terek
takaritasa, ellen rzése utdn a NKH szemléje utani engedélyével az
Uszoémunkagép ismét tizemelhet.

1.4 Egyéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Az uszémunkagép vezet je

Kora, neme, allampolgarsaga 53 éves, ferfi, magyar
_ Képesitése Uuszédmunkagép vezet
Szakmal I seguigyi alkaimassa 2012. szeptember 03
képesitése geézsegugylg 'a ma’ssa,lg . . szeptember 03.
Egyéb szakmai bizonyitvany nincs
Behaiéza Az adott hajon eltoltott id 17 év
id(zj:Jozas Utolso 12 honapban folyamatos
Utols6 30 napban folyamatos

1.5.2 Az uszémunkagép beosztott kezel je

Az Uszomunkagépen dolgozé kezel személy nem volt munkara beosztva az
esemény idején.

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

Az Uszdbmunkagépen tébb személy nem dolgozott.

1.6 Az UszOlétesitmény adatai

Gyartas helye szabadsag MGTSZ

Csanddpalota
Gyértas éve nem ismert
Utols6 szemle helye, ideje 2008. december

Uzemképességi bizonyitvany

22C SSEgIE 2011. majus 31.
érvényességi ideje

1.6.1 A hajbtest adatai

| Hajotest utolso viz alatti szemléje 2008. oktéber 16.
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1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Avizijarm f motor adatai

Gyartas éve, beépités

nem ismert,1996

Gyarté

SCANIA

Tipus

Scania DSC 1123 dieselmotor

Teljesitmény

264 kW

Utols6 nagyjavitas 6ta

1800 o6ra

Utolsé karbantartas 6ta

380 ora

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset kapcsan nem hibasodott meg berendezés, ezért tovabbi részletezése nem

szlkséges.

A vizi jarm terhelési adatai

Ures tdmeg 10 800 kg
Uzemanyag tdmege 01=0kg
Felszerelések, berendezések ttmege 900 kg
Osszesen 11 700 kg
Teljes vizkiszoritas 11 700 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 0,6 m
Merilés a baleset idején -

Meteorologiai adatok

— lIgen hideg, szeles, télies id jaras, borult égbolt. A leveg h mérséklete
hajnalban: -3 ..-5 °C fok volt, a paratartalom 80 % koruli. Az égbolt napkeltéig
(07:05) borult, utana havazni is elkezdett (a foldon eleve volt 3-5 cm ho), igy a
napfelkeltét megel z pirkadati 6rdban és utadna is inkdbb sotét szirkeség
lehetett, de korlatozott latasi viszonyokat a koérnyez telepllésekr | nem
jelentettek. A szél a térségben kissé élénk, E-Ny-i volt.

— Teljesen Osszefiigg , torl6dé jégtakaré a Maroson, Vizh fok: 0 és +1 °C kozott

— A Maros vizélldsa a balesetet megel z napokban igen valtozé volt, tdbb mint
1 métert emelkedett a viz. A jégzajlas el bb 60%-0s, kés bb 100%-0s volt,

majd bedllt jéggé, azutan pedig torlodd jéggé valtozott.

Navigacios berendezések

Az GUszomunkagépen navigacios berendezés felszerelése nem el ir4s.

Osszekottetés

Az Uszdmunkagépen kommunikaciés berendezés felszerelése nem el iras.

Kikdt 1 adatok

A kikdt paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

Adatrogzit k

Az Uszolétesitményen adatrogzit nem volt, felszerelése nem el iras.
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1.12  Aroncsra vonatkozo adatok
Az eset kapcsan roncs nem keletkezett. A kiemelt Uszémunkagép szakért i
vizsgalatat az illetékes rend rhatésag nem kérte. A kotrd javithatd modon sérlt
meg.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Orvosszakeért i vizsgélatra nem ker(lt sor.
114 T z
Az eset kapcsant z nem keletkezett.
1.15 Atulélés lehet sége
Az eset soran életveszeély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.
1.16  Proébak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése

Az Uzemeltet harom kotréval rendelkezik, ebb | a Makén m koéd csak az egyik,

a masik kett szintén a kozelben van. Az Ulzemeltet szObeli utasitdssal

rendelkezett az Uszémunkagépek felugyeletér I. A kotrén dolgozé személyzet

feladata volt, az Uszém ellen rzése naponta. A szivo-kotrokat Gzemeltet kft.
1994-ben alakult és az 6ta problémamentesen Uzemeltették munkagépeiket.
1.18 Az esetre vonatkoz6 jogi szabalyozasok
A vizi kozlekedés rendjér | szolé 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet
mellékleteként kiadott HAJOZASI SZABALYZAT.
|. RESZ
ALTALANOS BELVizI HAJOZASI SZABALYOK
1. Fejezet
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1.04 cikk - Kételez  gondossag

2. A haj6 vezet jének a Szabdlyzat kilon rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a koételez gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbél fakado
valamennyi ovintézkedést, hogy elkerlje kilondsen:

— az emberéletet fenyeget veszélyt,

— a hajékban vagy Uszbanyagok kotelékeiben, partban és a hajéutban vagy
annak kozvetlen kézelében lev barmilyen m targyban, illetve berendezésben
okozott kart,

— lehet ség szerint a kdrnyezet szennyezését.

3. A fenti rendelkezések arra a személyre is vonatkoznak, akire az Uszom
fellgyeletét biztak.

K 8/16



2010-010-6

1.19

n)

p)

7. Fejezet
A VESZTEGLES SZABALYAI
7.04 cikk - Kikotés

Kikotéshez vagy zatonyrdl leszabaditasra tilos fat, mellvédet, oszlopot,
kerékvet t, fémlépcs t vagy korlatot stb. hasznalni.

7.08 cikk - Az  rszolgalat ellatdsa

Az Osszes tobbi vesztegl hajét, iszéanyagok kotelékét és isz6m vet olyan
személy felligyelete alatt kell tartani, aki szikség esetén - ha azt a helyi
viszonyok vagy az illetékes hatésagok rendelkezései megkdévetelik - gyors
intézkedésre képes.

Il. Rész
1. Fejezet
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1.01 cikk - Fogalom meghatarozasok

rszolgélat - Uszd létesitményen vagy parti rhelyen tartott - az 0sz6
létesitmény biztonsaganak meg rzésére szolgalo - allandé figyel szolgalat,

Ugyeleti szolgalat - Usz6 létesitményen vagy olyan helyen tartott készenléti
szolgéalat, ahonnan sziikség esetén azonnali intézkedés foganatosithatd,

1.02 cikk - Avizi jarm  vezet je és az Uszém felugyeletéért felel s
személy

A nyilvantartdsba vételre kotelezett Uszém fellgyeletér | az Gzemben tartd
kételes gondoskodni. A Szabalyzat |. része 1.02 cikkének 5. bekezdése
szerinti  felugyeletet ellat6 személynek a hajozasi hatésdg eltér
rendelkezésének hianyaban legalabb matr6z képesitéssel kell rendelkeznie.

5.03 cikk -  r- és Ugyeleti szolgalat
A hajéuton kivil vesztegl

robbané- vagy radioaktiv anyagot szallitd hajon, valamint ha a helyi
korilmények ezt indokoljdk (pl. jégzajlds, arviz, Iékesedés, t zveszély, er s
szél) rszolgalatot kell tartani.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgdlas sordn az Altaldnostol eltér modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A vizijarm érvényes okméanyokkal rendelkezett, testszerkezete j6 allapotu volt, néhany
évvel ezel tt az Uszobtestet teljesen felljitottak, gyakorlatilag kicserélték. A személyzet
rendelkezett a szilkséges képesitéssel és mar régota dolgozott a kotrén, eddig minden
probléma nélkul.

A személyzet a hidegre allitdsi munkélatokat rendben elvégezte, az Uszo6m von a
pontontesttel kapcsolatosan nem tdrtént olyan munkavégzeés, amely kévetkeztében a
sullyedés bekovetkezhetett volna. A hidegre Aallitas ezen az Uszoémunkagépen a
szivattyut m kodtet dieselmotor é€s a kitermel szivattyu viztelenitését jelenti.

A személyzet az Uszdmunkagépet szabalytalanul ugyan, de kikototte a parton lév

fahoz valamint a horgonyat is ledobtak, hogy minél biztosabban rogzitsék a kotrot. A
kikot kotelek él fahoz kotése szabalytalan, de az esemény szempontjdbol nem volt
jelent sége.

A sulyos vizik6zlekedési baleset id szakaban a Maroson 100 %-osan zajlé jég néhany
nap alatt torl6do jéggé valtozott, és a vizallas is 25 cm-r | szintén néhany nap alatt 140
cm-re emelkedett.

Maros foly6 vizallasai Makénal

Datum Vizallds cm| jégzajlas %-ban
2010. januér 27.| 25cm 60
2010. januér 28.| 10cm 90
2010. januér 29.| 61 cm 100
2010. januéar 30.| 124 cm bedllt jég
2010. januér 31.| 140 cm bedllt jég
2010. februar 01| 166 cm torlédé jég
2010. februéar 02 145 cm torl6do jég

2. sz. abra; vizallastablazat kigy  jtés

Aki vizen lGzemeltet UszOmunkagépet, annak a mindenkori é€s a varhato vizallassal és
id jarasi korulményekkel is tisztdban kell lennie, ill. folyamatosan figyelnie kell a
varhaté vizallasokat, kiléndsen akkor, ha egy Uszém  rizetlendl all partk6zelben.

Altalanosan szokasos eljaras a hajézasban, hogy miel tt a jégzajlas megkezd dik és a
hosszabb tava el rejelzések aldtdmasztjak a jégzajlds varhaté bekovetkeztét, akkor a
parthoz kotott iszém veket onnan kikotik, és védett 6bdlbe vontatjak. Amennyiben az
uszdmunkagépet mégsem viszik védett zart 6bolbe un. telelésre, akkor sziikséges egy
rendszeres figyel szolgélat |étrehozasa és ennek a szolgélatnak a feladata a kikotott
uszédmunkagép el tt, mellett a jeget torni, eltavolitani, amikor a jég mar beallt. A vizlgyi
honlapon mar januar 30-an beallt jég volt olvashatd a Maros makoi szakaszara
vonatkozdan. Tehét ha ez a jégtorés, jégeltavolitas megtorténik, akkor ugyancsak nagy
valoszin séggel feltételezhet , hogy a sulyos vizikdzlekedési baleset nem kovetkezik
be.

A baleset sulyossagéat csokkentette az, hogy a kotro kikot kotelei nem szakadtak el, és
az uszdm nem sodrédott el a zajlo jéggel egyitt a kikotés helyét | tébb kilométer
tavolsagra a folyon, és igy nem kovetkezett be az Uszémunkagép megsemmisilése.

Mivel a kiemelt hajétesten |ékesedés nem volt tapasztalhato, ezért tekintettel a
jegesedés tényére, a Vb véleménye szerint a kotré elslllyedéséhez az vezethetett,
hogy a torlodd jég a viz emelkedésének kdszonhet en ratorlddott az Uszomunkagép
horgonykotelére és a kotrd szélére, lenyomva annak viz fel li oldalat vagy sarkat, és a
pontontest bavd nyildasain a viz a pontontest viz fel li oldalaba kezdett szivarogni,
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amit | az Uszo6- létesitmény kissé megd It. A folyamatos jéegmozgés kovetkeztében egy
id multan ez az allapot megsz nt és a kotrdé ugyan megd It, de stabil uszéhelyzetben
maradt. Ezt az allapotot lathatta személyzet 2010. januar 31-én. A kdvetkez napon
ismét egy kb. 25 cm-es vizszintemelkedés tortént, ami Gjabb jégtorlasz mozgasokat
idézett el . A jégtablak ujbdl, (ismét) lenyomtak a kotré horgonykotelét és az Uszém
viz fel li oldalat, és a mar megd It pontontestbe ismét szivarogni kezdett a viz, a bavo
nyilasok fedeleinél. Ezek a fedelek nem voltak vizmentesen zarhatdk, tehat a viz
bejutdsa a pontontestbe gyakorlatilag akadalymentes volt. Amikor a vizbetorés okozta
d lés kovetkeztében a sulypontvaltozasok hatasara a stabilis allapot labilisra valtozott,
akkor az uszomunkagép jelent sebb mértékben megd It, majd amikor a pontontest
megtelt vizzel, a kotr6 elsillyedt.

A Vb allaspontja szerint az iszémunkagép vezet je, mikor latta a megd It allapotot,
hozhatott volna olyan intézkedést, ami a kés bbi események lancolatat
megszakithatjia. A megbizott személy, aki munkatarsaival a 2010. januar 31-i
ellen rzést végezte, amikor tapasztalta a kotré megd It allapotat, mindenképpen meg
kellett volna prébalni, valahogy a pontontest kodzelébe jutni, sillyedt sarkanak
bekotését drotkotéllel valamelyik kikot bakra, vagy mas fix pontra. Ehhez a munkahoz
a szUkséges felszerelések, véd eszkdzok megszerzését kellett volna el térbe
helyezni. A beko6tétt drotkotelet azutan ki lehetett volna vinni a partra, és egy autédaru
igy mar meg tudta volna emelni a kotré sarkat. A pontontestben dsszegy It viz, igy
kiszivattyUzhato lett volna, és amennyiben a pontontestb | a vizet kiszivattylzzak, nagy
valoszin séggel megakadalyozhattak volna a kotro sillyedését.

Az elsullyedt Uszédmunkagép mellett a Vb ott latta a viszonylag nagyméret
munkacsonakot, annak segitségével, esetleg mas modon pl. egy-két széles padld
jégre tortén rafektetésével az Uszokotrd6 kozvetlen kozelébe juthatott volna a
személyzet ment mellényben, és akkor nem alakul ki életveszély a mentési munka
el készitése kdzben.

Az Uzemeltet nek ill. a személyzetnek folyamatosan tajékozodni kellett volna a folyo
vizéllasérol és az id jarasi korulményekr I. Ezt vagy nem tette meg a homokkitermel
Kft, vagy nem vette figyelembe. A Maros folyé igen ingadoz6 vizallasa miatt,
hajozhatdésaga eléggé korlatozott, feltehet en emiatt és a magas vontatasi koltségek
miatt nem vontattak az Uszémunkagépet az eset helyszinét | kb. 30 km-re lév
szegedi téli kikot be.

Az UszOémunkagép vezet je nem tartotta be a HSZ alabbi szabdlyait: ,A vizi kdzlekedés
rendjér | sz6lé 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi
Szabalyzat |. Rész Altalanos belvizi hajozasi szabalyok 1. Fejezet Altalanos
Rendelkezések 1.04 cikk - Kotelez gondossag 2-3. pont; 7. Fejezet 7.04 cikk - Kikotés
3. pont; 7.08 cikk - Az rszolgéalat ellatasa 2. pont; a |l. Részl. Fejezet Altalanos
rendelkezések 1.01 cikk - Fogalom meghatarozasok n, p alpontok; 1.02 cikk - A vizi
jarm vezet je és az uszém fellgyeletéért felel s személy 4. pont valamint az 5.03
cikk - r- és Ugyeleti szolgélat 3. pont.” Ezen szabdlyok a kotelez gondossagra, a
veszteglés szabdlyaira, a kikbtésre, és az rszolgalat ellatasara vonatkoznak.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésevel kbzvetlen 6sszefliggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Amikor a személyzet észlelte a megd It allapotot, azonnal intézkednitk kellett
volna, és minden lehetséges mddon megprobalni megszerezni a pontontest
mentéséhez szikséges felszereléseket, véd eszkdzoket, anyagokat, és a megd It
kotr6 mentését el késziteni, megkezdeni. Nem kezelték a helyzetet kell
gondossaggal, korlltekintéssel ill. el z leg a feltorlodott jég eltdvolitdsat sem
végezték el. A kozelben volt a kotrd tartozékat képez munkacsonak, annak
segitségével is a kotré kdzelébe juthattak volna és a mentést elkezdhették volna
el késziteni. A pontontest valamely széls pontjanak sodronykétéllel tortén
megkotése lehet vé tette volna, a pontontest megemelését autddaruval, majd
ezutan a pontontestb | a viz szivattylzasat.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A megbizott személyzet ill. az lzemeltet nem tajékozodtak kell en a Maros folyd
vizlldsdnak valtozasardl, illetve a jegesedés meértékér |, torlodasarol, és emiatt
tulzott mértékben vallaltak kockazatot az Uszdédmunkagép rzésének
megszervezésével kapcsolatban.

Az eset bekovetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel tényez k

A Vb nem talalt olyan kockazatndvel tényez t, korilményt, amely az eset
bekovetkezésével nem hozhat6 dsszefiiggésbe.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2010-010-6 1. Az Uszbmunkagép elsullyedésében szerepet jatszott a
személyzet nem kell felkésziltsége, gondossaga, figyelmessége. Amikor a megd It
allapotot tapasztaltdk, nem tettek meg mindent annak érdekében, hogy a mentést,
el készitsék, és az ehhez sziikséges felszereléseket, véd eszkdzoket beszerezzék,
megszerezzék, ezért a Vb javasolja az Uzemeltet nek, hogy az Uszémunkagépet
kezel személyzet minden tagjat oktassak ki, hogy hasonl6 vészhelyzet esetén milyen
konkrét intézkedéseket kell megvalositaniuk, és a szikséges felszerelések,
véd eszkozok, anyagok hol taldlhaték, vagy honnan szerezhet k be. Ezt az
intézkedési tervet az Uszomunkagépen fliggesszék ki.

5. MELLEKLETEK

Fényképfelvételek
Melléklet

Budapest, 2010. augusztus 16.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6
Vb vezet je Vb tagja
Barnacz Istvan Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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3. sz. dbra: Az elsiillyedt kotr6é a part mellettam  unkacsonakkal

4. sz. bra: A kiemelt iszémunkagép
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A buvonyilas

5. sz. abra: A pontontest buvo nyilasai

6. sz. abra: A Maros foly6 jégviszonyai az esemény  napjan
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1. SZ. MELLEKLET: MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm folyamkilométer

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

HSZ Hajozasi Szabalyzat

IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz4lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

ms motoros

NAVINFO Hajézési Segélykér és Informacidés Rendszer

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatésag

RSOE Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgalbbizottsag

K 16/16



