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ZAROJELENTES

, 2009-627-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY

Devecser-Tuskevar
2009. december 9.

90043 sz. tehervonat

A szakmai vizsgdlat célija a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasiti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardél, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korilmények kodzott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kézlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntet6eljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

KBSZ 2/23



2009-627-5

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjarél, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. augusztus 31-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

1. NKH
2. MAV zr.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIV Zrt. Balatoni Iparvasut Zrt.
KBSZ K&zlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikddé Részvénytarsasag
NKH Nemzeti Kézlekedési Hatdsag

SZIR Szallitasiranyitasi Informéaciés Rendszer

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja varatlan vasuti esemény
Az eset jellege jarmimegfutamodas

Az eset id6épontja 2009. december 9.

Az eset helye Devecser-Tiiskevar
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Vonatnem tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalddas mértéke egy valtoé felvagasa
Erintett vonat szama 90043

Uzembentarto Balatoni Iparvastut Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag
Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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Somldvsarhelyl
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2. abra: az esemény helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2009. december 9-én 11 6éra 54 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati félizemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese 2009. december 9-én 11 6ra 57 perckor jelentette a KBSZ
Ugyeletes vezetbjének és a készenlétes balesetvizsgalonak.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. december 9-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalé
tagjai Gula Flérian balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2009. december 9-én helyszini szemlét tartott a megfutamodasban érintett
allomasokon, majd 2009. december 11-én a vasuttarsasag telephelyén. A vizsgalat
soran a Vb

— az eseményben érintett személyeket, tanikat meghallgatta;
— az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;
— amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2009. december 9-én az Ostravabdl Ajka-Bauxitrakodéra szenet fuvarozé, két cseh
740 sorozatl mozdonnyal tovabbitott tehervonatot Devecser allomason — a tovabbi
Utvonalanak emelkedése miatt — megosztottak. Az elsé 12 kocsi tovabbitasa utan a
két mozdony visszatért a Devecserben ledllitott masik 12 kocsira.

Mikbzben a szerelvény indulasra varakozott, személyzete — a mozdonyok leallitasa és
lezardsa nélkil — azt elhagyta és a forgalmi iroddba ment. A szerelvény ekdzben az
allomas lejtése miatt megfutamodott és az 1.sz. valt6t felvagva Tilskevar allomas felé
g6rdult.
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Személyzete a szerelvényt sem Devecser allomas terliletén, sem a nyiltvonalon
megallitani nem tudta, csak Tiskevar forgalmi szolgalattevéje allitotta meg — a kapott
értesités nyoman — két darab paros féksaruval, miutan intézkedett a kézeledé 905. sz.
vonat szomszédos allomason valé megallitasarol.

A Vb megallapitotta, hogy
— avonat nem megfeleléen volt befékezve,
— ezzel nincs 6sszefliggésben, de a szerelvény fékprobajat nem végezték el,
— és avonatot a személyzet nem az eléirdsok szerint hagyta el.

- A mozdony nem volt felszerelve a palyara eléirt vonatbefolyasol6
berendezéssel,

— az éberségi berendezés — csak a mozdonyvezetd altal nem ismert nyelvi
feliratokat tartalmazé kapcsoléval — ki volt iktatva,

— az egyik mozdony hat6sagi engedélye lejart, és eleve nem az eseménykor
érintett tarsasag szamara volt kiadva.

Tovabbi megdllapitas, hogy a vasuti tarsasagok szamara a vonalismeret
megszerzésének lehetésége nem, vagy csak koériiményesen biztositott.

A Vb az eset nyoméan biztonsagi ajanlast ad ki a vonalismeret megszerzésére
vonatkoz6 szabalyok Ujragondolasara, és a mozdonyok kezel&szervein alkalmazott
feliratok, valamint a mozdonyvezetdk nyelvismerete kdzti dsszhang megteremtésére.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2009. december 9-én az Ostravabol Ajka-Bauxitrakodora szenet fuvarozé
tehervonat 24 rakott kocsival lépett be Magyarorszagra Rajka allomason. A
tehervonatot (48227 szam) onnan a Balatoni Iparvasut Zrt. tovabbitotta cseh
partnervallalatanak két 740 sorozati mozdonyaval.

Porpéac allomasrél a vonat koriiljarast és személyzetvaltast kévetéen indult tovabb
Devecserre, ahova 9:07-kor érkezett. Itt — a vonal emelkedési viszonyaira
tekintettel a IV. vaganyon a vonatot megosztottdk, 12 kocsi allva maradt

Nagyoogsény
Isaksz Somisszdlis  popa Magyamolany

A két mozdony ezutdn gépmenetben visszatért Devecserre a vonat masodik
részéért. Ott a gépmenetet a lll. vaganyra fogadtak 10:58-kor, ahonnan tolatasi
mozgassal atallt a IV. vaganyon allé teherkocsikra.

A vonatszemélyzet a szlkséges adminisziracios feladatok elvégzéséhez a
forgalmi irodaba ment. A vonat ekkor — a személyzet elmondasa szerint — csak a
mozdony kiegészitd fékjével volt befékezve, a fékezbszelep nem volt végallasban.

A forgalmi iroddban végzett tevékenység koézben a biztositoberendezés
rendelkezd készilékének zavarcsengbje jelezte az 1. sz. valt6 felvagasat; a
személyzet ennek nyoman észlelte a vonat megfutamodéasat. A forgalmi
szolgalattevd értesitette a szomszéd &llomast, kdézben a vonatszemélyzet
sikertelendl prébalta a megfutamodott egységet utolérni futva és kerékparral, majd
azt a fellgyelet alatt betanuldé forgalmi szolgdlattevé gyakornok gépkocsijan
kovették. Egy nyiltvonali Gtatjaroban a mozdonyvezeté megkisérelte ra a
felugrast, de a vonat felgyorsulasa miatt azt nem tehette meg, kdzben ketten a
kbvetkezd allomasra, Tlskevarra hajtottak.

Ekdzben Utban volt Boba felél a 905 sz. késett személyszallitd vonat. Devecser
allomés a megfutamodasrol valo értesités céljabol tavbeszélén kereste Tiskevart,
ahol a forgalmi szolgalattevé — a beérkezd hivast hallvan feltételezve, hogy a
késett gyorsvonatrél érdeklédik — nem vette fel Devecser hivasat, hanem elébb
Kerta allomast kereste a gyorsvonatrol érdeklédni. E beszélgetés a 905 sz. vonat
szamara a Kerta-TuUskevar engedély megkérésével és megadasaval zarult.

Ezutan vette csak fel a kapcsolatot Tilskevar Devecserrel, és értesilt a
megfutamodasrol. A forgalmi szolgalattevé a 905 sz. vonat szamara adott
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engedélyét azonnal visszavonta, majd elhelyezte az allomasa atmené févaganyan
a két rendszeresitett paros féksarut.

A szerelvény a péaros féksarukra rafutva azokat nem lékte ki, mindkét sarut maga
el6tt tolva lassulni kezdett, ennek nyoman mar a légfék elzaré valté kinyitasaval is
az az 1012. szelvényben megallt.

1.2 Személyi sériilés
Személyi sérlilés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmivek sérilése
Vasuti jarmlvek nem sériiltek.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Egy valtéfelvagas tortént, de a valté nem sériilt meg.
1.5 Egyéb kar
Az esemény kdvetkeztében forgalmi fennakadas keletkezett:
- 2vonat részlegesen elmaradt,
- 5vonat 331 perc késést szenvedett.
1.6 A személyzet adatai
A 90043 sz. vonat személyzetének adatai:
Mozdonyvezetd
Kora 51 éves
Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1978-ban
Legutébbi idészakos oktatas 2009. novemberben
Vonalismeret érvényes
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. juliusig
Legutébbi szolgalatba lépés 5:00
El6z6 szolgalat befejezése el6z6 nap 5:00
A mozdonyvezetd a vezetett tipusra Csehorszagban kapott kiképzést (errél egy
cseh nyelvl vizsgajegyz6konyv all rendelkezésre) és eleinte magyarorszagi Utjai
soran is elkisérte egy cseh kolléga.
Vonali kocsirendezé6
Kora 44 év
Neme férfi
Legutébbi idészakos oktatas 2009. novemberben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. novemberig
Legutobbi szolgalatba lépés: 5:00
El6z6 szolgalat befejezése el6z6 nap 5:00
Megjegyzés: a vasuttarsasagnal az oktatasokat havi gyakorisaggal szervezték.
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1.7

1.71

1.7.2

1.7.3

1.8

A vonat jellemzéi

Mozdonyok palyaszama

Vonatszam 90043
Vonat neme tehervonat
Eberségi berendezés kiiktatva
740 604-4 el6fogat és

740 618-4 vono
(tavvezérelten)

Mozdonyok tulajdonosa

OKD Doprava

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

OKD Doprava

Tovabbitott kocsik szama

12 db Eaos teherkocsi

Féktechnikai hossz

170 m

Teljes tdmeg

914t +2x721=1058 t

ElGirt fékezettség

23%

Tényleges fékezettség

61%

El6irt allvatartasi fékezettség

5%

A mozdonyok

A mozdonyok sajat témege

- amiszaki engedélylikben foglalt adattablazat szerint

- a SZIR adatai szerint

A 740 604-4 mozdony miiszaki engedélye

Az engedély a BIV Zrt. mint (izemeltetd nevére szdl.

Ervényes a bérleti viszony fennallasaig.

721
64t

A jarmi csak éberségi berendezéssel van felszerelve, vonatbefolyasolasra
kiépitett palyan (az F.2. sz. Forgalmi utasitdas 12.3.11 pontja aléli felmentés
hianyaban) csak gépmenetben vagy el6fogatolt mozdonyként kézlekedhet.

A 740 618-4 mozdony miiszaki engedélye

Az engedély az EUROCOM Zrt. mint Gzembentartd nevére szél (az engedély nem

atruhazhato).

Ervényes 2009. janudr 31-ig (a baleset idején lejart).

A jarmi MIREL VZ1 berendezéssel éberségi izemmoddban (az F.2. sz. Forgalmi
utasitas 12.3.11 pontja aloli felmentésre tekintettel) korlatozas nélkil kézlekedhet,
1 f6 mozdonyvezetd + 1 6 figyel6 személyzettel.

Allomasi adatok
Devecser

Az alloméas 6 vaganyos, ebbdl 4 vonatfogadd (lI-V.), atmené févaganya a lll.
vagany. A vaganyhalézat az |. és V. és VI. vaganyok fel6él csonkavagany és
ipartelepre vezetd vagany védi a nyiltvonalat.

Az allomas végpont felé (Tuskevar felé) lejt, 1,8 %o mértékben.

KBSZ
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Tiskevar

Tuskevar

Ajka
>

4. abra: Devecser allomas vaganyhalozata

Az allomas 3 vonatfogadd és egy csonkavagannyal rendelkezik, a végpont felé

(Kerta felé) lejt.

1.9 A vasuti palya és biztositéberendezés leirasa
A vasUti palyara engedélyezett sebesség az érintett szakaszon 100 km/h.
A palya végpont felé folyamatosan lejt, a két allomas kozo6tt a szintkilénbség
25 m. A lejtések alakulasat az alabbi tablazat mutatja:

Kezdete mértéke | Hossza

(szelvény) (%) (m)
914+54 7,0 200
916+54 5,6 250
919+04 1,8 197
Devecser, felvételi éplilet
921+01 1,8 260
923+61 25 399
927+60 6,0 43
928+03 5,4 320
931+23 5,5 400
935+23 4,2 410
939+33 3,2 320
942+53 3,9 250
945+03 3,0 460
949+63 2,5 490
954+53 3,0 900
963+53 4,0 200
965+53 2,3 300
968+53 1,0 300
971453 0,4 320
974+73 0,8 435
979+08 3,6 200
981+08 4,5 400
985+08 3,4 650
991+58 0,8 300
994+58 0,1 400
998+58
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1.9.1 Allomasi biztositoberendezések
A biztositéberendezés mindkét allomason D55 tipusu, mely lehetévé teszi a
berendezésben bekotott a valtdék kdzponti allitasat és folyamatos végallas-
ellen6rzését, igy a valtéfelvagas azonnali visszajelzését is.

1.9.2 A mozdony vonatbefolyasol6 berendezése
A mozdonyok csehorszagi vonatbefolyasol6 berendezéssel rendelkeznek, ami a
magyar halézaton nem mikddtethet6. A vonatbefolyasolé és éberségqi
berendezés ki volt iktatva.

ZAP.MIREL+TRS e o
-
5. abra: a mozdony vonatbefolyasolé berendezésének kapcsoloja (Foto: VBO)

A kapcsolé csak idegen nyelvii feliratokkal rendelkezik (5. &bra). A
mozdonyvezeté tudomasa és elmondasa szerint magyarorszagi kézlekedéskor a
képen jelzett allapotban kell hasznalni, ugyanakkor nem ismerte, hogy a kapcsolo
egyéb, cseh feliratokkal jelzett allasai mit takarnak.
A feliratok a Vb altal beszerzett forditas alapjan (a kapcsolé a kép szerint a
megjeldlt allasban van):
PREPINAC SV6 SV6 atkapcsolé (a kapcsold neve)
ZAP. MIREL + TRS bekapcsolt Mirel és TRS (vonali radié rendszer)
VYP. MIREL, ZAP. TRS kikapcsolt Mirel, bekapcsolt TRS
VYP. MIREL, VYP. TRS kikapcsolt Mirel, kikapcsolt TRS
ZAP. MIREL, VYP. TRS bekapcsolt Mirel, kikapcsolt TRS

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A vonatot tovabbité mozdonyokon MIREL sebességméré és adatrégzitd
berendezés talalhatd. Az el6fogat mozdony idéaranyos menetdiagramjat az 6.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

abra mutatja. Utaranyos diagramhoz és tablazatos adatokhoz a Vb nem jutott
hozza.
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6. abra: a 740 604-4 psz. mozdony menetiré regisztratuma

A regisztratum vonalanak kék/fekete szine utal a mozgas iranyara.

Kommunikacios eszkozok

A forgalmi szolgdlattevék az allomaskozi tavbeszélét hasznaltdk engedélykérésre
és a megfutamodasrol valo értesitésre, mely megfeleléen mikodoétt, az esemény
értékelésére nincs hatassal.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatédssal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

A tulélés lehetésége

Az eset soran kdzvetlen életveszély nem alakult ki, személyi sériilés nem tértént.

Személyi sériilésre kockazatot jelentett azonban:

- a szembe kozlekedd késett személyszallité vonat, melynek menetvonala —
a tervezettnek megfelel6 kdzlekedés esetén — a megfutamodott egységgel
a Devecser-Tuskevar dlloméaskdzben taldlkozik;

- a megfutamodott egység megallitasa érdekében a mozdonyvezetd a
Iépésnél Iényegesen gyorsabban haladé vonatra ugrott fel.

Probak és kisérletek
A Vb a vizsgdlat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Az érintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés részletezése az eset vizsgalatdhoz nem sziikséges.

KBSZ
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1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

Szabalyok és szabalyzatok

Allvatartas

Az E.2. sz. Utasitas 5.2.22.1 pontja szerint a vonatot a mozdony kiegészité vagy
régzitéfékjének teljes fékhatast biztositd, nyomastarté allasaval kell allva tartani.

A vontatéjarmi kiegészité vagy rogzit6 fékjének teljes fékhatast biztositd, nyomastartd allasba
helyezésével kell allva tartani a 2,5%.-nél nem nagyobb lejtési vaganyon a 300 méternél nem
hosszabb vonatokat. [...]

Mozdony elhagyasa

Az E.1. sz. Utasitas |. rész 6.3 pontja szerint a mozdonyvezet6 — a forgalmi
szolgalattevd engedélyével — akkor hagyhatja el a mozdonyt, ha zemen kiv(l
helyezte, megfutamodas ellen biztositotta és lezarta.

6.3. A mozdonyvezet6 altaldban csak azt kovetéen tavozhat el a mozdonyatél, ha azt Gzemen
kivil helyezte (kivétel: 6.3.5.), megfutamodés ellen biztositotta és a kilsé nyilaszaroéit
(motorkocsi, vezérlékocsi vezetballasat) lezarta olyan médon, hogy oda illetéktelen személy ne
juthasson be. [...]

6.3.1. Ha a vonatok tovabbitasa k6zott vagy tolatas kdzben a villamos-, vagy dizelmozdonynak
allomason kell varakoznia, de azzal az elére kapott értesités szerint mozgast nem kell végezni
— és dizeljarmi esetében fagyveszély nincs —, akkor azt a mozdonyvezetének nem kell &rizni,
a jarm(tél a forgalmi szolgalattevé engedélyével eltdvozhat a 6.3. pontban leirtak betartasaval.

A megfutamodott jarmivek megallitasa

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 5.3 fejezete rendelkezik a megfutamodott jarmivek
megéllitdsanak médjarol. E célbdl kéznél kell tartani 2 db paros féksarut, melyet
megfutamodas esetén a vaganyra kell helyezni. Attél figgéen, hogy kdzeledik-e
az dallomashoz veszélyeztetett vonat, a megfutamodott egységet akar
csonkavaganyra is lehet fogadni, vagy ki kell siklasztani.

5.3.1. Megfutamodott jarmlvek megallitasa céljabdl az allomasok két végén lévé valtdkezelsi
szolgalati helyeken 1-1 db, ilyen szolgalati helyekkel nem rendelkez6, tovabba egykbzpontos
allomasokon az AVUban kijeldlt helyen 2 db, 2,5%.-nél nagyobb esési nyiltvonali szolgélati
helyeken 1 db féksarut kell kbnnyen hozzaférheté helyen kéznél tartani. Az 1 db paros féksaru
helyett 2 darab féksaru is alkalmazhaté. [...]

5.3.2. Ha a paros féksarut (féksarukat) 6rzé dolgozd jarmimegfutamodast vesz észre vagy
arrél értesitést kap, koteles a paros féksarut (féksarukat) csucsaval a megfutamodott egység
felé a vaganyra helyezni. [...]

5.3.3. A megfutamodasrol, tovabba a megfutamodott jarmivek mennyiségérél értesiteni kell a
megfutamodas iranydban szolgalatot végzé nyiltvonali dolgozékat és a kdvetkezé allomas
forgalmi szolgdlattevéjét. Az értesitett dolgozok koételesek a megfutamodott egység
megallitasardl gondoskodni.

5.3.4. Ha a megfutamodott egységet nem sikerilt a nyilt vonalon megallitani, a megallitasarol
az allomason kell gondoskodni az alabbiak szerint:

a) ha a kovetkezé allomaskbézben az allomas felé nincs vonat Utban, vagy ha van, de
sikerilt megallitani és a visszatoldsara intézkedni, a valtékat szabad vaganyon at a
nyilt vonalra vezet6 allasba kell allitani. Az egyik paros féksarut (féksarukat) a bejarati
valtétél minél tavolabb a nyilt vonal felé, de legkésébb a vagany Biztonséagi
hatarjelzéjén belll, a masik paros féksarut (féksarukat) a tlls6 Biztonsagi hatéarjelzén
belll a vaganyra kell helyezni;

b) ha a kdvetkezé allomaskdzben az allomés felé vonat van Utban és barmely ok miatt
nem lehet a megdllitasara és a visszatolasara intézkedni, a valtékat szabad, a tulsé
végeéen csonkavaganyra vezet6 allasba kell allitani, és a paros féksarut (féksarukat) az
a) alpontban szabalyozott médon a vaganyra kell helyezni;
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1.16.4

¢) ha az allomason a csonkavaganyra vezet§ vagany foglalt, vagy ha csonkavagany
egyaltalan nincs, az allomas bejarati végén a paros féksarut (féksarukat) az a) alpont
szerint a vaganyra kell helyezni, és ha ezzel a megdllitds nem sikerllt, a
megfutamodott egységet valamelyik bejarati valté feles allasba helyezésével vagy
alavaltassal ki kell siklasztani.

Kozlekedés vonatbefolyasolasra kiépitett vonalon

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 12.3.11 fejezete alapjan vonatbefolyasolasra kiépitett vonalon
rendszeres vonattovabbitas csak a megfelel6 vonatbefolyasolé berendezéssel felszerelt
mozdonnyal térténhet.

1.17
1.17.1

1.17.2

1.18

12.3.11. A vonatbefolydsoldsra kiépitett vonalon (vonalszakaszon) — Kkivétel a vonal
(vonalszakasz) alloméasain (szolgdlati helyein) tolatdészolgalatot ellatd mozdonyok vontatasi
telepre és onnan vissza t6rténd kozlekedése, valamint a csomoéponti és sajatcélu vasuti
palyahalézatot kiszolgalé vonatokat tovabbité mozdonyok — rendszeres vonattovabbitas csak
a pélyaberendezésnek megfelelé, vonatbefolyasold berendezéssel felszerelt mozdonnyal
torténhet.

Kiegészit6 adatok

Mozdonyok terhelhetésége

A Devecser-Ajka éallomaskéz vontatdsi szempontb6l 10. terhelési szakaszba
tartozik. A vonattovabbitdshoz hasznalt 740 sorozati mozdonyokra a
megindithaté és a kritikusnal nagyobb sebességre gyorsithaté vonatterhelés itt
1250 tonna.

A menetrend szerinti 50 km/h sebességhez 2400 tonna tovabbithaté témeg
tartozik, de nem allnak rendelkezésre az egyensulyi terhelési adatok.

A vonatokat a korabbiakban egyben tovabbitottak Ajka- Bauxitrakoddra, mivel két
mozdonyt alkalmaztak, igy a megengedett terhelési hatar ezt lehetévé tette.
Néhany mozdony-meghibasodas nyoman azonban az a dontés szliiletett, hogy a
vonatot Devecserben megosztjdk és két részletben tovabbitjak Ajka-
Bauxitrakodéra.

Menetvonalak

Az eseményben részes vonat uUtvonalara a kdvetkezé menetvonalakat adték ki, a
menetvonalakat kezelérendszerben hozzajuk kapcsolédd menetrendekkel egytt:

2009/132282/5 Rajka OH. (18:00) — Bauxitrakod6 ipvk. (4:00)
Nemzetkézi tehervonat
A menetvonalhoz tartoz6 menetrend 15:30 — 03:24
id6adatokat tartalmaz.

2009/146464/1 Bauxitrakodo ipvk. (9:00) — Devecser
Mozdonyvonat, a rendszerben menetrend nincs

2009/146465/1 Devecser (8:30) — Bauxitrakodo ipvk.
Belféldi tehervonat, a rendszerben menetrend nincs

2009/132344/2 Bauxitrakodo ipvk. (7:00) — Rajka OH. (16:00)
Nemzetkdzi tehervonat
A menetvonalhoz tartoz6 menetrend 7:00 — 17:36 id6adatokat
tartalmaz.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSz megfutamodassal dsszefliggésbe hozhaté baleseteket korabban nem
vizsgalt.
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A Székesfehérvar-Szombathely vasuUtvonal térténetében azonban tdébb, sulyos
kbévetkezményekkel jard6 megfutamodasra volt példa, mely j6l mutatja a vasutvonal
vonalvezetésében rejlé veszélyeket.
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211

ELEMZES

Mozgasok

Mivel csak idéaranyos menetiré-regisztratum allt rendelkezésre, a tavolsagok
terlletméréssel becsllt adatok (7. abra), a terlletmérést az ismert Ajka-Devecser
12,7 km-es tavolsaghoz hitelesitve.

7. abra: tavolsagok becslése a regisztratumon

A regisztratum alapjan a mozdony Ajka-Bauxitrakodérol visszatért Devecser
allomasra, majd a kdvetkezé6 mozgasokat végezte:

1. kb. 190 m hosszlu mozgas Tuskevar felé,
2. kb. 200 m hosszl mozgas Ajka felé,
3. kb. 410 m hosszl mozgas Ajka felé,
4. kb. 430 m hosszU mozgas Tiskevar felé.

Az elsé két mozgas j6l megfeleltetheté annak, hogy a mozdony a 170 m hosszu
szerelvény végéig haladt, majd a 3-4. mozgasokkal rajart a vonatra (a mozgasi
tavolsag megfelel a forgalmi iroda és a széls6 valté tavolsaganak). A rajaras a
regisztratum szerint a megfutamodas keletkezése el6tt 2 perccel tortént meg.

A menetir6é regisztratum alapjan a megfutamodas (az adatrdégzité éraja szerint)
11:09-kor keletkezett, és a szerelvény 11:31-kor allt meg, azaz 22 percig tartott. A
kbézben elért legnagyobb sebesség 40 km/h. A megfutamodva megtett Gt 9,1 km,
azaz a szerelvény 25 km/h atlagsebességgel haladt.

Rendelkezésre allo idok

A rajaras a regisztratum szerint a megfutamodas keletkezése elétt 2 perccel
tértént meg.

A rdjarast kdvetben sor kerilt az 6sszeakasztasra, és a személyzet forgalmi
irodaba ment. A rendelkezésre all6 2 perc nem elegendé arra, hogy az
Osszeakasztas utan a szerelvény mellett valaki oda-vissza végigmenjen, tehat — a
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2.2

2.3
2.3.1

személyzet elmondasaval ellentétben — nem lehetett ez alatt fékpréba sem, és a
megfutamodas megakadalyozasara a szerelvény végpont feldli végére odatett
eszkdzok eltavolitasa sem volt lehetséges.

A VDb allaspontja szerint a fékprébara a megfutamodas |étrejotte elétt nem ker(lt
sor, a zarjelzd elhelyezésére és a megfutamodas megakadalyozasara odatett
eszk6zOk eltavolitasara is csak az 1-2. mozgasok kozo6tt volt lehetéség. A
szerelvényt igy a rajaras id6tartama alatt csak a két éraval korabbi légfékes
befékezésbdl fennmaradt fékhatas tarthatta allva.

A megfutamodas létrejotte

A rajarast és Osszeakasztast kdvetéen a févezeték feltdltése sordn megsziinik a
korabbi befékezésbdl eredd fékhatas, ami — ha mas mddon a szerelvény nincs
befékezve — megfutamodashoz vezet.

Régzitésaru eddigre a szerelvény alatt nem volt, csak — a dolgozék elmondasa
szerint — a mozdony kiegészit6 fékje volt nem teljes fékhatast biztosité allasban.
Ez utébbi is azonban a mozdony razkédasatol (motorja Gzemelt) feloldodhatott. A
vonatkozé szabaly (1.16.1) is kimondja, hogy teljes fékhatast biztositd allast kell
alkalmazni, tovabba a mozdonyvezeté a helyszinen &ltala elmondottak alapjan
tudott annak veszélyérél, hogy nem teljes fékhatast biztositd allasboél a fékkar
kirazkédhat.

A Vb allaspontja szerint a fékrendszer feltdltési ideje miatt hasonléan j6n létre a
megfutamodas akkor is, ha a kiegészité fék egyaltalan nincs hasznalva.

Allvatartas

A vonat 2,5%.-es allomasi vaganyon allt, melyen az allvatartashoz 2% fékezettség
szikséges. Ez

1058 tx 2% =22 t

fékezett tdmeget igényel. Ezt a mozdony légfékje biztositja, tehat a vonatkozé
szabaly (1.16.1) betartasaval a megfutamodas nem jon létre.

A mozdonyok

Vonatbefolyasol6 berendezés

A mozdonyok nem rendelkeztek a palyanak megfelelé vonatbefolyasold
berendezéssel, igy alapszabaly szerint vonatot nem tovabbithattak volna (1.16.4).
E szabaly alél azonban felmentés adhaté:

- az el6fogat mozdony (740 604-4) miszaki engedélye kifejezetten
hivatkozza e felmentés hianyat, emiatt a mozdony ilyen vonalakon csak
eléfogatolva kdzlekedhet,

- avondémozdony (740 618-4) rendelkezett e felmentéssel.

A kozlekedés e szempont szerinti engedélyszerlisége a mozdonyok forditott
besorozasaval elvileg elérhetd lenne. A vondémozdony (740 618-4) mdiszaki
engedélye azonban ezzel egyiitt is érvénytelen volt, mivel

- masik Gzembentart6 szdmara adtak ki,
- és hatarozott, az eseménynél korabban letelt id6pontig (2009. januar 31.)
szolt.

A Vb megéllapitdsa szerint mindezek a hianyossagok nem hozhaték kdzvetlen
Osszefliggésbe az eseménnyel, mert a felmentés léte, illetve az esetleges forditott

KBSZ

17/23



2009-627-5

2.3.2

2.4

2.5

besorozas a fizikai kdrilményeken (a kiiktatott vonatbefolyasolé berendezés a
megfutamodott szerelvényt nem allitia meg) nem valtoztatott volna.

Eberségi berendezés kiiktatasa

Az eseménykor vezetett 740 604-4 mozdony a magyarorszagi palyakon csak
éberségi berendezéssel felszereltnek mindsil (1.7.2), vonatbefolyasolé funkcidja
Magyarorszagon nem hasznalhat6. Az eseménykor nem csak a vonatbefolyasold
funkcié volt kiiktatva, hanem a teljes éberségi és vonatbefolyasol6 berendezés
(tehat az éberségellenérzé funkcio is).

igy a berendezés nem télthette be azt a funkcidjat, hogy a megfutamodaskor jelen
nem lévé mozdonyvezetd beavatkozdsanak elmaradasa miatt a vonatot
6nmikédden befékezze.

Nincs 6sszhang a mozdonyvezetd ismeretei (a berendezést Magyarorszagon ki
kell kapcsolni) és a miszaki engedélyben foglaltak koz6tt (a mozdony csak
éberségi berendezéssel felszerelt).

A berendezés kapcsoldja csak idegen nyelvii feliratokkal van ellatva (5. dbra), a
mozdonyszemélyzet nem ismerte a feliratok jelentését, csak a konkrét (kiiktato)
allast.

Mint a képen is lathat6, a kapcsolé 6lmozasa olyan hosszura van kialakitva, hogy
a kapcsolasok annak elszakitasa nélkil is elvégezheték, igy céljat nem tolti be.

A mozdony elhagyasa

A vonatszemélyzet a rgjarast kdvetéen — elmondas szerint — elvégezte a
fékprébat, eltavolitottak a megfutamodas megakadalyozasara odatett eszkzoket,
majd a forgalmi irodaba mentek. Nem tértént meg az E.1. sz. utasitasban (1.16.2)
eléirtak szerint a mozdony

- Uzemen Kkivll helyezése,
- megfutamodas elleni biztositasa,
- lezéréasa.

A felsoroltak kdzil a megfutamodas elleni biztositas elmaradasa van kdzvetlen
0sszefliggésben az eseménnyel.

Nem volt megallapithatd, hogy a forgalmi szolgalattevé engedélyt adott volna a
mozdony elhagyasara.

A forgalmi koriilmények

A tehervonat megfutamodasa idején menetrend szerint a 905 sz. személyszallité
vonatnak kellett volna a Tiskevar-Devecser allomaskdzben kdzlekednie. A vonat
azonban 13 perc késéssel kbzlekedett, igy a megfutamodas |étrejottekor még
Kerta el6tt volt. A Kerta-Tlskevar kozti kdzlekedéséhez szilkséges engedélyt
ugyan Tuskevar allomas megadta, de még a vonat indulasa el6tt megtortént a
visszavonasa is.

Kerta forgalmi szolgalattevéje a vonatot a menetrendtdl eltéréen megallitotta és
atallitotta a lll. vaganyra, ezzel szabadda téve az atmend févaganyt.

Azzal, hogy Tiskevar forgalmi szolgalattevéje Devecser telefonhivasat nem vette
fel (feltételezve, hogy a késett vonatrdl érdeklédik), a vészhelyzetrdl csak késébb
értes(ilt, és ezen ismeret hianydban engedélyt adott a megfutamodott egységgel
szemben haladé gyorsvonatnak. Ez fokozza a baleseti kockazatot.
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8. abra: a forgalmi helyzet a megfutamodassal

A vonatfogadé vagany megvalasztasa

A 48227 sz. vonatot Devecser dllomas forgalmi szolgalattevéje az allomas IV.
vaganyara fogadta, ahol — elére is ismert moédon — a tovabbitott kocsik felét
néhany 6rara tarolni kellett. Nem elsésorban a bekdvetkezett esemény, hanem a
tarolas szempontjabdl is nagyobb biztonsagot nydjthat, ha a tarolas biztonsagi
csonkavagannyal rendelkezé vaganyon térténik, mint Devecser V. vaganya is.

Menetvonalak

A vonatok szamara kiadott menetvonalak és a menetvonalakhoz tartozé (a
menetvonalakkal azonos rendszerben kezelt!) menetrendek idéadatai nincsenek
6sszhangban. Pl. a Rajka OH. — Bauxitrakodé ipvk. vonat menetvonala 18:00-
4:00 kdzé van kiadva, menetrendje 15:30-3:34 kozé.

Hiba van a vonatok egymasutanisagaban. A technolégia szerinti sorrend:

- rakott tehervonat Rajkarél Bauxitrakodéra (Devecserben megosztva),
- mozdonyvonat vissza Devecserre,

tehervonat (a vonat masodik részével) Devecserrél Bauxitrakodéra,

- Ures tehervonat vissza Rajkara.

A menetvonalak adatai szerint ezek kézlekedésének ideje:

- 18:00 — 4:00 (menetrendben 15:30 — 3:24)
- 9:00-n.a.
- 830-n.a.
- 7:00 —16:00 (menetrendben 7:00 — 17:36)

A harmadik és negyedik esetben a kiadott menetvonal nyilvanval6an lehetetlen, a
vonat nem indulhat kordbban, mint ahogy a mozdonya, szerelvénye el6zéleg
megérkezik.

A megfutamodott jarmiivek megallitasa

Devecser allomas forgalmi szolgalattevéje értesitette a megfutamodas iranyaba
esé kovetkezd allomast, Tiskevar forgalmi szolgdlattevéjét, aki elézdleg mar
engedélyt adott a 905 sz. vonatnak Kertarél Tuskevar felé kdzlekedni.
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Mivel még a 905 sz. vonatnak az &llomaskdzbe induldsa elétt sikerilt annak
engedélyét visszavonni, igy a megfutamodott jarmivek megallitasa tekintetében
veszélyeztetett vonattal nem kellett szamolnia (kUlénben az allomas
csonkavaganyara kellett volna futtatni a szerelvényt, ahol viszont az kisiklik,
veszélyeztetve a raktar- és felvételi éplletet; vagy feles allasu valtoval kellett
volna kisiklasztani).

A forgalmi szolgélattevé a helyzetnek megfeleld szabdlyt alkalmazva a
megfutamodott egységet a valtok atmend févaganyra vezetd allasa mellett két
paros féksaru vaganyra helyezésével kisérelte meg megallitani. A személyzet a
paros féksaruk hatasossagarol szamolt be, azok rendeltetésiiknek megfeleléen
lelassitottdk a szerelvényt. A tényleges megdllitds mar légfékkel tortént a
szerelvény légfék-elzaro valtéjanak megnyitasaval.

Minden bizonnyal a paros féksaruk kicsivel hosszabb tdvon énmagukban is
teliesen megallitottak volna a szerelvényt. A légfék elzard valtdé vonatkisérd altali
kinyitdsa — sajat testi épségének kockaztatdsaval — csak meggyorsitotta, ezzel
biztossa tette a megallitast. Ugyanis fennall a kockazata, hogy a péaros féksaruk
valtén, keresztezési részen, Iillesztésen, stb. elakadnak, igy Kkisiklast is
okozhatnak, vagy kifordulnak a kerekek al6l, mellyel viszont Ujra kezd6dik a
megfutamodasi folyamat. (Az eseményben a paros féksarukat a szerelvény végiil
elakadas nélkll attolta a valtokdrzeten.)

Megjegyzés
A forgalmi utasitas vonatkozé szdvege (1.16.3) szerint:

5.3.1. Megfutamodott jarmivek megéllitasa céljabdl [...kérGiményektdl fliggéen 1 vagy 2...] db
féksarut kell kdnnyen hozzaférhetdé helyen kéznél tartani. Az 1 db paros féksaru helyett 2 darab
féksaru is alkalmazhato.

A Vb feltételezi, hogy a szbéveg hibas, az alahdzott helyen helyesen paros
féksarunak kellene szerepelnie.

A vonalismeret megszerzése

A mozdonyvezet6é ezen Utja soran mar ismerte a vonalat. A vonalismeret
megszerzésére azonban korabbi 6nallé Gtjai soran kerilt sor: azok alkalmaval
még vonalismeret nélkul kdzlekedett, felettesének szébeli utasitasra.

Ennek okaként azt jeldlték meg, hogy ha a vasuttarsasag egy altala még nem jart
Utvonalon kivan vonatot tovabbitani, akkor a vonalismereti utazasokat csak mas
tarsasag vonatain lehetne teljesiteni, aki azonban a vasuti piacon versenytars.

Nem ismertek megoldast arra sem, hogy miként kaphatnak a vonatokra pil6tat.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vonatszemélyzet Ggy hagyta el a vonatot, hogy nem tették meg a szlikséges
biztonsagi intézkedéseket a vonat allvatartasara, és a mozdony lezarasara.

A vezetett mozdony éberségi berendezése ki volt iktatva, igy a megfutamodas
bekdvetkezésekor nem toltdétte be a vonatot megallité funkcidjat.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A vonoémozdony nem rendelkezett érvényes miszaki engedéllyel, az el6fogat-

mozdony pedig miszaki engedélye alapjan ezen a palyan eléfogat-mozdonyként
nem kodzlekedhetett volna.

Devecser allomason a teherkocsik tarolasara (és késébb az eseményben részes
tehervonat feldllitasara) biztonsagi csonkavagannyal nem rendelkezé vaganyt
jeloltek ki.

Taskevar allomas forgalmi szolgalattevéje nem vette fel Devecser telefonhivasat,
igy csak késve értesllt a vészhelyzetrdl.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 tényezék

A vonalismeret megszerzésének lehet6sége a kevés vonalon, alkalomszerlen
kézlekedd vasuttarsasagok szamara csak nehézkesen biztosithaté.

Biztonsagi funkciéju kapcsolok csak olyan nyelven voltak feliratozva, amelyet a
mozdonyszemélyzet nem ismer; és nem is ismerték a kapcsolhaté funkcidkat.
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BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen események a vonatkozd szabalyok betartasaval elkeriilheték, azonban a
szabalyok betartasa érdekében és a kozvetett tényez6k vonatkozasaban a Vb
biztonsagi ajanlasokat ad ki:

BA-2009-627-5-01

Amint ezen eseményben meg is valésult, fennall a kockazata, hogy a vasuti jarmivek
nem rendelkeznek a vasuti palyakon érvényes miiszaki engedéllyel, vagy az
engedélyben foglalt kikbtéseket nem teljesitik.

A Vb a relevans informacidk kdnnyebb nyilvantartasa és ellenérizhetésége érdekében
javasolja az NKH-nak, hogy a jarmlvek miiszaki engedélyében kuldn, jol attekinthetd
formaban foglalja 6ssze a kbézlekedtetéssel 6sszefliggd valamennyi korlatozast és
felmentést.

Az ajanlas megvalésitasaval elérhetd, hogy a miszaki engedélyek kdzlekedéssel
kapcsolatos lényeges elemei kdnnyebben megismerhetk, tovabba egyszeriivé és
megbizhatéva teheté azok dokumentalasa, figyelemmel kisérése a kozlekedés
rendszereiben.

BA-2009-627-5-02

Amint ezen eseményben meg is valosult, fennall a kockazata, hogy a vasuti jarmivek
nem rendelkeznek a vasuti palyakon érvényes miszaki engedéllyel, vagy az
engedélyben foglalt kikotéseket nem teljesitik. Ennek figyelemmel kisérése az
infrastruktura biztonsagos miikddtetése érdekében elengedhetetlen.

A Vb ezért javasolia az NKH-nak és a nyilt hozzaférésli palyahalézatok
mlkodtetéinek, hogy alakitsanak ki rendszert a hal6zaton koézlekedd jarmivek
miszaki engedélyeinek figyelemmel kisérésére, kilénds tekintettel azok
érvényességére valamint a bennik foglalt korlatozasokra, felmentésekre; a vallalkozé
vasutaktol megkovetelve a sziikséges informaciok megadasat.

Az ajanlas megvalositasaval elérhetd, hogy miszaki engedéllyel nem rendelkezé,
vagy az engedélyben foglalt feltételeket nem teljesité jarmivek a halézaton ne
kdzlekedjenek.

BA-2009-627-5-03

Amennyiben a vasuti tarsasagok Uj utvonalon kivannak vonatot tovabbitani, jelenleg
vonalismereti utazasokat csak versenytarsaiknal tehetnének. Masik lehetéség, hogy
pilotat kell igénybe vennillk, mely azonban a pélyahalézat mikddteté részérdl nem
kételezben biztositandd szolgaltatas, igy az ehhez valé hozzaférés sem feltétlendl
biztositott.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, tekintse at a vonatkozé szabalyozast (a 2009-443-5
szamu eseményhez kapcsoldédban kiadott, a vonalismereti szabalyokat mas iranybol
megkdzelitd  biztonsagi  ajanlasokon  tal), hogy a  mozdonyszemélyzet
vonalismeretének megszerezhetésége vagy piléta igénybevételi lehetésége minden
vasuti tarsasag részére megkuldnbdztetéstdl mentesen biztositott-e, és ha szliikséges,
ezt a vasuti szabalyozas (jogszabalyok, utasitasok) megfelelé atalakitasaval
biztositsak.

Az ajanlas megvalositasaval elérheté, hogy a vonalismeret megszerzése minden
vasUttarsasag munkatarsai szamara realis, betarthaté feltételek mellett biztositott
legyen.
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BA-2009-627-5-04

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a mozdony biztonsagi funkcioju kapcsoloit
a mozdonyszemélyzet nem ismerte megfeleléen, emiatt azok kezelését illetéen — a
korabbi oktatasok ellenére — bizonytalan.

A Vb javasolja ezért az NKH-nak, koételezze a vasutvallalatokat arra, hogy vontaté
jarmiveiket lassak el — a tarsasagon belll egységes kiviteld, attekinthetd, a Iényeges
biztonsagi informacidkat és kezelési szabalyokat a mozdonyszemélyzet altal ismert
nyelven tartalmazo tipusdokumentéacidkkal, egyuttal biztositva azok
megismerhetéségét a mozdonyvezeték szamara.

Az intézkedéssel csokkenthetd a mozdonyszemélyzet tévedésének lehetésége, illetve
a megszerzett ismeretek magabiztosabban, pontosabban alkalmazhatok.

Budapest, 2010. szeptember 2.

Chikan Gabor Gula Flérian
Vb vezetdje Vb tagja
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