2009-187-5

B2 «67LEKEDESBIZTONSAGI

SZERVEZET
B AR B | RANSPORTATION SAFETY
LE=1 =3 BUREAU

ZAROJELENTES

2009-187-5
Vératlan vasuti esemény

Kiralyréti Erdei Vasut, Morgo-Hartokut
2009. majus 2.

6402 és 6317 sz. személyvonatok

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltdrdsa, és a hasonldé esetek megel zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felel sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgélatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a vératlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltér rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabadlyairdl sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I11.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzosségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésér | sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasUti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdl szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasUti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzoétt stlyosabb kdvetkezmény balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
bintet eljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez er vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet .

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakért ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhet vé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkodzlést jogszabdly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarbjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuildésével egyidej leg a KBSZ f igazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id pontjarél, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktdber 6-an megtartott zar6 megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EV Erdei Vasut

FVM Foldm velésugyi és Vidékfejlesztési Minisztérium

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

HM Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas Helyi Melléklete

IE Ipoly Erd  Zéartkbér en M kod Részvénytarsasag

JFG Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési

események szakmai vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

mh. megallohely
psz. palyaszam
Vb Vizsgalébizottsag

KBSZ 3/21



2009-187-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

Varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

Szembekodzlekedés

Az esetid pontja

2009.05.02. 10 6ra 05 perc

Az eset helye

317. sz. vasutvonal,
Morgd — Hartokut allomasok kdzott

Vasuti rendszer tipusa

Térségi (keskenynyomkoz )

Mozgés tipusa

személyszallitd vonatok

Az eset kapcsan elhunytak/
sUlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat m kodtet

Borzsony 2020 kft.

Rongalédas mértéke

rongalédas nem tortént

Erintett vonat szama

6402, 6317

Uzembentarto

Borzsony 2020 kift.

Nyilvantarté allam

Magyar Kodztarsasag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teruletén
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2. 4bra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

Az eseményt a KBSZ ligyeletére nem jelentették be. A KBSZ koztisztvisel i egyéb
forrasbol értesiiltek rola 2009. majus 5-én, és az ennek nyoman beszerzett
informaciok alapjan hivatalbol indult meg a vizsgalat.

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ f igazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. majus 5-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezet je Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2009. majus 5-én el zetesen tajékozddott a vasutiizem vezet jénél, majd

- 2009. majus 12-én helyszini szemlét tartott,
- az eseményben érintett személyeket meghallgatta,
- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokrél masolatot készitett.

Az eset rovid attekintése

2009. majus 2-an a Kirdlyréti Erdei Vasut vonalan kozleked 6402 és 6317 sz.
személyszallitd vonatok Morgé-Hartokat allomaskozben egymassal szembe haladtak.
A mozdonyvezet k a masik vonatot észrevéve a vonatokat egymastol kb. 450 méterre
megallitottak.

Az esemény el zménye, hogy a vonatok Hartékut allomasra tervezett keresztezését —
késés miatt — Morg6 allomasra kivantak athelyezni. A vonalon a forgalomiranyitast
egyetlen forgalmi szolgalattev  végzi, aki a keresztathelyezésr | értesitette
mobiltelefonon a 6317 sz. vonatot (mely tovabbindulhatott), de elmulasztotta értesiteni
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a 6402 sz. vonat mozdonyvezet jét (melynek az eredeti allapottal ellentétben
varakoznia kellett volna).

A Vb megallapitotta, hogy

a forgalmi szolgdlattev el bb adta meg az engedélyt az A&llomaskoz
igénybevételére a 6317 sz. vonatnak, mint ahogy az engedélyt visszavonta
volna a 6402 sz. vonattol;

a forgalmi szolgélattev i munkakort a vasutizemben 0Osszevonjak mas
munkakorokkel (ezattal a 6402 sz. vonat vonatvezet je is  volt, ahol a
vonaton menetjegyet értékesitett), azonban a vasutbiztonsagi jelleg feladatok
nem élveztek els bbséget a kereskedelmiekkel szemben (ezért maradt el az
engedély visszavonasa);

kialakult gyakorlat, hogy a vonatok vonatkisér k ,Indulasra készen” jelzése
nélkul is elindulnak az &llomasokrol (ezért is indult el a 6402 sz. vonat
Morgordl, annak ellenére, hogy vonatkisér ként a vonaton volt maga a forgalmi
szolgélattev is).

A Vb az esemény nyoman javasolja a forgalmi szabalyok pontositasat: a forgalmi

feladatok els bbségének biztositasaval, az engedélyadasban résztvev személyek

meghatarozdsaval;, tovabba a vonatkisér k altal tortén induldsra felhatalmazas
egyszer sitését.

KBSZ
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemeény lefolyasa

A Kiralyréti Erdei Vasut vonaldn 2009. majus 2-4n a majus 1. Unnepnap miatti
hosszU hétvége és a Kisvasut Napja rendezvény alkalmédbdl a szokasosnal
zsUfoltabb Gzemnapra kertilt sor, a mindennapi tizemmenett | eltér elemekkel.

Menetrend szerint a Kismaros alloméasrdl 9 6ra 50 perckor induld, ezen a napon
g zmozdonnyal tovabbitott 6402 sz. vonat Hartokut allomason keresztezett volna
a dizelvontatasu 6317 sz. vonattal. A 6402 sz. vonat vonatkisér személyzete egy
vonatvezet b | (aki egyben a forgalmi szolgalattev i feladatokat is ellatta) és két
jegyvizsgalébdl allt, a 6317 sz. vonaton egy vonatvezet teljesitett szolgalatot.

A jelent s utasforgalom, és a Kisvasut Napja rendezvény Gnnepi beszédei miatt a
6402 sz. vonat Kismaros allomasrol csak 8 perc késéssel tudott elindulni. A 6317
sz. vonat mozdonyvezet je — mivel tudott réla, hogy vonatan csatlakozashoz siet
utasok vannak, akik miatt a vonat pontos kdzlekedése fontos — a késés elkerilése
érdekében mobiltelefonon érdekl dott a forgalmi szolgalattev nél, hogy a paros
vonat rendes lesz-e, vagy athelyezik a keresztezést a Kismaroshoz kdzelebbi,
Morg6d éllomasra. A forgalmi szolgalattev  dontdtt a vonattaldlkozéas
athelyezésér | gy, hogy a késett 6402 sz. vonat Morg6 allomas els vaganyan
varja meg a menetrend szerint kdzleked , és igy az &tmen f véganyra fogadhaté
6317 sz. vonatot.

Err | a 6317 sz. vonat mozdonyvezet je ezen beszélgetés soran azonnal
értesitve is lett (aki vonatadval ennek megfelel en Hartdékat alloméasrol kés bb
tovabb is indult Morgé felé). A forgalmi szolgalattev ezt kdvet en tervezte a 6402
sz. vonat mozdonyvezet jét tajékoztatni, hogy az eredeti tervekkel ellentétben
Morgon kell bevarniuk a paratlan vonatot. Az utasokkal val6 elfoglaltsaga miatt —
mivel egyuttal ezen vonat vonatvezet je is volt — azonban erre az értesitésre
Morgdig nem kerlt sor. A vonat Morgon utasok leszéllasa céljabol megdllt, majd a
két jegyvizsgald altal adott ,Indulasra készen” jelzés nyoman (a vasutlizemben
kialakult gyakorlat szerint a mozdonyvezet nem Ugyelt arra, hogy valamennyi
vonatkisér — vonatvezet és jegyvizsgalok egyarant — ,Indulasra készen” jelzést
ad-e) tovabbindult Hartokut felé.

A vonatvezet a helytelen tovabbhaladast észlelve vészféket nem kezelt, a
szerelvényen el re sietve szandékozott a mozdonyvezet t értesiteni, de erre mar
nem Kkerllt sor, mert a két vonat mozdonyvezet i a nyiltvonalon id ben
észrevették a veszélyhelyzetet, a vonatokat megallitottak, egymastél — fényképen
azonosithato palyamenti tereptargyak alapjan — kb. 450 m-re.

KBSZ
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3. dbra: a vonatok megallasa egymassal szemben
(a kép er s optikai torzitast tartalmaz)

1.2 Szemeélyi sériilés

Személyi sérlilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarm  vek sérilése

Vasuti jarm  nem sérult.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastruktirdban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

15  Egyéb kar

Egyéb rongdalédasbdl ered kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb
tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 6402 szamu vonat mozdonyvezet je

Kora 65 év
Neme férfi
Mozdonyvezet i szolgalatba Iépett 1966.

Iparvasuti dizelmozdony,
orszagos kozforg. g zmozdony

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2P10. aprilisig
Legutobbi szolgélatba l1épés z esemény napjan, 3:00

Vontatojarm  kategoriak

QD

KBSZ 8/21



2009-187-5

Legutdbbiid szakos vizsga

2009. marcius

Legutdbbiid szakos oktatas

2009. marcius

1.6.2 A 6402 szamu vonat vonatvezet je, egyben forgalmi
szolgélattev
Kora 23 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2Pp12. januérig
Legutdbbi szolgélatba 1épés az esemeény napjan, 7:00
Legutobbiid szakos vizsga 2009. marcius
Legutdbbiid szakos oktatas 2009. marcius
1.6.3 A 6317 szamu vonat mozdonyvezet je
Kora 22 év
Neme férfi
Mozdonyvezet i szolgalatba Iépett P007. oktdber
iz " sajat hasznalatu vasuti kes-
Vontatéjarm  kategoriak i .
kenynyomk6éz  dizelmozdony
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2p10. februéarig
Legutdbbi szolgélatba 1épés a8z esemény napjan, 7:00
Legutdbbiid szakos vizsga 2009. marcius
Legutobbiid szakos oktatas 2009. marcius
1.6.4 A 6317 szamu vonat vonatvezet je
Kora 19 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2Pp12. januéarig
Legutdbbi szolgélatba 1épés az esemeény napjan, 7:00
Legutobbiid szakos vizsga 2009. marcius
Legutobbiid szakos oktatas 2009. marcius
1.6.5 Egyéb
A 6402 sz. vonaton szolgalatot végzett még 1f f t , valamint 2f jegyvizsgalo,
akik a menetlevélen nincsenek feltiintetve.
1.7 A vonatok jellemz i
1.71 A 6402 sz. vonat
Vonatszam 6402
Vonat neme személyszallité vonat
1f mozdonyvezet ,
Vonatszemélyzet et
y 1f vonatvezet |,
2f jegyvizsgald
Mozdony palyaszama 190,2004
Mozdony tulajdonosa IE Zrt.
KBSZ 9/21
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Tovabbitott kocsik tulajdonosa Ig Zrt.
Tovabbitott kocsik palyaszama H06-417, FO6-418, Ny0 6-413

Vonathossz 44 m
Elegytomeg 47 t

El irt fékezettség * 25%
Tényleges fékezettség 100%

1.7.2 A 6317 sz. vonat

Vonatszam 6317

Vonat neme személyszallité vonat

Vonatszemélyzet 11 mozdonyvezet ,
1f vonatvezet

Mozdony palyaszama Mk48,2031

Mozdony tulajdonosa IE Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa I8 Zrt.

Tovabbitott kocsik palyaszama H06-404, Ny06-402

Vonathossz 36m

Elegytomeg 45t

El irt fékezettség 75%

Tényleges fékezettség 100%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirdsa

A vasuti palyaszerkezet kdzvetlen leer sités i rendszer sinekb | all, ztzottk
agyazatban fekv talpfas alatamasztastu. A palyara engedélyezett sebesség
25 km/h. A vasuti palya szerkezete nem jatszott szerepet az eseményben.

A vasuti palya az eseményben érintett szakaszon kozut mellett vezet,
vonalvezetése jO belathatésagot ad, azt tereptargyak sem akadalyozzak. Az
eseményben nem érintett szomszédos, Hartokit-Paphegy allomaskdzben ezzel
szemben kifejezetten kedvez tlen belathatésagu kis sugaru ivek vannak, végpont
felé nagy emelkedésben.

A vasuton jelz - vagy biztositéberendezés nincs, Morgd és Hartokut allomasokat
V-bet s jelz fedezi. Morg6 &llomas péaratlan végén azonban a V-bet s jelz
hianyzik.

1.9  Allomasi adatok

Az &llomasok elhelyezkedése a vonalon:

Tavolsag (km) N
Kezd ponttél | Egymastol
0,0 Kismaros
1,8 1,8 Morgo
3,5 1,7 Hartékut
8,3 4,8 Paphegy
9,8 15 Kiralyrét

! az EV-kre vonatkozé szabalyozas szerint a fékezettséget atalanyfékezés modszerével, a fékezett
tengelyeknek az 6sszeshez viszonyitott ardnyaban kell kifejezni
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Az eseményben érintett Morg6 &llomas kétvaganyos, a masodik vagany az
atmen f vagany. V-bet s jelz k fedezik, a valtdk valtézarral ellatottak (Morgé
végponti V-bet s jelz je hianyzik).

Hartokat allomas kétvaganyos egy tovabbi roévid csonkavagannyal, a masodik
vagany az atmen f vagany. V-bet s jelz k fedezik, a valtok valtozarral ellatottak;
az allomas terlletén forgalmas Utatjaré talalhato.

A két allomas kozott fekszik Borzsonyliget megalléhely.

4. bra: az esemény alloméaskdzének torzitott helysz  inrajza

Vasuti jarm  vek adatrogzit i

A vasuti jarm vek adatrogzit vel nem rendelkeztek.

Kommunikacios eszkdzok

A vasutizemben kommunikaciés berendezésként csak (k6zcéla) mobiltelefonokat
hasznalnak. Szolgdlati telefonnal csak néhany munkatars van ellatva, az
esemeényben érintett személyzet sajat készulékét hasznélta.

Ezek a telefonok hangrdgzit vel nincsenek ellatva.

Meteorolbgiai adatok

Az esemény alkalmaval tiszta, napsutéses id volt. Az id jarasi kérilmények az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szilkséges.

A tulélés lehet sége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytatott.

A munkaszervezés jellemzése

A vasutizem — a keskenynyomkdz vasutaknal &ltalanos gyakorlat szerint —
alacsony létszammal dolgozik, szamos munkakdr ©sszevonasaval. Ennek
részeként a forgalmi szolgélattev a feladatait nem 6nall6 munkakorként latja el,
hanem 0&sszevontan mas munkakorokkel, a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti
Utasitas Helyi melléklete szerint altaldban a mozdonyvezet i feladatokkal (lasd
még 1.16.2).

Az esemény alkalmaval a forgalmi szolgalattev i és a 6402 sz. vonat vonatvezet i
feladatait latta el ugyanaz a személy. A mobiltelefonos értekezés erre a m szaki
lehet séget megadta, mivel altala a forgalmi szolgalattev nincs helyhez kotve.

Szabalyok és szabélyzatok

Az erdei vasutak forgalmi technolégidjat a Kozlekedési F felligyelet altal
75/0/2004 szamon jovahagyott Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas (JFG)
szabdlyozza, melynek elvalaszthatatlan része az FVM Erdészeti Hivatala éltal

KBSZ
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1.16.1

1.16.2

1.16.3

46268/2005 szadmon jévahagyott Helyi melléklet (HM) (utébbi vasutiizemenként
kulén-kilon készl).

A HM tartalmazza a szolgélat végzésére vonatkozd olyan rendelkezéseket,
melyeket az egyes vasutlizemek sajatossagai miatt egyedileg kell szabalyozni,
valamint ez a rész tartalmazza az adott (izemnél a vasuti palya és létesitmények
adatait. E melléklet tartalmazza még az utasitas azon pontjainak felsorolasat,
melyeket az adott vasutizemben nem kell ismerni és alkalmazni.

A kozlekedés szabdlyozasanak alapelve

A JFG 10.2.1 fejezetében foglalt alapszabaly értelmében ha egy vonat engedélyt
kapott az allomaskdzbe valé behaladasra, akkor amig azt el nem hagyta, oda
ellenkez irdnyd vonat engedélyt nem kaphat (azonos iranyu pedig csak kilon
feltételekkel).

»Vonatot csak olyan vaganyon szabad kodzlekedtetni, amelyen jarm vek nem tartézkodnak, és oda
mas menet sem kapott engedélyt. A vagany akkor tekinthet szabadnak, ha az ott el z leg
kozleked menetek valamennyi jarm ve kétséget kizaréan elhagyta (10.2.2.1.2, 10.5.4).

Ett | eltérni csak foglalt vaganyra tortén vonatfogadaskor (10.5.2), illetve azonos iranyd vonatok
kozlekedése esetén a latra kdzlekedés (10.2.1.1) szabalyai szerint szabad.”

A kozlekedést szabalyozo6 dolgozo

A HM 4.1 fejezete alapjan a teljes vasutvonal egyetlen rendelkezési szakaszként
m kodik, igy a JFG értelmében a vasutvonalon a kozlekedést egyetlen forgalmi
szolgélattev szabalyozza.

JFG 2.2 Szolgélati helyek
Rendelkezési szakasz: Egy forgalmi szolgalattev altal iranyitott vonalszakasz. Tébb rendelkezési
szakaszra osztott vasuthal6zatokon a rendelkezési szakaszok felosztasat a Helyi melléklet kozli.

HM 4.1 Altalanos adatok
Rendelkezési szakaszok felosztasa: a teljes vonal egy rendelkezési szakasz

JFG 10.1.1 A kozlekedés szabalyozasa

A kozlekedést éltalaban a forgalmi szolgélattev k szabalyozzdk. A kozlekedés szabalyozasat
lehet ség szerint tavkdzl -berendezéseken adott kdzleményekkel, vagy irasbeli Rendelkezésekkel,
jelzésekkel végzik. Forgalmi szolgalattev (illetve a forgalmi szolgalattev i feladatokat ellatd mas
dolgoz6) nélkil vonat- vagy tolatbmozgas nem végezhet .

A HM 3.5 fejezete szerint a forgalmi szolgélattev a szolgalati beosztasban kijelolt
dolgoz6 (ltalaban a mozdonyvezet ).

HM 3.5 Forgalomiranyitas

Onallo forgalmi szolgalattev i munkakdr — killénleges, eseti rendelkezéseket kivéve — nincs. Egy

szerelvény kozlekedése esetén a forgalmi szolgalattev i feladatokat a mozdonyvezet latja el, de
forgalomiranyitasi tevékenységet végezni nem kell.

Tobb szerelvény kdzlekedése esetén a forgalmi szolgalattev i feladatokat a szolgélati beosztasban
erre kijeldlt dolgozé (altalaban mozdonyvezet ) latja el. Feladata a forgalmi helyzet ismeretében a
tébbi kodzleked vonat és tolatdsi mozgasaik részére engedélyt adni, illetve a tobbi vonat
személyzete az részére koteles visszajelentést adni. A kiadott engedélyeket és vett
visszajelentéseket a forgalmi napléba be kell jegyezni.

A kozlekedés szabalyozasanak maédja

A JFG 10.2.2 fejezete alapjan a kozlekedést a forgalmi szolgalattev él széval
(radién) vagy irasbeli rendelkezésekkel szabalyozza. Az engedélyekr |,
visszajelentésekr | naplot kell vezetni.

A vonatok a forgalmi szolgalattev kt | kapott engedély alapjan kdzlekedhetnek, az engedélyben

megjeldlt palyaszakaszon, és mozgasukrol a forgalmi szolgdlattev k részére visszajelentést kell
adniuk (10.2.2.1).

(-]
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1.16.4

1.17

1.18

A forgalmi szolgalatev nek forgalmi naplot kell vezetnie, és abban valamennyi engedélyadast,
hozzajarulast, visszajelentést be kell jegyezni.

10.2.2.1.1 Engedélyadéas a vonatok részére

A vonatok részére engedély adhato:
¢l szoéval (radion) vagy irasbeli rendelkezésen, az engedély az engedélyben kdzélt pontig
érvényes,

(-]

A vonatok felhatalmazasa inditasra

A vonatok akkor indulhatnak el, ha minden vonatkisér ,Indulasra készen” jelzést
ad, ellenkez esetben a vonatkisér k kotelesek a vonatot megallitani.

10.4 A vonatok felhatalmazasa inditasra, athaladasr a

(-]

A vonatokat azonban csak akkor szabad elinditani, ha a vonat kdzlekedésére adott engedélyen felil
a vonatkisér k ,Indulasra készen” jelzést adnak. A mozdonyvezet nek indulas el tt meg kell
gy z dnie arrdl, hogy a vonatkisér k felszalltak-e a vonatra.

(-]

Tobb vonatkisér vel kozleked vonatndl ha a vonatkisér k készen &llnak az indulasra, a
menetiranyt tekintve utolsé vonatkisér t | kezdve el re haladva egymas utan kell adni az ,Indulasra
készen” jelzést. Ha valamelyik vonatkisér még nem all készen az indulasra: Megallj! jelzést kell
adnia. Ha a vonat elindul annak ellenére, hogy valamely vonatkisér nem adott ,Indulasra készen”
jelzést, a vonatszemélyzet koteles mindent megtenni a vonat megallitasara.

Kiegészit adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ vizsgalt méar korabban nyiltvonali szembekdzlekedést az orszagos vasuti
palyahalézaton.

2007. januar 17. Zagyvapalfalva (2007-017-5)

Az 5823 sz. Somosk Ujfalu-Hatvan kozott kozleked személyszallité vonat
jelent s késése miatt sziikségessé valt a Nagybatonyba tervezett vonattalalkozas
athelyezése Zagyvapalfalva allomasra (menetrend szerinti vonattalalkozas azon
az alloméason akkoriban nem volt).

Az 5823 sz. vonatnak igy ott allomason kellett volna bevarnia az ellenkez iranyu
vonatot. Zagyvapélfalva allomas forgalmi szolgalattev je azonban felhatalmazta a
vonatot induldsra Kisterenye felé ugy, hogy azt engedélykérés nem el zte meg;
Kisterenye fel | viszont — engedéllyel — Gtnak indult feléje az 5836 sz. vonat.

A vészhelyzetet a forgalmi szolgalattev k kell id ben felismerték és a
mozdonyvezet ket mobiltelefonon értesitették, a vonatok igy egymastél kb. 4400
méterre megalltak.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a munkamoOdszerek és értesitések
felllvizsgalata targyaban, de annak nyoman tett intézkedés a KBSZ szamara nem
ismert.
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2 ELEMZES

2.1 Az események lefolyasa

Hangrogzit k és vasuti jarm adatrogzit k hianyaban az események sorat a Vb
személyzet meghallgatdsa alapjan Aallitotta dssze. Ugyanez okbol az id bel
lefolyas, események id pontjai sem hatarolhaték be pontosan, a kdvetkeztetések
szempontjabdl azonban ennek nincs jelent sége.

A 6402 sz. nosztalgiavonat szerelvénye Kismaros alloméson varakozik
indulasra. Kézben a 6317 az. vonat Utban volt Kiralyrétr | Kismaros felé.
Mindkét vonat vonatszemélyzete abban a tudatban van, hogy menetrend
szerint Hartokut allomason talalkoznak.

A MAV-Start Zrt. 2212 sz. személyvonata — mely csatlakozast biztosit a
6402 sz. vonathoz — id ben megérkezik Kismaros allomasra, igy nem okoz
késést a vonatnak.

Kismaros allomason kdzben a Kisvasut napja rendezvényhez kapcsoldédo
m sorok és Unnepi beszédek hangzanak el. Ezek, illetve nagy
utasforgalom miatt azonban a 6402 sz. vonat késve indulasa el re lathaté
lesz.

A 6317 sz. vonat mozdonyvezet je — mivel tud réla, hogy vonatat
csatlakozashoz siet utasok vannak — az esetleges késés megel zése
érdekében kb. 9 o6ra 50 perc korll sajat mobiltelefonjan érdekl dik a
forgalmi szolgélattev nél, hogy a 6402 sz. vonat fog-e varhatéan késni.
Megbeszélik, hogy a 6402 és 6317 vonattaldlkozasat athelyezik a
Kismaroshoz kdzelebbi Morg6 allomasra, ahol a 6402 sz. vonat fog kitér
irAnyban, az I. vaganyra bejarni.

A forgalmi szolgalattev (aki egyben a 6402 sz. vonat vonatvezet je)
eltervezi, hogy a vonattaldlkozas athelyezésér | értesiti a
mozdonyvezet jét, am kdzben idejét lekototték utasforgalmi teend .

9 Ora 58 perckor a 6402 sz. vonat elindul Kismaros allomasrol.
A 6317 sz. vonat tovabb kozlekedik Hartokat allomasrol Morgo felé.

Morgé allomas el tt a vasutiizemben rendszeresitett jelzéssel a 6402 sz.
vonat vonatvezet je jelzi, hogy az allomason leszallé utas lesz (azaz meg
kell alini).

A 6402 sz. vonat (kb. 5 perc menetid utédn) megall Morgé allomas |1,
atmen f vaganyan utasok leszallasa miatt. A forgalmi szolgdalattev /
vonatvezet ekdzben a személykocsiban menetjegyet ad ki.

A 6402 sz. vonat két jegyvizsgalOja az utasok leszallasa utan ,Indulasra
készen” jelzést ad, melyre a mozdonyvezet a vonattal tovabbindul.

A forgalmi szolgélattev / vonatvezet észleli a tovabbindulast, igy el re
siet a vonaton, hogy a mozdonyvezet t értesitse.

A mozdonyvezet k meglatjdk a szembe halad6 vonatot, és a vonatokat
megallitjak. A 6402 sz. vonat a kb. 22+00 szelvényben, a 6317 sz. vonat a
26+50 szelvényben all meg.

Rovid tajékozodas utan a 6402. sz. vonat visszatol Morgé allomasra, ahol
a vonattalalkozast lebonyolitjak.

A vonatok menetét a Vb az 5. abra szerint rekonstrualta. Az abran id adatok —
azok becsiilt volta miatt — nincsenek feltiintetve.
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2.2
2.2.1

5. abra: a vonatok rekonstrualt menetvonalai
Forgalomiranyitas

Végrehajtas

A vonattaldlkozasok — a menetrendb | kévetkez maédon — Hartékat allomason
vannak, melyr | egyes esetekben a forgalmi szolgalattev részér | meger sit
telefonhivas is van, de a vonatok annak hianyaban is kozlekednek, a menetrend
szerinti vonattaladlkozas tudataban. Az esemény napjan sem kapott a 6402 sz.
vonat ilyen értesitést, a mozdonyvezet e nélkil is a hartokati keresztezésre
szamitott.

A mozdonyvezet k igy alapeset szerint a 6. dbra szerinti engedélyeknek voltak
tudataban: a 6402 sz. vonat Hartokat allomas Il. vaganyara, a 6317 sz. vonat
Hartokuat allomas |. vaganyara kozlekedhetett.

6317

Kismaros felé e 7 I N
N\ Il / o402 @3 Il. Paphegy felé
1.
Morgé Borzsonyliget mh. Hartokat

6. dbra: az érvényben lIév  engedélyek alapallapotban

A vonatkeresztezés athelyezésére vonatkoz6 dontést a forgalmi szolgalattev a
6317 sz. vonat mozdonyvezet jével folytatott telefonbeszélgetés soran hozta
meg, és ezt a mozdonyvezet vel azonnal kdzolte is.

Ez alapjan a 6317. sz. vonat mozdonyvezet je méar egy megvaltozott engedélynek
volt a tudataban, mig a 6402 sz. vonat mozdonyvezet je ekkor még nem tudhatott
valtozasrol (7. abra).

KBSZ

15/21



2009-187-5

2.2.2

Kismaros felé 5317 [>) VRN
AN 1. / 6402 (<] Il paphegy felé
l.
Morgé Boérzsoényliget mh. Hartokut

7. &bra: az engedélyek, kdzvetleniil a vonattalalkoz  as athelyezésér |sz616
dontés utan

Ezzel létrejott egy veszélyes allapot, melyben a Morgd-Hartékat allomaskdzben
valo kozlekedésre egyidej leg két vonatnak volt engedélye a veszélyesebb
maodon, szembekodzlekedésként.

A forgalmi szolgalattev tudatdban volt, hogy szilkséges még egy tovabbi lépés, a
6402 sz. vonat mozdonyvezet jének értesitése a valtozasrol. Ezzel allt volna el a
8. abra szerinti tervezett allapot.

‘Kiinaros felé  ¢aq7 e 7. AN .
TN <] I Paphegy felé
I 6402
Morgo Borzsonyliget mh. Hartokuit

8. &bra: az engedélyek tervezett dllapota — mely ne  m jott [étre

Ezen utobbi 1épés azonban a munkakor-0sszevonasokbol ered mas feladatai
miatt elmaradt.

A Vb allaspontja azonban az, hogy az esemény alapvet oka nem ezen utolsé
Iépés elmaraddsa, hanem az el z , veszélyes allapot Iétrejotte. A biztonsagos
vasuti forgalomiranyitds alapja, hogy ideiglenesen sem szabad olyan forgalmi
helyzetet el idézni, amely 6nmagaban nem biztonsdgos, és emiatt a biztonsagos
m kodéshez tovabbi cselekvés valik szikségessé. Ezen tovébbi cselekvés
barmely, akar a dolgozékon kiviil allé6 okbdl valé elmaradasa ugyanis balesethez,
vagy kozvetlen balesetveszélyhez vezet.

Jelen vizsgélat targyaban a tovdbbi cselekvés a 6402 sz. vonat
mozdonyvezet jének értesitése lett volna (menetengedélyének érvénytelenitése
Morgo-Hartokut kozott és Morgdn a bejarati vagany megvaltoztatdsa), amely
elmaradt.

A 6317 szdmara az engedély kiaddsa és a 6402 szamara az engedély
visszavonasa nem megfelel sorrendben volt eltervezve (lasd még 2.2.3.1).

Munkakor 6sszevonas

A forgalmi szolgalattev munkakoér 6sszevonas miatt vonatvezet is volt egyben a
6402 sz. vonaton (1.15), ennek keretében menetjegyet is értékesitett, vizsgalt. Két
feladat egylittes ellatdsa altalaban felveti a figyelem-elvonas kérdését, azonban a
prioritAsok megfelel ~meghatarozdsaval és fegyelmezett betartdsaval nem
feltétlendl jelent biztonsagi kockazatot.

Erzékelhet és a vasutiizemben kialakult gyakorlatban is tetten érhet , hogy a
jegyértékesités pénzlgyi felel ssége, a bevétel-orientalt Ulzemelés, a
vonatkisér k magas szint kereskedelmi érzékenysége jelent s sulyt képvisel a
vasUtbiztonsagi feladatokhoz képest.

Ezt jelzi az is, hogy a forgalmi szolgalattev /vonatvezet menetjegyet értékesitett
akkor, amikor a 2.2.1 pontban elemzett utols6 lépés hidnyzott a biztonsagos
kozlekedéshez, illetve kialakulhatott a vonatok induldsra felhatalmazasara
vonatkozo6 helytelen gyakorlat is (lasd a 2.3 pontban).
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2.2.3

Az engedélyadas kapcsolatrendszere

A vonatok kozlekedésére az engedélyeket a forgalmi szolgalattev adja a vonatok
részére. A hatélyos szabalyozas (sem a JFG, sem a HM) nem tartalmaz el irast
arra, hogy a vonatot a vonatszemélyzet mely tagja képviseli, és ebben allando,
kialakult gyakorlat sincs.

Altalanos esetben a forgalomiranyitast egy kilén forgalmi szolgalattev végzi
valamely &llomasrdl (rendelkez allomas), aki raddiés kapcsolatban van a vonatok
személyzetével, tobbnyire a mozdonyvezet vel (9. abra). llyenkor minden olyan
forgalmi dontés, amely két (t6bb) vonatot érint, legaldbb kétszeri kommunikacios
kapcsolatot igényel; barmely mozdonyvezet vel folytatott értekezés esetén még a
masik mozdonyvezet értesitése tovabbi feladat lesz. A 2.2.1 pontban emlitett
sorrendi hiba emiatt elvileg létrejohet.

9. &bra: kommunikacids kapcsolatok, ha a forgalmis  zolgéalattev
valamely allomason teljesit szolgalatot

A csekély létszammal m koéd keskenynyomkéz vasutiizemekben a forgalmi
szolgéalattev i feladatokat rendszerint egy erre kijelélt mozdonyvezet latja el,
értekezik a tovabbi vonat mozdonyvezet jével (1.16.2). llyen helyzetben egyetlen
kommunikaciés kapcsolat szikséges, melyben barmely engedélyadas-
visszajelentés azonnal a legfontosabb érintettek (a végrehajt6 mozdonyvezet K,
koztik a kozlekedést szabalyozé forgalmi szolgalattev ) kozott valésul meg (10.
abra). Ha a halézaton eleve csak a két vonat kozlekedik, akkor értelemszer en
nem allhat el olyan helyzet, hogy egy forgalmi rendelkezésr | valamelyik
mozdonyvezet ne tudna.

10. abra: kommunikéacios kapcsolatok, ha a forgalmi szolgélattev i feladatokat
egy mozdonyvezet latja el

Az esemény napjan a forgalmi szolgéalattev i feladatokat vonatvezet latta el, igy
az altalanos esethez hasonléan két informacios kapcsolat volt sziikséges, kilon-
kilén mindkét mozdonyvezet felé.

Ilyenkor is fokozott figyelmet igényel, hogy a 2.2.1 fejezetben elemzett sorrendi
hiba létre ne j6jjon, mellyel el allhat a veszélyes allapot (11. abra); amit fokoz az
indulasra val6 felhatalmazas soran kialakult gyakorlat (2.3).
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11. dbra: kommunikéacios kapcsolatok, ha a forgalmi szolgélattev i feladatokat
egy vonatvezet latja el

2.2.3.1 A sorrendi hiba kialakulasa

2.3

2.4

A vonatkeresztezés athelyezésére vonatkozd dontés Ugy keletkezett, hogy a
forgalmi szolgalattev telefonon beszédkapcsolatban volt a 6317 sz. vonat
mozdonyvezet jével, és a beszélgetés kozben hozta meg a dontést.

Helyes rendelkezési sorrend esetén a dontés alapjan el bb a 6402, majd utana a
6317 sz. vonat mozdonyvezet je felé kell rendelkezni. Ehhez a 6317-tel folyo
beszélgetést — lehet leg a dontés kozlése nélkil — meg kell szakitani, majd a
6402-vel folytatott értekezés utan Ujra kapcsolatba 1épni vele.

Ezen megszakitas/Ujra hivds megtakaritasat hozza, ha a rendelkezést el bb
kapja meg a 6317, mint a 6402 sz. vonat, kockaztatva az utdbbi kapcsolat
elmaradasét és altala a kialakuld veszélyhelyzetet.

Ha a kommunikacié a két mozdonyvezet kozott van (egyikik mint forgalmi
szolgélattev ), a sorrendi hiba nem alakulhat ki.

A vonatok felhatalmazasa indulasra

A 6402 sz. vonat ugy indult tovabb Morgé A&llomasrdl, hogy a harom f

vonatkisér kozll csak ketten adtak ,Indulasra készen” jelzést, a két el rébb
dolgozé. A jelzésadés el irt sorrendjét (egyméas utan hatulrdl el re) azonban k
sem tartottdk meg, mert ha hatrébb dolgozé tarsuk nem ad ilyen jelzést, akkor
nekik sem lett volna szabad.

Kialakult gyakorlat, hogy a vonatkisér k csak kereskedelmi feladataikat végzik, a
mozdonyvezet k nem varjak el az ,Indulasra készen” jelzést, igy nem is szokatlan
rendellenesség szamukra az, ha ilyen jelzést nem latnak vagy nem elegend
szamu vonatkisér t I.

A jelzésadas aktiv cselekvést kivan, amelynek elmaradasa a szabalyoknak
megfelel kozlekedés esetén a vonat allva maradasaval biztonsagos allapotot
eredményez — ha a jelzésadast a mozdonyvezet valéban elvarja.

Dokumentacio

A hatdlyos szabalyozas alapjan ha egynél tobb szerelvény kozlekedik a
hal6zaton, akkor alkalmazni kell a forgalomiranyitasi eljarasokat, és azt forgalmi
napldban dokumentalni kell. A vasutizemben forgalmi naplot nem vezetnek.

Nincs kialakitott eljaras arra sem, hogy az engedélyek a mozdonyvezet k
szamara irasban alljanak rendelkezésre (Irasbeli rendelkezés, vagy pl. él széban
(telefonon) adott engedély rogzitése a menetlevélen).

Hasonldéan nem tudtak a Vb-nek bemutatni, hogy Morgé allomas végpont fel li V-
bet s jelz jének hianya dokumentalva lenne, és tortént-e intézkedés a pétlaséara.
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2.5

251

2.5.2

A Vb helyszini szemléjekor a vasutliizem irodajaban nem tudtdk bemutatni az
oktatasi és vizsganaplét, azt az oktatasokért felel s dolgozé maganal tartotta.

Megjegyzések

Baleseti kockazat

Az eseményben személyi sériilés és anyagi kdr nem keletkezett, ami az alacsony
alkalmazott sebességre és az érintett palyarész j0 belathatésagara vezethet
vissza.

A Vb azonban megjegyzi, hogy a koérilmények kedvez egyiittdllasa ellenére
jelent s kockazatot hordoz magéban, hogy a vasutvonalon a hegyvidéki
vonalvezetés miatt révid tavolsagon belathatdé palyarészek is vannak. llyen a
szomszédos Hartokut-Paphegy éallomaskéznek kb. 1,5 km hosszi szakasza,
illetve az eseményben érintett allomaskoznek egy ive (5. abra, szlrke sav).

Jarm konstrukci6

A forgalmi szolgédlattev / vonatvezet a Morg6rél valé helytelen tovabbindulas
észlelése sordn nem m kodtette a kocsi vészfékjét. Ett | az tartotta vissza, hogy a
kocsi konstrukcidja folytan a vészfék visszadllitasa (a vészfékszelep a f keret
nehezen elérhet részén van) kifejezetten nehézkes. Ezért dontott gy, hogy
el re siet a vonaton a mozdonyvezet t értesiteni.

KBSZ

19/21



2009-187-5

3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekoOvetkezésével kozvetlen Osszeflggésb e
hozhat6 ténybeli megallapitasok
A 6317 sz. vonat hamarabb kapott engedélyt a Morgo-Hartokut allomaskdzben

valo kozlekedésre, mint ahogy a 6402 sz. vonat oda fenndll6 engedélyét a
forgalmi szolgdlattev visszavonni tervezte. Ezen visszavonas elmaradt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiggé sbe
hozhat6 ténybeli megallapitasok

A vasutbiztonsaggal 6sszefiigg feladatok egy munkakoroén belil (vonatkisér k)
tovabba tobb Osszevont munkakornél (forgalmi szolgalattev / vonatvezet ) is
hattérbe szorulnak a kereskedelmi feladatok mdogoétt. Ennek nyoman nincs
megtartva a vonatok inditdsra valo felhatalmazasanak el irt eljarasa, és mindez

az allapot olyan gyakorlattd fejl dott, amelyhez a mozdonyvezet k is
alkalmazkodtak.

Az eset bekovetkezésével oOsszefliggésbe nem hozh  atd,
kockazatnovel tényez k

A szabdlyozas hianyossaga folytan a vasutliizemben sem alakult ki egységes és
j6l megkovetelhet gyakorlat az engedélyadas kapcsolatrendszerére.

Hianyzik a forgalomiranyitas dokumentalasa (forgalmi naplo, hibael jegyzés).
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-0187-5-01: A vizsgéalobizottsag javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze
a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas felllvizsgalatat és modositasat, hogy
egyértelm el irdssal legyen biztositva a forgalmi (vasUtbiztonsagi) feladatok
els bbsége.

A biztonsagi ajanlds kiadasat indokolja, hogy a konkrét esemény létrejéttében is
szerepet jatszott a forgalmi feladatok hattérbe szorulasa, és mas esetekben is baleseti
kockézatot jelent ilyen gyakorlat kialakulasa.

BA2009-0187-5-02: A vizsgéalobizottsag javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze
a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas, vagy szilkség szerint a Helyi mellékletének
felllvizsgélatat és mddositasat, legyen meghatarozva, hogy a forgalomiranyitas soran
a vonatszemélyzet mely tagja részére kell az engedélyeket adni.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a szabalyozas hianyossaga miatt a
vasUtiizemben nincs kovetkezetes megoldas arra, hogy az engedélyadassal
kapcsolatos értekezés kik kozott zajlik, ami informacié-elakadashoz vezet, félreértést
okozhat.

BA2009-0187-5-03: A vizsgalbdbizottsag javasolja az NKH-nak a vasuttarsasagok
bevonasaval Ujragondolni, hogy a vonatok inditasra val6 felhatalmazasa soran esetleg
elegend lehet, ha csak a vonatvezet t | varjuk el az ,Indulasra készen” jelzést.
Ennek megfelel en kezdeményezzék a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas
maodositasat.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a Vb a keskenynyomkéz vasutak révid
vonataira tekintettel nem tartja szikségesnek, hogy a vonatok kifejezetten
kereskedelmi céllal dolgozé jegyvizsgalok a forgalmi feladatokban, igy a vonatok
inditasaban részt vegyenek. A kovetkezetesen egy f (vonatvezet ) &ltal végzett
felhatalmazéas esetén a szabalyozas attekinthet bb, kevesebb a félreértés lehet sége
is.

Tett intézkedések

A keskenynyomk6z vasutak szabalyrendszerének megujitasa keretében a KHEM
szdméra el terjesztett Uj Forgalmi utasitds munkaanyagaba mar a fenti biztonsagi
ajanlasoknak megfelel szabdlyozas lett beépitve.

Budapest, 2009. oktéber 7.

R6zsa Janos Chikan Gabor
Vb vezet je Vb tagja
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