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A szakmai vizsgalat célja a légiktzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kortlményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja
a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szol6 2007. évi XLVI. tdrvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbwt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szol6 123/2005. (XIl. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyadban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altaldnos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazéasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatadsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920/9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szaméara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Vb a beérkezett észrevételek figyelembevételével készitette el a Zarojelentést.

A 2009. december 01-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

a KBSZ igazgatoja

— apiléta,

— a NKH LI képviseléje,
— aMRSZ képviselbje,
— a Vb tagjai,

A KBSZ a z&r6 megbeszélést kovetéen megklldi a Zarodjelentést a jogszabalyban
meghatarozott cimzettek részére.

A Vb vélaszait azon észrevételekre, amelyek nem keriltek bedolgozésra a Zarojelentésbe
az 1. szamu melléklet tartalmazza
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CAO Polgari Repulési Szervezet

CPL/A Commercial Pilot Licence /A
Kereskedelmi Pil6ta Szakszolgalati Engedély/ Repuilégéep

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

HM AEK Honvédelmi Minisztérium Allami Egészségligyi Kézpont

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

MRSZ Magyar Repllé Szbvetség

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatosaga

Vb Vizsgalbbizottsag

ZJT Zarojelentés tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartéja PZL Warszawa Okecie, Lengyelorszag
tipusa PZL-104 Wilga

. ... . | felség- és lajstromjele HA-SEO

Legijarm G —
gyari szama 19880867
tulajdonosa Repuléklub Gydngyds
Uzembentartéja Magyar Repulé Szdvetség

Eset napja és id épontja 2009. majus 01.
helye Gyobngyos, Pipishegy

Eset elhunytak szadma nem volt

kapcsan | salyos sériiltek szama 1

Légijarm (i rongalddasanak mértéke gazdasagosan nem javithaté

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag NKH LI

Gyértast feligyel 6 hatésag CAO Poland

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgél)tlﬁ szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. majus 01- én 16 o6ra 34 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2009. méjus 01-én 16 Ora 36 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetbjének, majd

- 2009. majus 01-én 16 ora 38 perckor tjékoztatta az NKH LI Uigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSz féigazgatdja a baleset vizsgalatara 2009. majus 01-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Bir6 Otto balesetvizsgalo
tagja Storczer Laszl6 balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentést kovetéen a kijelolt Vb az esemény helyszinére ment és szemrevételezte a
légijarmi sérulését, video és fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a légijarmi
személyzetét, az utasokat, az idéméré konyv vezetdjét, valamint konzultaciét folytatott a
szereld technikussal, aki a Vb rendelkezésére bocsatotta a repulégép Uzemeltetésére
vonatkozé okmanyok fénymasolatat. Az eredeti okmanyokat a rendérség lefoglalta.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Az Uzemnapra a repll6gép miszaki atvizsgalasa és elékészitése a technikus altal
eléirdsszerlien megtortént. A légijarmi személyzete Gyongyos Pipishegy Iégterében
mintegy 2/3-os feltéltéssel, kb. 120 liter tizeléanyaggal kezdte az Gzemnapot, elére
nem meghatarozott szdmu repulésre készilve. A nap folyaman az esemény
bekbvetkezéséig a gép 3 db vontatast és 5 db utas repultetést hajtott végre, 1 6ra 16
percet repllve. A repllések alatt a motor kifogastalanul makodott. A kdvetkezd
repulés elétt tizeléanyag feltoltést terveztek végrehajtani, amir6l az utasokat is
tajékoztatték, akik 10 percet szerettek volna repulni. Kozolték veltk, hogy varniuk kell
a tankolas miatt. A tankolas azonban elmaradt. A leszallashoz valé bejévetel soran a
piléta elmondésa alapjan a hengerfej elkezdett hiilni, ezért bezarta a zsalukat, ennek
ellenére a motor leh(lt. Mintegy 80-100 m-es magassagban a repilégép motorja
megallt. Errél a magassagrol a leszalldmezdt elérni nem lehetett, ezért a fak tetejére
torténd kényszerszallas mellett dontott. Erre utasait is figyelmeztette. A fak tetejére
lebegtetett, majd a gép a fak kozé esett. A sulyosan rongalodott gépet mind neki,
mind az utasainak sikerult elhagyniuk. A piléta csak segitséggel tudta ezt megtenni.

Az utasok kdénnyebben, a piléta stlyosan megsérult.

Személyi sérlilések

Személyzet Egyéb
Haj6zo6 Utaskisér 6 Utasok személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0
Konny i 0 0
Nem sértlt 0 0

Sérilések

o|jw|o
o|o|o|o

A légijarm ( sérulése
Az érintett l1égijarma jelentdsen megrongéalédott. Gazdasagosan nem javithato.
. | i T/ . e N B
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1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 32 éves ferfi
Szakmai 2010. februér 10.
Szakszolgalati Egészsegugyi 2009. majus 30.
engedélye Képesitései CPL/A
ervenyessege Jogositasai Oktato; Miiszer; Vontato;
ogositasai .
Terepvontato
Renill Osszesen 1250 6ra
epu P -
idejeffelszallasok  |€9el626 30 napban | 5 ora
szama Megel 6z6 7 napban 1 6ra 16 perc
Megel 6z6 24 6raban | 1 6ra 16 perc
Légijarm G kategorianként 6sszesen Motoros 610 6ra; Vitorldz6 640 ora
Az érintett tipuson 6sszesen 138 ora; 1025 felszallas
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2009. november 26.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszalladsok szama
Gyartas oOta 1299 o6ra 57 perc 7735
Utols6 nagyjavitas 6ta nincs adat nincs adat
Utolsé karbantartas 6ta nincs adat nincs adat
1.6.3 Alégijarm i hajtom (i adatai
repult id 6
Gyartas oOta 1400 ora 07 perc
Utols6 nagyjavitas ota 560 o6ra 55 perc
Utolso karbantartas ota nincs adat
A hasznalt tizel6anyag fajtdja: Repul6benzin 100 LL
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikseges.
KBSZ 7114
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1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

1.10 Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repillétérnek érvényes mikodési engedélye volt.
A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.11  Légijarm i adatrogzit 6k
A légijarmivon adatr6gzité nem volt, az az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Q.A foldetérés helye

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A pil6tdt és az utasokat a balesetet utan a hatvani kérhazba
szallitottak. Az utasokat kivizsgalas utan hazaengedték. A pil6ta az ellatas utan sajat
feleléségére elhagyta a hatvani korhazat. A budapesti HM AEK-ba szallitottak, ahol
az éatszdllitas utdn utobb megmtotték. 12 nappal a balesetet kdvetéen engedték
haza.
Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsagugyi-orvosszakertéi vizsgalatra nem kertilt sor.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran a pilota sulyos, de nem életveszélyes sérlilést szenvedett. Az utasok
kénnyebben sériltek. Az utasok képesek voltak arra, hogy a kabint 6nerébél
elhagyjék. A pil6ta csak segitséggel tudta a roncsot elhagyni.

A mentbéegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas sordn az A&ltalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.

ELEMZES

A motor nagy valészinliség szerint az tlzel6anyag teljes kifogydsa miatt allt meg. E
feltevést erésitik meg az alabbiak:

Az Uzemnap elsé felszallasa elétt a tizeldanyag tartalyokban 6sszesen kb. 120 liter
benzin volt.

A betdltendé tlzeléanyag mennyiséget a légijarmi el6z6ekben repilt ideje és a
fogyasztds alapjdn szamitottdk ki. Tobb repllésnél ezek a maradékszamitasi
pontatlansagok o©sszeadodhattak. A feltdltést nem hitelesitett méréedényekbdl
hajtottak végre, ezért a betdltott mennyiség is eltérhetett a tervezettdl. Ezek utan
el6fordulhatott, hogy a tervezett mennyiségnél kevesebb kerllt a tartédlyokba, azaz
nem volt meg a 120 liter sem.

A baleset bekdvetkezéséig végrehajtott 9 felszéllas soran (1 éra 16 perc plusz az
utolso felszéllas ideje kb. 10 perc) ez a tlzeldanyag mennyiség elfogyhatott. A kilenc
felszéllasbol harom vontatas volt 34 percnyi repult idével. Jellemzéen a megnovelt
terhelés miatt ezekben az esetekben a fogyasztés is jelentésen megnovekszik.

A tizel6anyag kifogyasat megerdsiti még hogy:

A helyszini szemle soran sem a talajon, sem a roncs és az tlzel6anyag rendszer
elemeiben nem volt benzin talalhaté. A szlr6hazbdl lehetett csak mintegy 30-40 ml
mintat venni.
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3.2

Az utolso felszéllas el6tt mind a piléta, mind a technikus tankolasra készilt. Ezt a
korabbi elhatarozast a piléta felllbiralta. Ennek oka az volt, hogy meglehetésen
alulbecsiilte a gép percenkénti fogyasztasat, a legkedvezébb 50-60 liter per o6ra
fogyasztassal szamolt, mikbzben a Wilga fogyasztésa elérheti a 85 litert is éranként.

A motor megalldsa utdn a repulégép kritikus helyzetbe kerilt. Mivel kényszerleszallasra
alkalmas sik terlletet arr6l a magassagrol elérni nem volt képes a piléta, az erdés
teruletre valo kényszerleszéallas mellett dontott. A fakra torténd leszallasnal a végsé fazis
kiszamithatatlan, azt a piléta befolyasolni nem tudta, és valoszinisithetd a gép és a
fedélzeten tartbzkodok kisebb-nagyobb sériilése. Ahogyan ez esetlinkben is megtoértént.

A baleset bekoévetkezéséhez hozzajarulhatott a Wilga tipus koézismert tulajdonsagai,
nevezetesen:

A Wilga all6 motorral kedvezétlen aerodinamikai tulajdonsagokkal, kedvezétlen
siklészammal rendelkezik.

A Wilga tiizel6anyagszint jelz6je meglehetdsen pontatlan és megbizhatatlan. A harom
ponton guruld és a repuld helyzethez tartozé kijelzett tuzel6anyag mennyiség —
ugyanazon érték esetén is — jelentdsen kilénbézhet. A szintjelz6ben a ,babuk”
fennakadhatnak, ami ugyancsak pontatlan leolvasast eredményezhet.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A levegbben torténd tuzelbanyag kifogyads egyértelmiien a pildta nem kell§
korultekinté tevékenységének, és téves maradék szamitasanak a kovetkezménye. A
baleset megismétiédése a légilizemeltetési el6irdsok betartasaval elkerulhetd.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliggé  sbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A Wilga teljes tizel6anyag feltdltéssel (180 liter) meglehetésen kedvezétlen
aerodinamikai tulajdonsagokkal rendelkezik. Ezért az Uzemelteték kerilik a teljes
feltoltéssel valo repulést. Mivel az tuzeléanyagszint jelzdje bizonytalan, ezért repilt
id6 és fogyasztas figyelembevételével hatarozzdk meg a maradékot. A fogyasztasi
mutatok azonban jelentésen valtozhatnak, nagy hibaszazalékokat adva a maradék
kiszamitasdban. Ezek a hibak tsszeadddhatnak és el6fordulhat, hogy kevesebb
tizelbanyag kerll a tartédlyokban a tankolas utan a tervezettnél, amit a szintjelzd
alapjan még megallapitani nem lehet.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz4 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2009.december 4.

Storczer Laszlé Kiraly Péter
Vb tagja Vb tagja
Bir6 Otto
Vb vezetje
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1.

sz. melléklet a 2009-092-4P Zaréjelentéshez

A Vb vélasza a piléta azon észrevételeire, amelyek nem Kkerlltek bedolgozasra a
Zardjelentésbe.

1-2. észrevétel (A ZJT 1.-2. oldalahoz)

Tobb esetben olyan kijelentések lettek leirva a zéarojelentés tervezetben, amelyek
buntetdjogi felelésség megéallapitasara adhatnak lehetéséget. Kérem ezek torlését a
végleges zaroéjelentéshdl.

A Vb a légikozlekedési balesetet kivizsgalta. A Vb nem allapit meg vétkességet vagy
felelésséget. A Zarbjelentés kizarolag a kivizsgalas soran megallapitott tényeket és
okokat sorolja fel, amely magaban foglalja mind a kdzvetlen mind a mélyebb kdzvetett
okokat is. Ha ezek k&zott az okok kozott a human faktor is szerepel a Vb-nek ezen
okokat is fel kell sorolnia fuggetlenll attél, hogy azok méas hatdésdgok eljardsaiban a
buntetdjogi felelésség kérdését veti fel.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsdg szadméara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

3.; 13. észrevétel (A ZJT 5. oldaldhoz 1.1 pont)

A piléta kivizsgalé bizottsagnak jelentette, hogy tébb mint 120 liter tlhzeléanyag
mennyiséggel kezdte az Gizemnapot. A ,kb.” jelenthet pluszt és minuszt is. Tovdbba az
elékészitési naploban egyértelmiien 120 liter tiizeléanyag mennyiség lett megadva.

A Vb tovabbra is fenntartja, hogy a légijarmi tlizel6anyag mennyisége eltérhetett az
el6készitési napléban rogzitettl. Erre a hidnyos dokumentécio, a fogyasztas jelentds
alulértékelése és a tuzeldanyag feltoltési folyamat pontatlansaga adja az okot.

4. észrevétel (A ZJT 5. oldaldhoz 1.1 pont)

Az utasokat a felszallas el6tt a pilota tajékoztatja a fedélzeten valo viselkedésre kioktatja
a biztonsagi rendszabalyokrol, az esetleges bekdvetkezendd vészhelyzetekrél és annak
kezelésérdl, de nem tajékoztatja a tizeldanyag mennyiségérdl a tankolas menetérél és
idépontjaral.

A Vb a pilotan kivul az utasokat, valamint a repulétéren jelenlévé mas személyeket is
meghallgatott. Az utasok tajékozatva voltak (nem a pil6ta altal), hogy varniuk kell, mert
repulésikre a tuzelSanyag feltbltése utdn kerll majd sor. A piléta elmondasaval
ellentétben a gép technikusa mar a balesetet megeldzé felszallas elétt utasitast kapott
és elment az tuzel6anyag toltést elékésziteni. A meghallgatott személyek elmondasa
alapjan 6k tankolasra szamitottak és meglepddve tapasztaltdk, hogy leszéllas utan a
feltdltés elmaradt.

5. észrevétel (A ZJT 5 oldalahoz 1.1 pont)

Nagyon fontos tudni, hogy az lUzemanyagmérd allast mindig olyan terepen tudjuk
hitelesen leolvasni, ami vizszintes, vagy szintén bevalt metodika, hogy a leolvasas
repulés kdzben torténik meg 0 m/s variométer allasnal, vagyis vizszintes repulésben.

A repulés kdzbeni 0 m/s-os variométer allas, azaz a vizszintes repulés még 6nmagaban
kevés ahhoz, hogy mindig pontosan olvassuk le a kijelzén a tartadlyokban Iévé
tizeléanyag mennyiségét. A 0 m/s variométer allas 6nmagaban nem garantélja azt, hogy
a repulégép hossztengelye a vizszinteshez képest mindig ugyanakkora szoget fog
bezarni. Kulonbozé sebességeken végzett vizszintes repilésnél az alldsszdg is
kilénb6zé lesz, azaz a repllégép térbeli helyzete is mas és mas lesz, és emiatt a
tizel6anyag meérdn leolvasott érték is mas és mas lesz. Ugyancsak nem szabad
figyelmen kivul hagyni a gép sulyat sem, mert az is befolyasolja a vizszintes reptléshez
szikséges allasszogeket, és a fent mar elmondott mddon a tiizel6anyag mérén leolvasott
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mennyiséget. Tehat a leolvasott mennyiség a Om/s variométer allason kivil fugg a
repulési sebességtdl és a gép sulyatdl is.

6. észrevétel (A ZJT 5. oldaldhoz 1.1 pont)

A piléta meghallgatasa soran nem ezt mondta: Hanem az utaz6 magassagrél vald
sullyedés megkezdésekor zarta be a zsalukat a talh{ilés megelézése érdekében.

A piléta a baleset leirhsaban a kovetkezdéket irta: ,Majd elindultunk leszallni. Azt
észleltem, hogy elkezdett hdlni a hengerfej. Ennek kikiiszobdlésére bezartam a zsalukat,
de ennek ellenére lehdlt a motor”. A motor tulhdlését a zsaluk bezardsa mellett
gazadéassal lehetett volna kiklisz6bolni, amelyhez természetesen nagyobb fogyasztas is
tarsul.

9. észrevétel (A ZJT 7. oldalahoz 1.13 pont)

Az érvényben lévd utasitdsoknak megfeleléen az Uzem megkezdése elétt a replld
személyzet eligazitdson vesz részt, amelynek soran elsédleges szempont, hogy a haj6z6
személyzet alkalmas a repiilés végrehajtasara. Eppen ezért a repiilésvezetd személyesen
meggydzédik arrdl illetve rakérdezéssel, hogy a pildtak alkalmasak a repulésre.

A Zaréjelentésben a megjeldlt pontban az elvégzett orvosi és igazsagugyi-orvosszakeértdi
vizsgalatok eredményeinek és adatainak a felsorolasat kell feltéintetni.

11. észrevétel (A ZJT 8. oldalahoz 1.14 pont)

» AZ eset kapcsan tliz nem keletkezett ”

Ennek els6dleges oka, hogy féldetérés utdn a piléta azonnal aramtalanitotta a
repulégépet.

Zardjelentésben a megjeldlt pontban a keletkezett tiiz okat és az oltdssal kapcsolatos
informacidkat kell feltdintetni és nem azt, hogy miért nem keletkezett tiiz. Ez esetben pl. a
pilota allitasa mellett maga a baleset oka, a tiizel6anyag teljes kifogyasa is hozzajarult
ahhoz, hogy tiz nem keletkezett.

14.:15.;16.;17.;20. észrevétel (A ZJT 9. oldalahoz ELEMZES 2 pont)

A piléta azt bizonygatja, hogy az utolso felszallasa elétt a rendelkezésére allo tizeldanyag
mennyisége a szamitdsai szerint még 40 percre elég lett volna. A légilizemeltetési
utasitas valamint és sajat tapasztalatai alapjan jart el és szamitotta a tizeléanyag
mennyiséget.

A Vb nem tudja elfogadni az utolso felszéllas elétti tizel6anyag maradék értéket. A gép
leirt fogyasztasa 50-85 liter dranként. Annak ellenére, hogy nagy motorteljesitményt
igénylé és emiatt nagyobb tlzeléanyag fogyasztassal jaré feladatokat hajtott végre a nap
folyaman elmondésa szerint a piléta az igen kedvezé 50 illetve 60 liter per Oras
fogyasztdssal szadmolt. Raadasul a gép és motorja tobb mint ezer 6rat toltétt mar a
levegdében, ami azt jelenti, hogy a fogyasztasa mar messze nem az idedlis, Uj motorokéra
jellemzéen kedvezd. A KBSZ adatbazisaban nyilvantartott egy hasonlé (azonos tipussal
azonos ok miatt bekdvetkezett balesetnél, amely hasonl6 faladatokat tehat vontatast is
végrehajtott) esetben a betdltétt 100 liter benzin 1 6ra 05 perces repulésre volt elég, ami
93 literes fogyasztast eredményezett éranként.

A helyszini szemle a balest utén kb. egy 6raval mar elkezdddott. Megéllapithat6 volt, hogy
sem a roncs elemeiben, sem a talajon nem volt tzemanyag felfedezheté sem lat6, sem
szaglészervek révén. A pildta allithsa szerint itt még 30 percre elegendd benzinnek kellett
volna lenni a tartalyokban. Ennyi tizel6anyag nem illan el egyhamar. Ha pedig ez a
mennyiség elfolyt és beivddott a talajba annak erds szaga meég 6rak malva is érezhetd és
j6l beazonosithaté a talajon. A Vb megallapitotta, hogy nemcsak a tartdlyokban, de az
tizeléanyag rendszer mas elemeiben sem volt lizemanyag fellelheté. A kifogyaszthatatlan
tizel6anyagbol a sziiréhazbdl lehetett csak minimalis mennyiségd mintat venni.
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19. észrevétel (9. oldal Elemzés)
Ennek kikliszobolésére dupla kontroll, a tlzeléanyag mennyiségének megallapitasa a
felszéllasok és a repllési id6 mérése a fedélzeten, illetve az idémérd altal mért repulési
idébél lehet szamoilni.
A Vb elfogadija, hogy a repult id6 mérése pontos volt. A repllés alatti tizel6anyag fogyas
masik Osszetevdje a fajlagos Odrankénti tlzel6anyag fogyasztas volt jelentésen
alabecsiilve.

20. észrevétel (10. oldal Kdvetkeztetések)
Mint mar jeleztem a motor ledllasa utan ellenérizte a pildéta az lzemanyagnyomast, és az
normal értéket mutatott.
A piléta allithsat a Vb nem tudja elfogadni. Ez ugyanis azt feltételezi, hogy volt
tizelbéanyag a rendszerben, amit a vizsgalat megcafolt.
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