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A szakmai vizsgalat célia a suUlyos vasuti balesetek, a vasulti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltardsa, és a hasonl6 esetek megel zése érdekében
szlilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felel sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgéalatanak részletes szabalyair6l sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltér rendelkezéseinek hidnydban a kézigazgatési hatdségi eljaras
€s szolgaltatds A4ltaldnos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tbrvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazésaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbwvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzosségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuUttarsasagok engedélyezéseér | szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitds elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonségi tanudsitvanyrél szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasérol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgéljak:

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuUti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kdzott sulyosabb kévetkezmény balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdségi, szabdlysértési, illetve
biintet eljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez er vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet .

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvev személyek az adott Ugyben inditott méas eljdrasban
szakért ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes meg rizni és mas hatdsdg szamara nem koteles hozzaférhet vé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomadasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéardjelentés—tervezet megkuldésével egyidej leg a KBSZ f igazgatoja értesitette az
érintetteket a z&ar6 megbeszélés id pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. mgjus 18.-4n megtartott zar60 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
MAV-Trakcié Zrt.

- MAV Start Zrt.

- MAV zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Allomas

CSM

EEVB

Forgalmi kitér

GKM
KBSZ

Kbvt.

KOFE

MAV START Zrt.

MAV TRAKCIO Zrt.

Vonattalalkozéasra, tovabba személy- és/vagy aruforgalmi
szolgéltatasra berendezett szolgalati hely.

A vezet allason a mozdonyvezet egyedill teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezet ")

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasol6 Berendezés

Bejarati jelz kkel fedezett vonattaldlkozasra berendezett
nyiltvonali szolgalati hely. Kétvaganyd, illetve parhuzamos
egyvaganyu palyan valtokapcsolat révén 6sszekottetést
biztosit a helyes és helytelen vagany, illetve a parhuzamos
egyvaganyu palyak vaganyai kozott.

A forgalmi kitér kre az allomasokra vonatkozo rendelkezések
érvényesek.

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kdzponti Forgalomellen rz berendezés
MAV-START Vasuti Személyszallito Zartkor en M kod
Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkér en M kdd
Részvénytarsasag

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkor en M kdd Részvénytarsasag
mh. megallohely
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelz meghaladéas

Az esetid pontja

2009. szeptember 05. 09 6ra 23 perc

Az eset helye

Nagylapos forgalmi kitér

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallito vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériltek szama

Palyahalézat m kodtet MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama IC75-2

Uzembentart6

MAV-START Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

120-as szamu f vonal, Nagylapos forgalmi kitér . (1. és 2. sz. &bra)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

Az esetet a KBSZ ugyeletére a megtorténtét kdvet en kdzvetlenll nem jelentették be.

Az esetr | a KBSZ 2009. szeptember 7-én a reggeli orakban szerzett tudomast,
amikor elektronikus (ton megkapta a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésaga altal
Osszeallitott napijelentést a balesetekr | és rendkivili eseményekr |.
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2. abra: Az eset helye
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f igazgat6ja a vasuti esemeny vizsgalatara 2009. szeptember 8-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jelolte ki:

vezet je Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagjai Mihaly Andras balesetvizsgalo
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2009. szeptember 8-an helyszini szemlét tartott.

— Részt vett az esetben kozvetlendl érintett munkavéllalok meghallgatasan.
— Az 4ltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A Zar¢jelentés-tervezetet gsszeallitotta.

Az eset rovid attekintése

2009. szeptember 5-én 9 6ra 23 perckor Nagylapos forgalmi kitér ben a ,B"-jel
Megadllj-allasu bejéarati jelz t az IC 75-2 sz. vonat felhatalmazas nélkil meghaladta és
a forgalmi kitér n athaladva a kozeli Nagylapos megéllohelyen a 7442 sz. vonat altal
elfoglalt vaganyra haladt be. Az ott szolgalatot teljesit , a 7442 sz. vonat részére
irasbeli rendelkezést kézbesit forgalmi szolgalattev észlelte az eseményt és
.Megallj"-jelzés adasaval a mintegy 10 km/h sebességgel halad6 IC75-2 sz. vonatot
megallittatta. Az IC 75-2 sz. vonat a 7442 sz. vonat vége el tt mintegy 150 méterre allt
meg.

Az allomaskozben az esetet megel z napi vihar kdvetkeztében a térkozbiztositd
berendezés meghibasodott. Ennek kovetkeztében az AT376 jel térkozjelz
hasznélhatatlanna valt (a jelz n a vords izz6 égett), Nagylapos forgalmi kitér ,B” jel
bejarati jelz jére nem lehetett szabad fényt kivezérelni. Ezzel egyidej leg Nagylapos
és Gyoma koz6tt a menetiranyvaltas lehetetlen volt.
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A Vb az altala lefolytatott vizsgalata sorédn arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekévetkezéshez tbbb tényez is hozzajarulhatott.

Az IC75-2 sz. vonat kdzlekedése soran nem tettek eleget a Mez tar allomason
kézbesitett irasbeli rendelkezésben foglaltaknak.

- Az EEVB berendezést nem a megfelel helyen kapcsoltak ki.

- A Mez tar é&llomason elrendelt figyel szolgalat (masodik ember
jelenléte a vontatéjarm von) sem akadalyozta meg az eset
bekovetkeztét.

A bejarati jelz meghaladasa utan a vonattal felzarkdztak a foglalt térkézben
allé vonat mége.

Az IC 75-2 sz. vonatot tovabbité mozdonyvezet a vonalszakasz atépitése utan
els alkalommal tovabbitott vonatot az eset alkalmaval az allomaskdzben.
Abban az id szakban, amikor a koézleked vonatok személyzetét irasbeli
rendelkezésen is értesitették a valtozasokrol nem.

A Vb rendelkezésére &ll6 adatok és informaciék alapjan, azokat elemezve és
kiértékelve az esethez kapcsol6ddan tobb biztonsagi ajanlast tesz:

A Vb javasolja az NKH-nak a mozdonyvezet k vonalismereti rendszerének
felulvizsgélatat arra vonatkozéan, hogy olyan jelleg palyaépitési munkélatok
befejezése utédn, amikor szolgdlati helyek keriilnek megszintetésre, Ujak
létesiinek, vagy a f jelz k kerllnek athelyezésre, a mozdonyszemélyzet az
atépitett szakaszokon csak alapos oktatast, esetleg e célbdl kiadott részletes
tajékoztatd anyag attanulmanyozasat kovet en teljesithessen szolgalatot.

Ezen tdlmen en javasolja az NKH-nak a jelenleg érvényes vonalismereti
szabalyozas teljes kor vizsgélatat, beleértve a vonalismeretre kételezett
munkakdrok meghatarozaséat is, a mozdonyvezet k esetében figyelemmel az
Eur6pai Parlament és a Tanacs 2007/59/EK szamu iranyelvére és a 18/2010.
(111.122.) KHEM rendeletre is.

A Vb javasolja az NKH-nak annak tisztazasat, hogy Nagylapos forgalmi
kitér ben és a hozz4 hasonld (meglév vagy jov ben létesitend ) szolgélati
helyeken az EEVB berendezés kikapcsolasat — az utasitas altal el irt
esetekben — pontosan hol kell elvégezni.

A Vb javasolja az NKH-nak az irasbeli rendelkezések kidllitasa és kézbesitése
szabdlyainak fellilvizsgélatat Nagylapos forgalmi kitér és a hozza hasonlo
kialakitdsu (meglév vagy jov ben létesitend ) szolgalati helyek tekintetében.

A Vb javasolja az NKH-nak a forgalmi kitér fogalmanak és a hozzé kapcsol6do
vonatforgalom lebonyolitdsaval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének
Ujragondolasét, figyelemmel a pélyahal6zaton tGzemben lév forgalmi kitér k
kulénbdz funkcidjara és Ujszer kialakitasara.

KBSz
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény lefolyasa

75-2[75]1C —__|79-2[7911C
TRAIANUS @ 99 KOROS
Budapest-Timigoara Budapest-Timigoara
Kozl.: 08.19-t61 09.11-ig Kazl.: 08.19-tdl 09.11-ig
VPE:D-47489-2008 VPE:D-47451-2008
Vaganyzar menetrend | Vaganyzari menetrend |
45167181 9 1 3] 4
T3 80 |0 BudapestKeleti pu. — 0
4] 5 18] 80 | 4+.4¥Kdbanya felsd ] 5
4 4 22 31|¥WRakos — O ] 4
ES 5] 27 6.1 Rako:hﬂg,r B )
#3118 R B3 2.00¥5zolnok an
ES s 3 1.7] Szolnoki E elag. 3
ES ) 41l 120 | 2 Szajol 5
s 1 421 120 | 2.9 Tiszatenydi elag. 1
a3 4 A7 Tizzatenvd — 3
B 5 11.8 Kétps forg kit —= 6
Py 11.9 Mezdtar ~
G 9.4 Magylapes forg. Iut 9
g 54 Gyoma— 1 L
B2 Il : 44 A Codrdas—~Ans ri
] 4 28 9 8.3 Mezdberény 4
& B 3 6.7 Murony 5
] 4 38 7.71 Muronyi elag. 4
] 4 42 2. 7|¥Békéscsaba 4
6 511 10n | 7.9 Szabadkiovos 5]

3. dbra Az IC75-2 sz. vonat menetrendje - részlet -

A Mez tur — Gyoma éalloméskozben a vonatok az eset napjan a vonalon zajlé
feldjitdsi munkak miatt nem az egész évre meghirdetett, hanem a Gy.148-
1114/2009 sz. alatt kiadott vaganyzari menetrend alapjan kézlekedtek, mely 2009.
augusztus 19-t | szeptember 11-ig volt érvényben. Ezen id szak alatt a kézleked
vonatok személyzetét a vaganyzari menetrendr | irdsbeli rendelkezésen
értesitettéek. Ez az ideiglenes menetrend is felborult azonban a vonalon
bekévetkezett biztositbberendezési meghibasodasok miatt.

rey o 7 00 8 00 9 00 10 00 11 00
Mezotur
af |12 oy
Rl B Eﬁ g |k
Nagylapos \ \
Gyoma 7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

4. abra: A vonatok kdzlekedési rendje a meghirdetet  t menetrend szerint

Az eset napjan a 7442 sz. vonat Mez tur &lloméasrél menetrend szerint 8 6ra 20
perckor indult el. A vonat indulasa el tt a forgalmi vonaliranyité agy rendelkezett
Nagylapos forgalmi szolgalattev jének, hogy a vonat a forgalmi kitér ig
kozlekedik, a ,B” jel bejérati jelz el tt megdll és varakozik az IC78-1 sz. vonatra,
mely a jobb vaganyrdl Nagylapos forgalmi kitér ben tér at a bal vaganyra és azon
kozlekedik Mez tar allomésig.
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A vonat el relathat6lag a forgalmi kitér el tt hosszabb ideig fog varakozni. Err |
a tényr | a forgalmi vonaliranyité tajékoztatta a mozdonyvezet tis.

Az IC 78-1 sz. vonat Gyoma allomésrél 8 6ra 45 perckor indult el és Nagylapos
forgalmi kitér ben 9 6ra 04 perckor haladt at. A vonat kdzlekedése sordn Gyoma
fel | az els térkoz latszélagos foglaltsagot jelzett. Ennek kdvetkeztében Gyoma
és Nagylapos kdzott a menetirdnyvaltds a vonatok altal haszndlt vaganyon nem
volt lehetséges. A forgalmi vonaliranyité 8 6ra 55 perckor kozdlte Nagylapos
forgalmi szolgélattev jével, hogy Nagylapos forgalmi kitér és Gyoma &llomésok
kozo6tt a vonatok allomastavolsagban kozlekednek.

Nagylapos forgalmi szolgalattev je a 7442 sz. vonat részére tortén engedély
kéréskor kérte Gyoma allomas forgalmi szolgalattev jét, hogy a forgalmi kitér nél
lev AS408 jel sorompot kézi kezeléssel zarja le. Gyoma allomas forgalmi
szolgalattev je a 7442 sz. vonat részére az inditdsi engedélyt megadta, s az
AS408 jel sorompd kézi lezarasdhoz felhasznalt szamot is kozolte. Nagylapos
forgalmi szolgalattev je utasitotta Gyoma allomas forgalmi szolgalattev jét, hogy
a masik harom Gyoma &llomasra visszajelentett nyiltvonali fénysoromp6t is kézi
kezeléssel zarja le.

Ezutan a nagylaposi forgalmi szolgélattev a 7442 sz. vonat részére kézbesitend
irasbeli rendelkezés irasahoz kezdett. Id kézben Mez tar allomas forgalmi
szolgélattev je az IC75-2 sz. vonat részére inditdsi engedélyt kért. Nagylapos
forgalmi szolgalattev je a vonat részére az inditasi engedélyt megadta azzal,
hogy a vonat személyzetét Mez tur allomés forgalmi szolgélattev je értesitse
Nagylapos forgalmi kitér és Gyoma alloméasok kozoétti megvaltozott kozlekedési
rendr |, az allomastavolsagu kozlekedésr | és a kovetend eljarasrol. Mez tar
allomas forgalmi szolgélattev je az IC75-2 sz. vonat részére a 31. sorszamu
irasbeli rendelkezést kiallitotta.

7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

Mezotur
X

"B" jelzé ¢
Nagylapos // \,1 / \\\ \

1 @
=)
)
%; o

7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

)
LY

ICrg. 1

Gyoma

5. dbra: A vonatok kdzlekedése az eset napjan

Az el z esti vihar kdvetkeztében fellép biztositéberendezési meghibasodas
kovetkeztében a szolgalati hely ,B” jel bejarati jelz jére a paros szdmu vonatok
részére csak Hivojelzést lehetett kivezérelni. A nagylaposi forgalmi szolgélattev a
7442 sz. vonat részére a forgalmi kitér ,B” jel ,Megallj-jelzést” add bejarati
jelz jére 9 6ra 11 perckor vezérelte ki a Hivojelzést.

irasbeli rendelkezés kiallitasa kozben arra lett figyelmes, hogy a 7442 sz. vonat a
szolgalati helye felé kozeledik. Az irdsbeli rendelkezési tombbel ment ki, hogy a
vonat mellett allva a meég szikséges rendelkezéseket rdirja a megkezdett
szbvegrész utan. A vonatndl szolgalatot teljesit vezet jegyvizsgalot utasitotta,
hogy a mozdony vezet allasara szalljon fel és Gyoma allomasig a mozdonyvezet
mellett, mint masodik személy lassa el a figyel szolgélati feladatokat.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

Id kdzben a forgalmi szolgalattev Mez tdr irAnyaba tekintve latta, hogy az IC75-
2 sz. vonat kis sebességgel kozeledik feléje anélkil, hogy a ,B” jel , ,Megallj-
jelzést” adé bejarati jelz re Hivojelzés lett volna kivezérelve, ezért ,Megallj’-jelzés
adaséaval a mintegy 10 km/h sebességgel haladé IC75-2 sz. vonatot megallittatta.

Az IC 75-2 sz. vonat a lezart AS408 jel
magott mintegy 150 méterre megallt

Személyi sértlés

Az eset soran személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarm  vek sérllése

Az eset kdvetkeztében anyagi kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktlrdban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

Az IC75-2 szamu vonat mozdonyvezet je

Gtatjaron athaladt, majd a 7442 sz. vonat

Kora 43 év

Neme ferfi
Szakképesitése mozdonyvezet
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012

A szolgéalatba Iépés ideje

2009. 09. 05. 04 6ra 17 perc

Az IC 75-2 szamu vonat vezet  jegyvizsgaloja
Kora 42 év
Neme férfi

Szakképesitése

vezet jegyvizsgalo

Beosztasa a baleset idején

vezet jegyvizsgalo

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2011

A szolgéalatba Iépés ideje

2009. 09. 05. 06 6ra 00 perc
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1.7 Avonat jellemz i
Vonatszam IC75-2
Vonat neme Nemzetk6zi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
A mozdony pélyaszama 95551143 114-5
Uzembentarto MAV-TRAKCIO Zrt.
Palyahalézat m kodtet MAV Zrt.
50 53 21-86 032-0
. 50 53 21-86 003-1
Tovabbitott kocsik sza
ovabbitott kocsik szama 50 53 21-86 011-6
50 53 10-90 018-3
Vonathossz 106 m
Elegytdmeg 204 t
El irt fékszazalék 99%
Tényleges fékszazalék 156%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasutvonal Mez tur — Nagylapos forgalmi kitér kodzott kétvaganyd, villamos
vontatasra berendezett vonal. A jobb vagany a paros, a bal vagany a pératlan
szamu vonatok helyes vaganya. A vonatoknak a vonalra engedélyezett
legnagyobb sebessége 120 km/h. A Mez tdr - Nagylapos - Gyoma kozotti
vonalszakaszon ellenmenetet kizar6, onm kod térkdzbiztositd berendezés
Uzemel. A vasuti palya vonatbefolyasolasra ki van épitve.
Az eset idején a 120 szdmu Szajol - Lokdshaza vasutvonal Mez tdr és Nagylapos
forgalmi kitér kozott kétvaganyu, Nagylapos forgalmi kitér és Gyoma éalloméas
kozott egyvaganya villamositott f vonalként Gzemelt. A Nagylapos — Gyoma
allomaskdzben az épités alatt lev bal vagany mar szolgalati vonatok
kozlekedésére igénybe vehet volt.
Nagylapos forgalmi kitér biztositoberendezése:
Nagylapos forgalmi kitér ben Gj épités , KOFE rendszerbe be nem vont D55
tipust jelfeladasra kiépitett, valt6- és vaganyfoglaltsdg ellen rzéses
biztositéberendezés tizemel.
Nagylapos forgalmi irodai biztositbberendezés kezel asztalar6l a forgalmi
szolgalattev nyomdgombkezeléssel allitia be a kozleked vonatok részére a
vaganyutat és kezeli a forgalmi irodatdl mintegy 850 és 2200 méterre lev
forgalmi kitér ben Gzemel bejérati jelz ket. A forgalmi kitér ben 4 darab kdzponti
allitasba bekapcsolt, Spherolock valtézarszerkezettel felszerelt valtd van. A
legkils valték a felvételi épulett | 1361 és 1674 méterre vannak, melyekre
sziukség esetén a forgalmi szolgdlattev helyezi fel a biztonsagi betéteket. A
valtok szabvanyos éallasa: egyenes.
Mez tar - Nagylapos forgalmi kitér kozotti vonalrész 5 térkdzszakaszra, a
Nagylapos forgalmi kitér - Gyoma A&llomasok kozotti vonalrész szintén 5
térkdzszakaszra van osztva.
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A térkozok kiosztasa Mez  tur és Nagylapos kdzott
az atépités el tt az atépités utan
Megnevezés szelvény Megnevezés szelvény
Mez tar V3 jelz 306+64 Mez tar V3 jelz 306+64
AT326/327 326+45 AT326 327+38
AT340/343 341+80 AT342 343+38
AT356/359 357+60 AT360 360+45
AT372/375 373+85 AT376 376+45
AT390/391 390+00 Nagylapos forg. kitér 389+95
bejarati jelz
Nagylapos allomas 403+50
bejarati jelz

A térkozbiztosito-rendszer

Mez tur allomas — Nagylapos forgalmi kitér és Nagylapos forgalmi kitér —
Gyoma allomas kozott emelt sebesség térkdzbiztositd berendezés Uzemel,
amelynek alapvet jellemz je, hogy kapcsolatot |étesit a térkdzjelz k és a vonali
fény- és félsorompd berendezések kozott.

A fény- és félsorompd berendezés ,Zavar® allapotba kapcsoldsakor a
fénysorompokra harom percig két felvaltva villogoé piros fény kapcsolodik fel. Ha a
fénysorompdkon villogé piros fény volt kivezérelve, az tovabbi hdrom percig
megmarad. Ha az utatjaro felé kozelit vonat az Gtatjarét fedez térkozjelz el tti
térkdzszakaszban halad, az Gtatjaroig mar nem fékezhet meg. A vonat igy nem
érkezhet sotét fénysorompdval fedezett Utétjaréhoz.

A vonali fény- és félsorompd berendezés ,Zavar’, ,Kiszavar” allapotakor vagy
,Onm kod piros fény lekapcsolas” allapotba kapcsolaskor — a beallitott
menetiranyt tekintve — az Gtatjaré el tt és utan lév térkozjelz k automatikusan
.Megallj!"” &llasba kapcsolodnak. Két perc utan a térkdzszakasz folyamatosan
foglalttad valik, az atatjarét fedez ,Megallj!” allasa térkozjelz t 15km/h-nél
nagyobb sebességgel meghalad6 vonat kényszerfékezéssel megall. A beallitott
menetiranyt tekintve az uatatjaré utani térkozjelz re a ,Szabad” jelzési kép
kivezérl dik, ha a vonat athaladt az utatjaron. A jelfeladas is ennek megfelel
lesz. Ez utan a vonat haladasdnak megfelel en a térkdzjelz k Uzemszer en
m kodnek.

A Nagylapos forgalmi kitér ,B™-jel bejarati jelz je el tti térkdzben lév AS379
jel fény- és félsorompd allapotat egy hurok aramkor figyeli. A fentiek miatt ennek
a huroknak a megszakadasa megakadalyozza a sorompét kévet jelz re (jelen
esetben a bejérati jelz ) a szabad jelzés kivezeérlését.

Biztositoberendezési zavarok az esetet megel Z en

A szolgdlati helyeken vezetett Hibael jegyzési Konyvek tanlUsaga szerint a
Mez tar — Gyoma allomaskdzben tobb biztositoberendezési meghibasodas is
tortént az esetet megel z id ben. A meghibdsodasok kozil tébb az esemény
id pontjdban is fennallt.

KBSz
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Mez tur:
Kéd: 134  Bejelentés: Mez tar és Nagylapos  Elhéritas: AT376 48 V-0s
2009. 09. 04. kozott mindkét vagany  2009. 09. 05. Graetz-hid villam-
22.10 k6zos térkoz szakasz 11.20 csapas
foglalt kovetkeztében
meghibasodott.
Csere utan rendben.
Nagylapos forgalmi kitér
Kéd: 134  Bejelentés: Nagylapos és Mez tir  Elharitas: AT376 48 V-0s
2009. 09. 04. kozott jobb vaganyon 2009. 09. 05. Graetz-hid villam-
22.45 T1,T2, TCS, a bal 11.20 csapas
vaganyon T2 kovetkeztében
hamisfoglalt. A ,B” meghibasodott.
jelz talplampa fénye Csere utan
villog, a jelz re szabad rendben.
fény nem vezérelhet
ki. ( A paros szami
vonatok hivo-jelzéssel
jarnak be)
Kéd: 164  Bejelentés: A 7400 sz. vonat Elharitas: VBU-PQ leallt.
2009. 09. 05. athaladasa utan a ,D”  2009. 09. 05. Ujrainditva.
08.29 és ,C” jel bejéarati 10.20
jelz megalljra-ejt
szakasza hamisfoglalt
lett
Kéd:165 Bejelentés: Gyoma és Nagylapos Elharitas: A hiba magatol
2009. 09. 05. kozott a gyomai T1 2009. 09. 05. megsz nt.
08.40 hamisfoglalt lett. 09.40
Menetirany Gyoma
birtokaban.
Gyoma:
Kéd: 165  Bejelentés: A 7307 sz. vonat Elhérités: A berendezés
2009. 09. 05. részére aK3jelz re 2009. 09. 05. atvizsgalva. Hiba
07.53 szabad fény nem 08.15 nem jelentkezett.
vezérelhet
Kéd: 165  Bejelentés: Gyoma és Nagylapos Elharitas: ATl
2009. 09. 05. kozotta Tl 2009. 09. 05. hamisfoglaltsaga
08.40 hamisfoglalt. 09.30 beavatkozas
nélkil megsz nt.
Kéd: 165  Bejelentés: A 456+39 sorompo Elharitas: Alapba tétel utan
2009. 09. 05. voros-lekapcsolasban  2009. 09. 05. rendben
09.20 van 09.50
Kéd: 165  Bejelentés: A 7442 sz. vonat
2009. 09. 05. részére Az AS408,
09.19 AS435, AS456 kézi

kezeléssel lezarva

Allomasi adatok

Nagylapos alloméas a 120 sz. vasutvonalon zajlé palyafelljitasi és korszer sitési
munkék keretében megsziintetésre kerult. A szolgalati hely vaganyhal6zatat a
felujitds keretében elbontottak.

Az elbontott &llomas helyett kialakitott forgalmi kitér Mez tar és Gyoma
allomasok kozott a 389+95 és a 403+45 sz. szelvények kozott fekszik.

1.9

KBSz 13/32



2009 — 00443 -5

Nagylapos forgalmi kitér t 2009. julius 29-én helyezték tzembe, mely a korabbi
tobbvaganyos allomas helyett csak a korabbi két atmen f vaganybdl és az

azokat 0sszekdt négy egyszer Kkitér b 14ll.
A szolgalati hely bejarati jelz je Mez tur iranyabdl athelyezésre kertlt a 403+50

sz. szelvényb | a 389+95 sz. szelvénybe.

Nagylapos forgalmi kitéré vazlatos helyszinrajz

Forgalmi iroda
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5. abra: Vazlatos helyszinrajz

A szolgalati hely felvételi épullete, ahol a forgalmi szolgélattev munkahelye is
talalhaté a 411-412 sz. szelvények kozoétt van. A felvételi épulet el tt a 410+85 -
411+95 sz. szelvényben a jobb vdgany mellett, annak kiils oldalan ideiglenesen
épitett kb.110 méter hosszu, utasok fel-és leszéllasara kiépitett megallbhely

(Nagylapos mh.) létesdilt.
A forgalmi iroddban folyamatosan egy f forgalmi szolgélattev teljesit szolgalatot.

Vasuti jarm  vek adatrogzit i
Az IC-75-2 sz. vonatot tovabbitd vontatojarm vén TELOC tipusu

elektromechanikus, 150 km/h sebességhatard sebességmér vel volt felszerelve.
A sebességmér draban 150 km/h méréshatart szalag volt bef zve, melyen a

regisztratumok kiértékelhet ek voltak.

A jarm von az EEVB berendezés be volt iktatva és m kod képes volt.

Az adatok kiértékelését egyrészt a MAV-TRAKCIO Zrt szegedi Terilleti Vontatas-
Szolgaltatasi Kézpontja, masrészt a Vb végezte.

Kommunikacios eszkdzok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az esetet megel z napon az éjszakai érakban Mez tar és Gyoma térségében az
id jards viharos, zivataros volt, amely kedvez tlenil befolydsolta a
vonalszakaszon Uzemel &llomasi és nyiltvonali biztositéberendezés lizemszer
m kodését. A Mez tir és Nagylapos kozott fellépett biztositoberendezési

meghibasodas is egy villamcsapas kovetkezménye volt.
Az eset helyszinén és idején természetes, nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

14 /32
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1.13 Atulélés lehet sége
Szemeélyi sérlilés nem tortént.
1.14  Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytatott.
1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellem zése
Az esetben érintett szervezetek:
Infrastruktdra-m kodtet : MAV Zrt.
Menetvonal-tulajdonos: MAV-START Zrt.
Vontatasi szolgéltatas: MAV TRAKCIO Zrt.
A 120 sz. vasuti f vonalon palyarehabilitaciés folynak. A Mez tar - Gyoma
vonalszakasz felljithsa keretében a kordbbi Nagylapos allomas megsz nt, és
Uzembe helyezték Nagylapos forgalmi kitér t.
Az é&llomas megszintetésével és a forgalmi kitér (zembe helyezésével
egyid ben adtdk at a Mez tar — Nagylapos forgalmi kitér bal és jobb vagany,
valamint Nagylapos forgalmi kitér — Gyoma jobb vagany Uj biztositd
berendezését.
Az esetben részes IC75-2 sz. vonat mozdonyvezet je a hatalyos utasitasoknak
megfelel vonalismerettel rendelkezett. Vonalismeretét a Szajol — Lokdshaza
vonalszakaszra 2006. évben szerezte meg.
Az esetet megel z en a Mez tlir — Gyoma allomaskdzben a Vb rendelkezésére
bocsatott adatok alapjan 2009. aprilis 23-an tovabbitott vonatokat (45403-2,
45404-1).
1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A biztositoberendezési atalakitassal kapcsolatos sz~ abalyozas
A biztositéberendezés atalakitasi munkalataival kapcsolatos Uzembehelyezési
Utasitast a MAV Zrt. Palyavasuti Terlleti Kézpont Gy.1006-80/26/2009 FO. sz.
alatt adta ki. Ezen utasitisban szabdlyoztak a biztositbberendezés
kikapcsolasaval és a forgalom szabdalyozasaval kapcsolatos teend ket, koztik
azokat a szabalyokat, melyek a vonatszemélyzet értesitésére vonatkoztak a
megvaltozott korulményekre (Uj térkdzbiztosito-rendszer, megsz nt allomas,
Uzembe helyezett forgalmi kitér , stb.) tekintettel. Az Uzembehelyezési Utasitas
rendelkezeseit az érintett allomasi szemeélyzet részére parancskonyvi rendeletben
is tudomasara hoztak. Az utasitast tajekoztatasul megkuldtek a MAV Trakcid Zrt.
€s a MAV-START Zrt. részére is.
A fenti valtozasok a Menetrendi Segédkonyv Il. kdtetének 12. sz. mddositasaban
2009 augusztusaban jelentek meg.
1.16.1 Allomastavolsagu kozlekedés
F.2. sz. utasitas 15.4.2.1.: Az onm kod  térkozbiztositd berendezés
hasznalhatatlan, ha:
— a menetirdnyvaltds lehetetlen és emiatt a vonatoka t a kordbban
bedllitott menetirannyal szemben kell kézlekedtetni ,
— a biztositéberendezési szakszolgélat vagy a forgalmi vonaliranyit6 a teruleti
biztositoberendezési diszpécserrel tortént egyeztetés alapjan a vonali
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berendezést hasznalhatatlannak min sitette és err | a forgalmi
szolgdlattev t bizonyithatéan (el jegyzés a Fejrovatos el jegyzési naploba
vagy hangrogzit berendezéssel ellatott értekez berendezésen tortén
kozlés) értesitette.

Az o6nm kod térkozbiztositd berendezés hasznalhatatlansdga esetén a
vonatokat mindkét kozlekedési irAnynak megfelel en alloméastavolsdg ban kell
kozlekedtetni az alabbiak szerint:

— SzemélyszAallit6 vonatoknal kozlekedésbiztonsdgi sz  empontbdl a
vezet jegyvizsgalé koteles a mozdonyvezet mellett
figyel szolgalatot ellatni. A mozdonyvezet t értesiteni kell arrdl, hogy
az EEVB vagy ETCS berendezést az E.l. sz. Utasitasb an el irtak
szerint kapcsolja ki. (E.1. 6.1. Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds szerint az
onm koéd  térkdzbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga esetén a
vonatokat mindkét kozlekedési iranynak megfelel en alloméstavolsagban
kell kozlekedtetni. Ebben az esetben, amikor a mozdonyvezet t arrol
értesitik, hogy az EEVB berendezést az E. 1. sz. Utasitasban el irt médon
kapcsolja ki (F. 2. sz. Forgalmi Utasitds 15.4.2.1. pont.), akkor a mozdony
EEVB berendezését ki kell iktatni. A berendezést a kdvetkez allomasra
tortén érkezés utan ismét be kell iktatni.)

F.2. sz. utasitas 15.7.1.. Térkodzi kozlekedésre berendezett palyan
allomastavolsagban kell kézlekedtetni:

e) 6nm kod biztositott térkozjelz kkel felszerelt palydn minden vonatot, ha a
térkozbiztosité berendezés hasznalhatatlan (15.4.2.1.p.);

Térkozi kozlekedésre berendezett palydn az &llomastavolsagu kovetési rendre
tortén Aattérés esetén az els vonat alloméstavolsagban csak akkor indithato, ha
az utolso térkozi kovetési rendben kozleked vonat beérkezett a kdvetkez
allomasra és a vonatrél a mogottes allomasra visszajelentést adtak.

F.2. sz. utasitas 15.4.2.2.: Ha a mozdonyvezet o6nm kdd  biztositott
térkozjelz kkel felszerelt palyan értesitést kapott a térkdzbiztosité berendezés
hasznéalhatatlansagardl és az alloméastavolsagban tértén kozlekedésr |, akkor az
allomaskozben lév fehér arbocu térkdzjelz k jelzéseit a vonatkozlekedés
lebonyolitdsa soran koteles figyelmen kivil hagyni. Az alloméaskézben lév  fehér-
vorés arbocu nyiltvonali bejarati vagy fedez jelz szerepet is betdlt jelz ket
kezelni (Hivljelzést kivezérelni) nem szabad. A fehér arbocu térkozjelz k
jelzéseinek figyelmen kivul hagyasérol, illetve a fehér-vordés arbocu nyiltvonali
bejarati vagy fedez jelz szerepet is betdlt jelz k melletti kdzlekedésr |
(15.19.1.2. pont) a kozleked vonatok személyzetét irasbeli rendelkezésen
értesiteni kell.

1.16.2 irasbeli rendelkezés kézbesitése
F.2. sz. utasitds 15.16.2.: A vonatok személyzetét a rendelkezési szakasz kezd
allomasan, vagy a rendelkezési szakasz vonatot indit6 kozéepallomasan
kézbesitett Irasbeli rendelkezéssel kell értesiteni:
— az engedélyezett ideiglenes lassumenetekr | és a vaganyzarakrol és
— arrél, hogy a vonatszemélyzetnek hogyan kell a szolgalatot végeznie a
vaganyzaton, a villamos fels vezetéki halézaton, vagya jelz - és a
biztositoberendezésen tortén 4talakitdsi vagy fenntartdsi, illetve épitési
munkak miatt.
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1.16.2.1

Ha a vonat a rendelkezési szakasz kezd allomésan, vagy az utvonal mas
rendelkez  allomésan (allomésain) menetrend szerint athalad, akkor a
Palyavasuti Teruleti Kézpont Forgalmi Osztalya koteles gondoskodni arrél, hogy a
rendelkezéseket a vonatszemélyzet mar a vonat kiindulasi &allomasan megkapja.

Az irasbeli rendelkezés kézbesitésének helyét a Palyavasuti Terileti Kozpont
Forgalmi Osztdlya — a korulményeknek megfelel en — ett | eltér mddon is
szabalyozhatja.

F.2. sz. utasitas 15.16.2.1.: Ha az Irasbeli rendelkezést nem az el bbi pontban
felsorolt ok miatt, hanem barmely mas ok miatt — kivéve a 3.1.6., 3.7., 3.7.1. és
3.13. pontokban foglaltakat — kell kézbesiteni, akkor a forgalmi szolgéalattev
kételes az irasbeli rendelkezés kiallitasara és kézbesitésére felkérni:

— arendelkez allomas forgalmi szolgéalattev jét,

— a rendelkezési szakasz vonatot inditd kdzépallomasanak forgalmi
szolgéalattev jét, vagy

— annak az allomasnak a forgalmi szolgélattev jét, ahol a vonat
menetrend szerint utoljara megall.

Ha az irasbeli rendelkezést nem lehet a felsorolt allomasokon kézbesiteni, akkor a
forgalmi szolgalattev a szomszédos allomas forgalmi szolgalattev jével koteles
azt kiallittatni és kézbesittetni. Ha a vonat mar onnan is elindult és azt értesités
nélkil nem lehet az allomasra bejaratni, akkor a vonatot €l szdval tortén
értesités céljdbdl a bejarati jelz nél (V bet s-jelz nél) meg kell allitani.

F.2. sz. utasitas 15.16.2.6.: Irasbeli rendelkezést el szér a mozdonyvezet nek,
utana a vonali tolatdsvezet nek, illetve a vezet jegyvizsgalonak kell kézbesiteni.

A mozdonyvezet és a vonali tolatasvezet , illetve a vezet jegyvizsgéld az
atvételt a kézbesit nél maradoé t lapon, nevének alairdsaval és honos szolgélati
helyének feltliintetésével koteles elismerni.

Helyi szabalyozas Nagylapos forgalmi kitér re vonatkozoan

Nagylapos allomas megsz nese és a forgalmi kitér Gzembe helyezése miatt az
Irasbeli rendelkezéseknek a forgalmi kitér ben tortén kézbesitésére az alabbi
helyi szabalyokat Iéptették életbe.

.Mez tur — Gyoma allomésok kozott lév  Nagylapos forgalmi kitér Nyiltvonali
szolgalati hely.

Az Irasbeli rendelkezések kidllitasa és kézbesitése a két szomszédos
forgalomszabalyz6 allomas — tehat Mez tar és Gyoma allomas feladata .

Nagylapos forgalmi kitér forgalmi szolgélattev jét csak abban az elkeriilhetetlen
esetben lehet felkérni a vonatok értesitésére, ha az mas moédon nem
megoldhato , (a vonat mar elindult Mez tarrdl vagy Gyomaral.)

Mindenképpen torekedni kell a vonatok Mez tur illetve Gyoma é&lloméson valé
értesitésére, mivel a Nagylapos forgalmi Kkitér n tortén  értesités a
menetrendszer séget igen héatranyosan befolyasolja amiatt, hogy péros
viszonylatban a bejérati jelz és a forgalmi iroda kozott 2200 méter, pératlan
viszonylatban 840 méter tavolsag van!...”

Az idézett rendelkezést az érintett allomasi személyzetnek Parancskdnyvben
hoztédk tudomasara.

KBSz
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1.16.3

1.16.4

1.16.5

Figyelési kotelezettség

F.2. sz. utasitds 16.2.2. pont: Menet kdzben a vonat elején Iév  mozdonyvezet
és a mozdonyvezet mellett tartdzkoddé masodik dolgozd |, tolt vonatnal pedig az
els jarm von tartézkodoé vonatkisér el re és hatra tekintéssel koteles figyelni :

— avonatot,

— apalyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utétjardkat,

— afigyelmeztet jeleket, a jelz kkel ésjelz eszkdzokkel adott jelzéseket

— a Vvéltéra tortén rahaladas el tt pedig a lehet ségekhez képest a valtd
allasét, a vdganyutat és a biztonsagi hatarjelz k utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezet mellett figyel szolgalatot ellaté dolgozé is kételes
megfigyelni, ha méas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a
mozdonyvezet figyelésre utasitja.

16.2.2.2.: A mozdonyon (vezérl kocsin) figyelésre kotelezettek a megfigyelés
eredményét kotelesek egymassal kézolni  , melyet a vev dolgozé
koteles megismételni.

Megallj-jelzés meghaladasa esetén

F.2. sz. utasitds 16.2.4.: Ha a mozdonyvezet a vonatot csak a Megdllj-jelzést
ado f jelz vagy az el jelzett kit z6tt Megdllj-jelz , tovabba a figyelembe jov
Biztonsagi hatarjelz utan tudta megallitani, akkor megéllas utan a vonali
tolatasvezet vel, vezet jegyvizsgaldval, illetve a mellette figyel szolgalatot ellatéd
dolgozoval kdzosen — vonatkisér nélkil kdzleked vonatnal pedig egyedil —
koteles megvizsgélni a vonat megfékezettsége szempontjabdl figyelembe vett
fékek m kodését, tovabba megdllapitani a jelzés meghaladasanak okat. Meg
kell allapitani a féktuskok felmelegedésének fokat (tizes, forrd, meleg, langyos,
hideg), a raksulyvaltok, vonatnemvaltok helyzetét, kézifékes vonatnal, illetve
vonatrésznél pedig azt is, hogy a vonatkisér k a részikre kijelolt kéziféket
kezelték-e. A vizsgalat eredményét rogziteni kell a Menetigazolvanyban,
(Menetlevélben) és a bejegyzést a fékek megvizsgélasaban részt vev dolgozo
(dolgozoék) koteles (kotelesek) alairni.
Az eseményt balesetnek kell min siteni még akkor is, ha a Megéllj-jelzés
meghaladasabdl nem szarmazott baleset.
16.2.4.1.: F jelz vel vagy kit zott Megallj-jelz vel adott Megallj-jelzés
meghaladasakor a megéllitott vonatot a tovabbhaladasig allva kell
tartani , sohasem szabad a jelz mdgé visszatolni.

Vonalismeret

A mozdonyszemélyzet vonalismeretére vonatkozé szabalyokat az E.1. sz.
utasitas 3. melléklete tartalmazza.

Az ismeret megszerzése

A mozdonyvezet t ©nallo vonali, illetve allomési tolatészolgalatra tortén
beosztisa el tt vonal-, illetve allomasismeretre kell vezényelni.

1.1. Mozdonyvezet t vonalanként a szolgalati fels bbség altal meghatarozott
szdmu, de legfeliebb 3 nappali és 3 éjszakai oda-visszautazasra Kkell
vezényelni. ...
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1.16.6

1.3. A vonal-, illetve alloméasismeretre vezényelt mozdonyvezet nek a mozdonyt -
ha az adott mozdonyra el irt mozdonyvezet i vizsgaval és tipusismerettel
rendelkezik - vezetnie is kell. Megszerezhet a vonalismeret pildtaval tortént,
vagy a 7.-7.1. pont szerinti vonattovabbitas alkalméval is.

1.4. Megszerezhet a vonalismeret pilétaval tortént, vagy a 7.-7.1. pont szerinti
vonattovabbitas  alkalmaval is. Megszerezhet a  vonalismeret
mozdonyvezet -gyakornokként is, azonban a fellgyelet alatti utazas els 3
szolgélata (vontatasi nemenként) nem szamithat6 be....

4. A vonalismeret érvénye

A megszerzett vonalismeret (allomésismeret) nem ves  zti érvényét. (...)

7.1. A munkaid beosztas elkészitése sordan gondoskodni kell arrél, hogy a
mozdonyszemeélyzet minden olyan vonalon, amelyre vonalismerete van, kett
évenként legalabb egyszer szolgalatot teljesitsen. Ha a mozdonyvezet két
évnél hosszabb ideig nem teljesitett szolgalatot azon a vonalon, amelyre
be kivanjdk osztani és a vonalismeretét illet en bizonytalannak érzi magét,
kifejezett kérésére -—vonalismeret feltjitasa cimén -—egy nappali oda-vissza
utat kell engedélyezni. Ez az el iras a vonalismeret érvényét nem érinti.

EEVB

Az E.1. sz. utasitas (a vontatéjarm személyzet részére) 2. melléklete tartalmazza
az Egyesitett Eberségi és Vonatbefolydsol6 Berendezés kezelésének szabdlyait.

4.1. a Dberendezés funkcidit irja le olyan pélyaszakaszon, amely
vonatbefolyasolasra ki van épitve, illetve a vezet allas jelz jelzéseit.
Koztik azt, hogy ha a mozdony Megallj! jelzést add f jelz mellett haladt
el, akkor a vezet allas jelz n vorés fény jelenik meg, tovabba ekkor
15 km/h sebesség tullépése esetén a berendezés automatikusan befékezi
a vonatot.

4.1.4. Ha sarga fény vilagit a vezet Adllasjelz n, akkor a kdvetkez f jelz n
»Megall]" jelzés van. 15 km/h sebesség felett s ritett az éberségqi
felhivas.

4.1.5. Ha voros fény vilagit a vezet  allasjelz n, akkor a mozdony ,Megallj”
jelzést ado f jelz mellet haladt el, és a jelz  utani vadgany foglalt
(foglaltnak tekintend ). A berendezés éberségi része ebben az
esetben nem m kodik. 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a
berendezés éberségi felhivas nélkil leold.

4.2. a Megdllj! jelzésnél val6 kozlekedés szabalyait tartalmazza. Ezen belll

- a 4.2.1 pont a Megdllj! allasu térkozjelz esetén irja el , hogy a
jelz (forgalmi utasitasban szabalyozott) meghaladasa utan a
vezet allasjelz jelzési képének megfelel en, vorés fény esetén
legfeljebb 15 km/h-val szabad csak koOzlekedni, melyet a
berendezés is kikényszerit, tovabba tilos ezt a korlatozé funkciot
hatastalanitani,

4.2.2. Bejératijelz esetén:

A jelz t a Forgalmi Utasitdsban szabalyozott esetekben és moédon szabad
meghaladni, amely utdn a vezet éllasjelz fénye vordsre valtozik. Az
allomasban a kijeldlt helyen, de legkés bb a tovabbhaladast engedélyez
f jelz el tt meg kell &lini és a vords fényt ... tordlni kell, azaz fehérre kell
valtoztatni.
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1.17

1.18

Inditasra tortén felhatalmazas utan a kihaladds sebességére az F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas rendelkezései a mérvaddk. Ha behaladds kdzben a
vezet allasjelz n a vords fényt a kijarati jelz re vonatkozé szin el jelzési
fény véltja fel, akkor a fenti torlést értelemszer en nem kell elvégezni, de a
vonat sebessége csak akkor novelhet , ha az utolsé kocsi is elhagyta a
bejarati valtokorzetet.

4.2.3. Kijarati, fedez  és nyiltvonali bejarati jelz esetén:

A jelz ket a Forgalmi Utasitasban szabalyozott esetekben és mddon
szabad meghaladni, amely utan:

4.2.3.1. ha a jelz el tti vAgany (palyarész) vonatbefolydsolasra kiépitett,
akkor a vezet éllas-jelz sarga fénye vorosre valtozik. Amennyiben a jelz
utani palya vonatbefolydsolasra nincs kiépitve, a vezet allas-jelz voéros
fényét a 4.2.2.2. pontban emlitett részegységek kezelésével térolni kell, a
tovabbhaladas az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas el irasai szerint torténhet. Ha
a jelz utani pélya vonatbefolyasolasra kiépitett, akkor a 4.2.1. pontban
leirtak szerint (a vezet allas-jelz jelzéseinek megfelel en) kell a
sebességet szabalyozni, illetve a berendezést kezelni, beleértve egy
esetleges leold4s uténi visszadllitas esetét is.

Az EEVB kikapcsolasara vonatkozé szabalyok:

6.1. Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds szerint az onm kod térkdzbiztositd
berendezés hasznalhatatlansaga esetén a vonatokat mindkét kozlekedési
irhnynak megfelel en allomastavolsagban kell kozlekedtetni. Ebben az
esetben, amikor a mozdonyvezet t arrél értesitik, hogy az EEVB
berendezést az E. 1. sz. Utasitasban el irt moédon kapcsolja ki (F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas 15.4.2.1. pont.), akkor a mozdony EEVB berendezését
ki kell iktatni. A berendezést a kdvetkez allomasra tortén érkezés utan
ismét be kell iktatni.

Kiegészit adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levondsa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tortént.

A Vb azonban meg kivanja jegyezni, hogy a vizsgalt eset bekdvetkezése utan
2010. januéar 12-én 10 6ra 44 perckor Varosféld allomas Megallj jelzést add, K2
jel egyéni fény kijarati jelz jét az IC 757 sz. vonat el zetes felhatalmazas nélkdl
kb. 90 méterrel meghaladta.

Az eset idejéen Véarosfold és Kecskemét allomasok kozott szintén
allomastavolsagu kodzlekedés volt bevezetve, és a mozdony vezet allasan a
vezet jegyvizsgalo figyel szolgalatot latott el.
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2. ELEMZES

A 7442 sz. vonat kozlekedése

A 7442 sz. vonat részére a menetengedélyt a mez tari forgalmi szolgalattev 8 éra 14
perckor kérte és kapta meg a nagylaposi forgalmi szolgalattev t I. A vonat részére az
allomason a 21. sz. irasbeli rendelkezést kézbesitették, melyen a vonalon érvényben
lév  lassumenetekr | és véaganyzérakrol, valamint a vaganyzari menetrendr |
értesitették a vonat személyzetét. A vonat Mez tar allomésroél 8 6ra 20 perckor indult
el. Mivel a vonatok menetideje az alloméskdzben lév biztositoberendezési zavar
miatt meghosszabbodott, a forgalmi vonaliranyitdé agy dontétt, hogy a vonat Nagylapos
forgalmi kitér bejarati jelz je el tt varja be az ellenirhnyld IC78-1 sz. vonatot.
(Nagylapos és Gyoma kdzétt a bal vaganyon vaganyzar volt.)

A 7442 sz. vonat Mez tar alloméasrél szabalyos jelz kezelés mellett haladt ki, a
mozdonyanak vezet allas-jelz jén zo6ld fény jelent meg. Mez tar allomastol 3500-
3600 méter megtétele utan ez a jelzési kép séargara valtozott (az 343+38 sz.
szelvényben lév térkozjelz nél). A jelz utan a 7442 sz. vonat sebessége csokkent
oly mértékben, hogy a kovetkez — Megallj-jelzést adé — 6nm kdd térkozjelz t a
vonat az utasitasban engedélyezett legfeljebb 15 km/h sebességgel haladta meg.
Mivel az 6nm kod térkdzjelz meghaladasa utan a jelzési kép tovabbra is voros
maradt a vezet allas-jelz n, ezért a vonat tovabbra is ezzel a csdkkentett sebességgel
haladt tovabb a térk6zben. A meghibdsodott AT360 jel térkdzjelz utdn mintegy 2000
méterre (az AS380 jel fény- és félsorompdval felszerelt Gtatjard térségében) a voros
jel révid id re megvaltozott, melynek kovetkeztében a mozdonyvezet gyorsitani
kezdett. A jel azonban Gjra vorosre valtott, s mivel a vonat sebessége a 15 km/h-t
meghaladta, ezért az EEVB a vonatot énm kod en befékezte. Az Gjboli elindulas utan
a vonat kb. 12-14 km/h sebességgel haladt Nagylapos forgalmi kitér bejarati jelz jéig,
melynél annak Megallj-jelzése miatt megallt. A Hivdjelzés bejérati jelz re tortén
kivezérlése utan a vonat elindult, s mintegy 10 perc mulva (9 6ra 21 perckor ) megéllt
Nagylapos megalléhelyen.

A 3. sz. irdsbeli rendelkezés kézbesitése utan a 7442 sz. vonat vezet jegyvizsgéloja
figyelésre kotelezett masodik dolgozéként a vonat tovabbité mozdony els
vezet allasara szallt fel.

Ekozben lett arra figyelmes a nagylaposi forgalmi szolgalattev , hogy a 7442. sz.
vonat altal hasznalt vaganyon, Mez tar iranyabdl kis sebességgel kézeledik az 1C75-2
sz. vonat. A forgalmi szolgdlattev elmondasa szerint ekkor a vorbs sapkajaval
Megallj-jelzést adott a kdzeled vonat felé, de az nem allt meg, hanem tovébbra is kis
sebességgel haladt. A 7442 sz. vonat induldsa utdn a forgalmi szolgélattev a
vaganytengelyébe allt, s onnan adott Gjbdl Megallj-jelzést, mely jelzés adasat
kévet en az IC75-2 sz. vonat megallt.

A 75-2 sz. vonat kdzlekedése

Az eset napjan az IC75-2 sz. vonat a mez turi fejrovatos napl6 tanisaga szerint 8 6ra
57 perckor érkezett Mez tur allomés jobb, Ill. sz. &men f vaganyara. A vonatnak
menetrend szerint egy perc tartézkoddsa van az alloméson utasok le- és felszéllasa
végett. A vonat részére a menetengedélyt Nagylapos forgalmi kitér ig a mez tari
forgalmi szolgalatev a napléja szerint 8 6ra 54 perckor kérte meg kb. 8 6ra 58
perces indulassal. (Ugyanez az esemény a nagylaposi fejrovatos napléban 8 éra 59
perces id vel és kb. 9 6ra 03 perces indulassal szerepel.)

Ekozben 8 6ra 55 perckor a biztositoberendezés meghibasodasa miatt (nem volt
lehetséges a menetiranyvaltas) Nagylapos és Gyoma allomas kodzott attértek az
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alloméstavolsagu kozlekedésre. Emiatt sziukségessé valt az IC75-2 sz. vonat
értesitése a megvaltozott kozlekedési rendr 1.

Mez tar 4&llomas rendelkez forgalmi szolgalattev jét a nagylaposi forgalmi
szolgalattev ~ felkérte a vonat értesitésére arra vonatkozbéan, hogy a
biztositoberendezés hasznalhatatlansaga miatt Nagylapos forgalmi kitér és Gyoma
allomasok kodzott a vonat allomastavolsagban kézlekedik, s ezzel egyid ben — mivel a
vonat Nagylaposon athalad — elrendelte, hogy a vezet jegyvizsgalé menjen a vonatot
tovabbitdO mozdonyra s ott a mozdonyvezet mellett figyel szolgélatot lasson el.
Mez tar alloméas az IC75-2 sz. vonat részére a 31. sz. irasbeli rendelkezést allitotta ki.

Az IC75-2 sz. vonat részére kézbesitett irasbeli re ndelkezés

A rendelkezés szovege:

PR e s

- o P, ” :
31. SZ. IRASBELI RENDELKEZES
A— L

,Nagylapos — Gyoma allomasok kdzott B e
az (jobb vg) 6nm kod térkozbiztositd _ Wi«uf\’
l?erenplez,es ] hgsznalhatatlan, Vsl 0L dtomisok ot s s e
allomastavolsagban  kozlekedik. A et b lomisivosgn Gdodt
A 1 mozdonyvezet8 mellett masodik figyelésre koteleze jolgoz
mOZdonyvezet me”ett maSOdIk :lgch:sZD:élatotellilni, : .
Az EEVB berendezést azE.1. utasitdsban elirtak szerint ki kell kapcsolni

figyelésre kotelezett dolgozd koteles | Ler . e Allomasok Kookt a fehe et Brmikods
Figyel szolgalatot ellatni. Az EEVB ‘ éekijola jolzéseit a vonatkBriekedés lebonyoliisasoré Kiteles
berendezést az E.1. sz. utasitdsban

el irtak szerint ki kell kapcsolni.
Nagylapos — Gyoma allomasok k&zott

a fehér &rboct 6nm kod Térkozjelz k
jelzéseit a vonatkdzlekedés soréan
koteles Figyelmen kivil hagyni.

Figyelmen kiviil hagyni. &

by lops, lrcsts bocyinedon oo 1l
e lon st Ginats 2bape com Aoslid.
et sf v aliud !

e

Nagylapos allomas bejaraton
hivojelzés. Nagylapos allomés kijarati
jelz je nem kezelik, kézi jelzést nem
adnak!”

6. abra: Az IC75-2 sz. vonat részére
kézbesitett irasbeli rendelkezés

A rendelkezésen szerepl ,Az EEVB berendezést az E.1. sz. utasitasban el irtak
szerint ki kell kapcsolni.”  azt jelenti, hogy mivel Nagylapos és Gyoma &llomas kozott
allomastavolsagu  kozlekedési rend lett bevezetve a biztositoberendezés
hasznélhatatlansaga miatt, ezért Nagylapos forgalmi kitér bejarati jelz jét a Forgalmi
Utasitasban szabalyozott esetekben és mddon szabad meghaladni (jelen esetben
Hivojelzés megjelenése utan), amely utan a vezet allasjelz fénye vordsre valtozik. A
forgalmi kitér ben az utasitasban kijelélt helyen meg kell allni és az EEVB
berendezést ki kell kapcsolni.

A Vb informaciéi szerint a forgalmi kitér terliletén a kdzleked vonatok részére
megallasi hely nincs kijellve, a szolgalati hely kijarati jelz vel nem rendelkezik, emiatt
az E.1. sz. utasitis EEVB kikapcsolasra kijelolt helyre vonatkoz6 rendelkezése
(1.16.6. pont) nehezen értelmezhet .

A ,Nagylapos allomas bejaraton hivéjelzés” szbvegrész megtéveszt abban az
értelemben, hogy Nagylapos éallomas megsz nt, helyett forgalmi kitér Ilétesilt,
masrészt a tovabbhaladast tiltd jelzést add f jelz k melletti elhaladas szabalyait a
Forgalmi Utasitas egyértelm en szabalyozza.

A rendelkezésen szerepl ,Nagylapos allomas kijarati jelz  je nem kezelik, kézi
jelzést nem adnak!” széveg értelmezhetetlen, ugyanis azon tal, hogy Nagylapos — az
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eset idején - mar nem A&llomas, de az atépités utdn mar Kkijérati jelz vel sem
rendelkezik, ugyanis az ellentétes iranyu bejarati jelz vel egy oszlopon fehér arbocos
onm kod térkozjelz lett telepitve, melynek jelzését a kapott rendelkezés értelmében
figyelmen kivil kellett volna hagynia.

Az eset idején Nagylapos és Gyoma allomésok kdzott azért kellett bevezetni az
allomastavolsagban tortén kozlekedést, mert a szolgélati helyek kdz6tt a menetiranyt
egy térkoz latszolagos foglaltsaga miatt nem lehetett megforditani, s az Gyoma
allomas birtokdban maradt. Ez egyben azt is jelentette, hogy Nagylapos iranyabdl a
vonat altal érintett térkozjelz k jelzési képe - igy a forgalmi kitér ellenkez iranyd
bejarati jelz jének hétlapjara szerelt AT402 jel o6nm kod térkdzjelz é is - az
allomaskdzben sotét volt. A fehér arbocos 6nm koéd térkodzjelz k figyelmen kivil
hagyaséarodl az F.2. sz. utasitas rendelkezik. (15.4.2.2. pont)

Az irdsbeli rendelkezés kézbesitése utan a vezet jegyvizsgald felszéllt a
vontatojarm els vezet allasara, hogy a mozdonyvezet mellett, mint méasodik
személy a figyel szolgéalatot ellassa. Az IC75-2 sz. vonat Mez tar allomasrdl kb. 9 6ra
08 perckor indult el.

A Vb rendelkezésére bocsatott
menetiré-regisztratum tandsaga
szerint az elindulast kovet en a
mozdonyvezet a vonat
sebességét intenziven
gyorsitotta. A sebességet el bb
50 km/h-ra, majd onnan 120
km/h-ra  noévelte. Ezzel a
sebességgel haladt kb. 3700-
3800 méter hosszon, amikor a
vezet &llas jelz zoldr | sérga
szin re valtozott (az 343+38 sz.
szelvényben lév  térkozjelz t
elhagyva). Sarga jelzési kép
mellett a vonat mintegy 1600-
1700 métert tett meg, mikdzben
a vonat sebessége kezdetben
kismértékben csokkent, majd
er teljes sebességcsokkenés
kézben kb. 65 km/h-ndl a
vezet &llas jelz fénye vorosre
véltozott és az EEVB berendezés
éberségi felhivas nélkll leoldott.
A vonat kb. 9 6ra 13 perckor
gyorsfékezéssel megéllt a voros
jelzési képet ad6 AT360a jel
térkozjelz  utdn kb. 100-150
méterre. A mozdonyvezet ekkor
az EEVB berendezést
kikapcsolta.
7. abra: IC75-2 menetiro-regisztatum (szerkesztett  kép)

E ponttol kezdve a m kod térkdzbiztosito-rendszerrel felszerelt palyan a vonatot
tovabbit6 mozdony kikapcsolt EEVB-vel haladt tovabb, igy e berendezés
vonatmegallité funkcioja a tovabbiakban nem tzemelt.

A mozdonyvezet az el tte lev térkdzt szabadnak latta, ezért a vonattal elindult és
annak sebességét ismételten intenziven novelte. Folyamatosan kb.100-110 km/h
k6zotti sebességgel haladt, mikbzben a 376+45 sz. vasuti szelvényben lev ,Megéllj-
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jelzést” adéd térkozjelz mellett is ilyen sebességgel haladt el. Ez volt az a térkodzjelz ,
mely az el z napi vihar soran villamcsapas kdvetkeztében meghibasodott.

Nagylapos forgalmi kitér ,B” jel bejarati jelz jére a biztositbberendezési hiba
kovetkeztében szabad fényt nem lehetett kivezérelni, az ,Megallj-jelzést” adott. A
vonat ahelyett, hogy megallt volna a bejarati jelz el tt a Megdllj-jelzést ad6é — ,B"-jel
bejérati jelz mellett mintegy 105 km/h sebességgel haladt el, annak ellenére, hogy a
Megallj-allasu bejarati jelz jelzési képét egy ismétl jelz is jelezte.

8. abra: A forgalmi kitér

Az enyhén jobbos ivb | kihaladva észlelhette a mozdonyvezet , hogy a vaganyon
el tte vonat van, ezért fékezett. Megallads utan a foglalt térkézben ujra elindult, s
mintegy 5-15 km/h sebességgel haladt Nagylapos megallohely irdnyaba, mikdzben
elhaladt a forgalmi kitér végpont fel6li oldalan, a 403+45 sz. szelvényben lev , a
vonat felé sotét, fényjelzést nem ado térkdzjelz mellett.
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9. bra: Az IC75-2 sz. vonat kozlekedése az allomas kodzben

A térkdzbiztosité-berendezés m kddési zavara

Mez tur és Nagylapos forgalmi kitér kozott az eset idején mind a jobb, mind a bal
vagéanyon latszélagos térkozfoglaltsag volt. Ez a térkdzfoglaltsdg szeptember 4-én 22
ora 45 perckor keletkezett. A meghibdsodas idején mindkét vaganyon az alap
menetirany volt (jobb vagany M1, bal vagany M2) beallitva. A Vb rendelkezésére
bocséatott informéciok szerint a hiba oka az volt, hogy az AT 376/77 jel
térkozszekrényben a 45. helyszamon a 48 V-os Graetz-hid (egyeniranyitd)
villamcsapas miatt meghibasodott.

A zavarelharitd szolgélat az egyeniranyité panelt szeptember 5-én 11 éra 20 perckor a
cserélte le, s ennek kovetkeztében a latszélagos foglaltsag megsz nt. A hamis
térkozszakasz foglaltsag kdvetkeztében Nagylapos a bal vaganyon a T2 szakaszt, a
jobb vaganyon pedig a T1, T2 és TCS szakaszt latta foglalthak. Mez tur allomas a
jobb és bal vaganyon a TCS szakaszt latta foglaltnak.

Nagylapos forgalmi kitér Hibael jegyzési Konyvének tanlsaga szerint a szolgalati
hely ,B” jel bejérati jelz jének talplampdja is villogott, s ezért a ,B” jel bejarati jelz re
a ,Szabad” fényt nem lehetett kivezérelni.

Ennek oka az volt, hogy a térkéz és sorompok emelt sebesség rendszerben
Uzemelnek. A bejarati jelz el tti térkbzben Iév sorompé allapotat egy hurokaramkor
figyeli. A hurok megszakadadsa megakaddalyozza azt, hogy a sorompét kovet jelz re
(jelen esetben ez a bejarati jelz ) a szabad jelzés kivezérelhet legyen mindaddig,
amig a vonat az (tatjar6t meg nem haladta. A Graetz-hid meghibdsodasa
kovetkeztében ez a helyzet allt el , s ennek volt betudhat6 a talplampa fehér fény
villogésa.

A paros szadmu vonatok szeptember 4-én 22 6ra 45 perct | szeptember 5-én 11 6ra 20
percig hivojelzéssel haladhattak be a forgalmi kitér be. Az eset bekovetkezésekor a
.B"-jel bejarati jelz n bizonyithatéan vilagitott a vorés fény. A forgalmi szolgalattev
jelz zavart nem észlelt, a baleset el tt a 7442 sz. vonat szadmara kivezérelte a
hivojelzést. A D 55 biztositéberendezés fiigg ségei szerint a hivéjelzést csak akkor
lehet kivezérelni, ha af jelz n a vords, vagy a potvords fény vilagit.
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10. abra: Nagylapos forgalmi kitér (a biztositoberendezési kezel  pulton)

(A vb rendelkezésére allé adatok szerint az eset idején még egy tovabbi hiba is volt Nagylapos
forgalmi kitér biztositoberendezésében, ugyanis a VBU-PQ inverter ledllasa miatt a szolgalati
hely ,C” és ,D” jel bejéarati jelz jének megalljra ejt szakasza latsz6lagos foglalt lett 8 6ra 29
perckor. Ez a hiba azonban az eset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet, ugyanis a hiba
soran érintett jelz k nem az IC75-2 sz. vonat menetiranya szerinti bejarati jelz k.”)

irasbeli rendelkezések kézbesitése Nagylaposon

A vasuti pélya atépitése utan az irasbeli rendelkezések kézbesitésre vonatkozo
szabalyokat a kulonleges helyi sajatossdgok miatt parancskonyvi rendeletben
szabdlyoztak Nagylapos forgalmi kitér vonatkozdsaban. Eszerint Nagylapos forgalmi
kitér forgalmi szolgalattev jét csak abban az elkerilhetetlen esetben lehet felkérni
a vonatok értesitésére, ha az mas médon nem megoldhatd, (a vonat mar elindult
Mez turrél vagy Gyomarol.) A kiadott szabdalyozas alapjan az irasbeli rendelkezés
kézbesitési helye a forgalmi kitér bejarati jelz je. (1.16.2.1 pont)

E rendelkezés betartdsa jelen esetben azt jelentette volna, hogy a forgalmi kitér

forgalmi szolgalattev jének — aki egyedil teljesit szolgalatot — az allomastavolsagu
kozlekedésr | sz6l6 irdsbeli rendelkezés megirdsa utdn a szolgalati helyét el kellett
volna hagynia, majd az attél mintegy 2200 méter tavolsagban lév ,B"-jel bejarati
jelz hoz kellett volna mennie. A bejarati jelz nél kellett volna kézbesitenie az irasbeli
rendelkezést a vonatszemélyzet részére, majd vissza kellett volna térnie a szolgalati
helyére, hogy Hivojelzést vezéreljen ki a ,,B"™-jel bejérati jelz re.

11. dbra: A"B"jel jelz megkdzelithet sége
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Ehelyett a forgalmi szolgélattev kivezérelte a vonat részére a Hivojelzést, mikbzben
még nem volt készen az irasbeli rendelkezéssel. Mikor latta, hogy a vonat halad be az
ideiglenesen létesitett megalléhelyre, a rendelkezéssel egyutt kiment a vonathoz és
ott folytatta a rendelkezés megirdsat. Ezt csak azért tudta a forgalmi szolgélattev
megtenni, mert az utasok le- és felszallasara szolgalé Uj megalldhely az eset idején
még nem volt készen, s a vonatok a forgalmi iroda el tti téren kialakitott ideiglenes
peronndl &lltak meg. Nagylapos megalléhelyen ugyanis a vonatok indulasra toértén
felhatalmazaséat a vonatszemélyzet végzi az utasok le- és felszalldsa utan, abban a
forgalmi szolgalattev kdzvetlenll nem vesz részt.

Az atépités el tt a felhatalmazas a forgalmi szolgalattev feladata volt, ez azonban
megsz nt. Err | a vonatok személyzetét 2009. julius 29-én 7 6rétél kezd d en 14
napon keresztil irdsbeli rendelkezésen értesitették. A valtozds a Menetrendi
Segédkdnyv 12 sz. médositasaban jelent meg 2009 augusztusaban.

Az IC75-2 sz. vonat nagylaposi megdllasa utdn Gyoma &llomas forgalmi
szolgéalattev je telefonon kérte az IC75-2 sz. vonat személyzetének értesitését arrol,
hogy az allomaskozben lév AS456 jel fénysorompo hasznélhatatlan. (1.8. pont)

Abban az esetben, ha a vonat nem haladja meg a bejarati jelz t, akkor ezt az irasbeli
rendelkezést a bejérati jelz nél kellett volna a forgalmi szolgélattev nek kézbesitenie
a fentebb leirt médon. (Tehat immar masodszor kellett volna kimennie a tébb mint két
kilométerre 1év bejarati jelz h6z.)

A forgalmi szolgélattev elmondésa szerint erre a kiadott rendelkezések szerint 60
perc all a rendelkezésére, vagyis a 120 sz. vasuti f vonalon, egy szolgalati helyen a
forgalmi szolgalattev ennyi ideig tavol lehet engedéllyel a szolgélati helyét |,
mikdzben az &llomaskdzben a vonatok kozlekedtetése — épp a tavolléte miatt -
sziinetel. A Vb a helyszini szemléje soran megéallapitotta, hogy a forgalmi kitér ben
tortén kézbesitést az is megneheziti, hogy a vasuttal parhuzamos kozutrdl csak egy
mély vizelvezet arkon keresztll lehet a vasuti palyat megkozeliteni, ami — killondsen
es sid ben — gyakorlatilag lehetetlen.

Az IC75-2 sz. vonat mozdonyvezet je

Az IC 75-2 sz. vonatot tovabbit6 mozdonyvezet villamosmozdony-vezet i
jogositvanyat 2005. oktoberében kapta meg. A mozdonyvezet a vonat
tovabbitdsahoz sziikséges utasitas szerinti vonalismerettel rendelkezett.

Az esetben érintett vonalszakaszra a vonalismeretet (1.16.5. pont) 2006 februar és
2006 november kozott szerezte meg a Vb rendelkezésére bocsatott dokumentumok
tanUsaga szerint.

A Vb rendelkezésére alloé informacidk szerint a mozdonyvezet az esetet megel z en
a Mez tar — Nagylapos — Gyoma vonalon 2009. aprilis 23-an teljesitett szolgalatot a
45403-2, illetve a 45404-1 sz. vonaton. Aprilis és szeptember eleje kdzétt eltelt id ben,
tehat Nagylapos forgalmi kitér (zembe helyezése és az ehhez kapcsolédd
valtozasok életbe 1épése utan a 120. sz. vasuti f vonal ezen a szakaszan nem jart.

A vonalismeret érvényességét a vasutvonal atépitése nem befolyasolja, tehat annak
ellenére, hogy allomésok sz nnek meg, illetve a térkdzbiztositd-rendszer megvaltozik,
a hatalyos utasitdsok szerint csak akkor kérheti (tehat nem koételez kérnie) egy
nappali oda-vissza Utra valdé vezénylését a mozdonyvezet , ha két évnél hosszabb
ideig nem teljesitett szolgalatot azon a vonalon, amelyre be kivanjak osztani és a
vonalismeretét illet en bizonytalannak érzi magat.

A MAV-TRAKCIO zrt. terlletileg illetékes vonalellen re a mozdonyvezet

munkavégzését két alkalommal ellen rizte 2009. évben. A 2009. februar elején tartott
egyik ellen rzés soran megallapitast nyert, hogy a mozdonyvezet szolgélata kozben
nem rendelkezett a Menetrendi Segédkdnyv Il. sz. kotetével. A kiallitott
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.Mozdonyvezet ellen rzési lap”on err | az ,Egyéb megéllapitdsok” rovatban az
alabbi megjegyzés szerepel: ,Azért nincs nala az MRSK, mert mindent tud fejb .” az
esetr | avonalellen r jelentést tett a kbzpontvezet felé.

Az eset bekovetkezése utdn a Vb a MAV-TRAKCIO Zrt. szolnoki telephelyén
ellen rizte az érintett vonalszakaszon tortént atalakitasok targydban kiadott
biztositoberendezési kikapcsolasi és Gzembehelyezési utasitas meglétét is. A Gy.
1006-80/26/2009. FO. sz. alatt kiadott utasitast, melynek cimzésében tajékoztatasul
szerepel a MAV TRAKCIO Zrt. Teriileti Vontatasi Szolgaltatd Kozpont, vezénylési hely
Szolnok is, a telephelyen bemutatni nem tudtak. A Vb rendelkezésére all6 informaciok
szerint ezen utasitas a békéscsabai telephelyen sem allt rendelkezésre.

12. dbra: Mozdonyvezet ellen rzésilap

A hivatkozott Uzembehelyezési utasitasban foglaltak a Menetrendi Segédkdnyv II.
kétet 12. sz. moédositdsaban jelentek meg, s az abban foglaltak szerint kellett az
érintett személyzetnek a vonatkozé oldalt a segédkdnyvben lapcserével modositani. A
moédositas kiadasat a szolnoki telephelyen a 2009. augusztus 18-an kelt 1. sz.
parancskonyvi rendeletben hoztédk az érintettek tudoméasara. Az IC75-2 sz. vonat
mozdonyvezet je 2009. augusztus 19-én alairdsaval elismerte, hogy az 1. sz.
parancskonyvi rendeletet elolvasta.

A Vb megédllapitotta, hogy a vonat tovabbitdsa sordn a mozdonyvezet nem volt
tisztdban a vonalon tortént valtozasokkal, a korabbi tapasztalatai, vonali ismeretei
alapjan vezette mozdonyéat. Az esemény utan sem volt példaul tisztdban azzal, hogy
Nagylapos forgalmi kitér nek nincs kijérati jelz je.

A Vb véleménye szerint a mozdonyvezet hianyos ismerete az atépités utani vasuti
palyarol, jelz k helyér | hozzajarult ahhoz, hogy az allomaskozben, miutan az EEVB
m kddésbe lépett és kényszerfékezés utjAn megallitotta a vonatot, kikapcsolta azt.
Ezutan folytatta a vonattal az Gtjat. Korabbi ismeretei alapjan a nagylaposi bejarati
jelz t nem ott kereste ahol volt, hanem attdl kés bbre varta, mert legut6bbi Gtja soran
a bejarati jelz még a 403+50 sz. szelvényben volt, nem pedig attél 1400 méterrel
kozelebb. (1.8. pont)

A bejarati jelz meghaladasa utan elmondasa szerint nagyon kis sebességgel haladt
Nagylapos felvételi épllete felé. Ekozben olvasta a Mez tdron kapott irasbeli
rendelkezés szovegét. Amikor odaért ahhoz a ponthoz, hogy ,a bejarati jelz n
Hivojelzés...”, akkor tudta, hogy hib4zott, mulasztott, mert ilyen jelz mellett nem
haladt el, csak Megallj-jelzést ado bejarati jelz  mellett.
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A vezet -jegyvizsgal6 tevékenysége

A hatalyos vasuti utasitdsok az 6nm kod térkozbiztositoé-berendezés
hasznélhatatlansdga esetén azért rendelik el méasodik, figyel szolgalatot ellato
dolgozo6 jelenlétét a vontatéjarm von, hogy ezaltal a vonatok kozlekedésének a
meghibasodas okozta biztonsagi szintjének cstkkenését - emberi oldalrél -
ellensulyozzak, s a vasuti palya, a palya mellett elhelyezett jelz k, azok jelzési
képeinek fokozott megfigyelését biztositsak.

Az IC75-2 sz. vonat vezet jegyvizsgélojanak a biztositbberendezés meghibidsodasa
miatt a figyel szolgalatot Nagylapos forgalmi kitér és Gyoma allomas k6zott kellett
volna ellatnia, de mivel a vonatnak a forgalmi kitér ben nincs tartdzkodasa, ezért az
el ttes allomason irasbeli rendelkezésen kotelezték a mozdonyra val6 felszallasra és
a figyel szolgalat ellatasara. Ennek tényét a mozdonyvezet menetigazolvanyanak
.Megjegyzés” rovatdban ,75-2 figyel szolgalat Mez tar - Gyoma kozott. (Alairas) vjv”
szbveggel tudomasul is vette.

A Vb rendelkezésre all6 adatok alapjan megallapithatd, hogy a mozdony
vezet allasan a mozdonyvezet mellett tartozkodé masodik dolgozd, a figyelési
kotelezettséget ellatd vezet jegyvizsgalé feladatat Mez tur allomastél Nagylapos
forgalmi kitér uténi nyiltvonali megallasig nem kell koriltekintéssel latta el. A pélya
mellett lev f jelz k jelzéseit a mozdonyvezet vel nem kdzolte, a vordos fény ,
.Megdllj-jelzést” ado térkdzjelz khdz kézeledve a mozdonyvezet t nem figyelmeztette,
amivel hozzajarult ahhoz, hogy vonat tébb 6nm koéd térkozjelz és egy ,Megdllj-
jelzést” add bejarati jelz mellett szabalytalanul elhaladt, veszélyeztetve ezzel a vonat
biztonsagos kdzlekedését.

A vizsgélata soran kidertlt, hogy a vezet jegyvizsgald az aktualis nagylaposi forgalmi
helyzettel nem volt tisztdban, azt hogy ott allomés vagy forgalmi kitér van nem tudta.
ElImondasa szerint erre vonatkozéan el zetesen informaciot, ismeretet nem kapott. Az
atépitett vonalon azonban korabban jart, legutébb h&rom nappal az esetet
megel z en, 2009. szeptember 2-an, azonban akkor nem a vezet allason
tartozkodott.

A Vb a rendelkezésre all6 adatok alapjdn meger siti a vezet jegyvizsgalé altal
elmondottakat, ugyanis a MAV START Zrt. Budapest Keleti telepallomasan az érintett
személyzet részére nem kerllt kozzétételre az a parancskdnyvi rendelet (242/2009),
melyben ismertették a valtozasokat. A telepallomashoz tartozd utazészemélyzet a 120
sz. vonalon jellemz en olyan vonatokat tovabbit, melyeknek nincs tartézkodasa
Nagylapos megéalléhelyen, igy a folyamatos munkavégzés soran a forgalmi kitér re,
illetve a megalldhelyre vonatkozé ezen ismerethiany normdlis lzemmenet esetén nem
rejt balesetveszélyt magaban.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e
hozhat6 ténybeli megallapitasok

Az IC 75-2 sz. vonat Nagylapos forgalmi kitér B jel , Megéllj-allasu bejérati
jelz je mellett felhatalmazas nélkil elhaladt.

Az IC75-2 sz. vonatot tovabbit6 mozdony EEVB-je nem a kapott
rendelkezésnek és utasitdsoknak megfelel helyen lett kikapcsolva, s ennek
kovetkeztében a kikapcsolt EEVB a védelmi (vonatmegallitd) szerepét mar
nem tudta ellatni, s ez lehet vé tette, hogy a vonat egy térkozjelz és
Nagylapos forgalmi kitér bejarati jelz je mellett is nagy sebességgel
elhaladhasson.,

A Mez tur allomason elrendelt figyel szolgalat (masodik ember jelenléte a
vontatojarm von) nem akadalyozta meg az eset bekdvetkeztét. Egyuttal ez az
eset az emberi tényez fontossdgara hivia fel a figyelmet csokkentett
biztonsagi szint melletti kdzlekedés esetén.

A bejarati jelz meghaladasa utdn nem az utasitasban el irtak szerint jartak
el, hanem tovabb folytattdk atjukat, s felzark6ztak a térkdzben lév vonat
mogé.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliiggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az é&llomaskdzben az esetet megel z napi vihar kovetkeztében a
térkozbiztositd berendezés meghibasodott. Ennek kévetkeztében az AT376
jel térkdzjelz hasznélhatatlanna valt, Nagylapos forgalmi kitér ,B” jel

bejarati jelz jére nem lehetett szabad fényt kivezérelni.

Az eset napjan az IC 75-2 sz. vonatot tovabbitd mozdonyvezet az atépitett
vonalszakaszon a felljitAsi munkak befejezése utan els alkalommal
tovabbitott vonatot. Abban az id szakban, amikor a kozleked vonatok
személyzetét irasbeli rendelkezésen is értesitették az életbe Iépett
valtozasokrol a mozdonyvezet nem tovabbitott vonatot a 120. sz. vonal
érintett szakaszan.

A Vb véleménye szerint a valtozassal kapcsolatos helyismeret hianya és a
biztositoberendezés meghibdsodasa egylttesen jarult hozza az eset
bekovetkezéséhez.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  atd,
kockazatnovel egyéb tényez k

A Vb rendelkezésére all6 informaciok alapjan a forgalmi kitér tertletén nincs
kijelolve olyan hely, ahol az EEVB kikapcsolasa az E.1. sz. utasitasban
el irtak szerint elvégezhet . Ennek hianyaban a mozdonyvezet a részére
el irt EEVB kikapcsolast nem tudta volna utasitasszer en elvégezni.

A Nagylapos forgalmi kitér ben tortén irasbeli rendelkezés-kézbesitéssel
kapcsolatos jelen leszabdalyozés életszer tlen, gyakorlatilag kivitelezhetetlen
és betartasa a vonatforgalom lebonyolitdsaban jelent s fennakadasokat okoz.
Ez a leszabalyozés jelen form4jaban magaban hordozza egy sulyosabb
kovetkezményekkel jar6 esemény bekdvetkezésének a lehet ségét.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2009-0443-5-01 A jelen szabalyok szerint a megszerzett vonalismeret sem az id
mulasara, sem a korulmények jelent s megvaltozdsara tekintettel nem vesziti
érvényét. A Vb véleménye szerint egy jelent s mérték atépités kbvetkezményeként
kénnyen el allhat olyan helyzet, amikor egy mozdonyvezet vonattovabbitas kézben
szdméara — az id kozben megvaltozott korlilményeknek koszdnhet en - ismeretlen
helyzetben talalja magat, ami kiléndsen akkor, ha ez a szituacié rendkivili helyzettel
(pl. Dbiztositéberendezési zavar) parosul, a forgalom biztonsagara hatranyos
kovetkezményekkel jarhat. Ugyanezzel a kovetkezménnyel jarhat, ha egy
mozdonyvezet egy adott vonalon huzamosabb ideig nem teljesit szolgalatot. A Vb a
hasonlé esetekre vonatkozo jelenlegi leszabalyozast — figyelemmel az EU iranyelv
rendelkezésire is — a mozdonyszemélyzet vonalismeret érvényességére vonatkozéan
feliilvizsgalandonak tartja. Emiatt a Vb javasolia az NKH-nak, hogy a MAV Zrt
kézrem kodésével tekintse at a vonatszemeélyzet vonalismereti rendszerére vonatkozé
hatélyos szabalyokat arra vonatkoz6an, hogy olyan jelleg palyaépitési munkélatok
befejezése utan, amikor szolgélati helyek keriilnek megsziintetésre, Ujak létesilnek
vagy f jelz k kerllnek &thelyezésre, legkés bb a Menetrendi Segédkonyv
modositasdnak megjelenésével egyid ben Kkerlljon kiadasra olyan tartalmi
0sszefoglald, mely alapjan az adatsorokbol kiemelve megismerhet ek a jelent sebb
valtozdsok, s a vonalismeretre kotelezettek csak ennek megismerését kovet en
teljesithessenek szolgalatot.

BA-2009-443-5-02 A Vb a BA-2009-0443-5-01 sz. ajanlasban foglaltakon tulmen en
arra valo tekintettel, hogy a vasuti vontatéjarm veken a mozdonyvezet n kivil mas
személy is tartdzkodhat, javasolja az NKH-nak a jelenleg érvényes vonalismereti
szabdlyozas teljes kor vizsgalatat, beleértve a vonalismeretre kotelezett munkakdrok
meghatarozasat is, a mozdonyvezet k esetében figyelemmel az Eurépai Parlament és
a Tanacs 2007/59/EK szamu irdnyelvére és a 18/2010. (l1l.12.) KHEM rendeletre is.

BA-2009-0443-5-03 A Vb az eset vizsgalata soran a rendelkezésére all6 adatok
alapjan megallapitotta, hogy Nagylapos forgalmi kitér tertletén nincs kijelélve olyan
hely, ahol az E.1. sz. utasitas 2. mellékletében el irt kapcsolast a mozdonyszemélyzet
elvégezze. Tekintettel arra, hogy az elmalt id szakban a forgalmi kitér k —
allomasokhoz hasonldé — kialakitdsa és forgalomszabalyozé szerepe az Uj épités

forgalmi kitér k esetében megvaltozott és ezt a vonatkozd szabdlyok csak részben
kovetik tobb kérdésben bizonytalan helyzethez vezet. Emiatt a Vb javasolja az NKH-
nak, hogy a MAV-TRAKCIO Zrt kbzrem kodésével tekintse at az EEVB berendezés
rendkivili esetekben valé kikapcsoldsat szabalyozd vasiti utasitasokat annak
tisztdzdsa érdekében, hogy Nagylapos forgalmi kitér ben és a hozza hasonlé
(meglév vagy jov ben létesitend ) szolgalati helyeken az EEVB berendezés
kikapcsolasdnak a helye — az utasitas altal el irt esetekben - egyértelm en
szabalyozva legyen. Ezzel egyltt a Vb javasolja a kérdéskor szolgéalati helyekre
vonatkozd altalanos szabalyozaséat, mivel a berendezés kikapcsolasanak helyére a
vonatkozo6 utasitdsok nem tartalmaznak el irast.

BA-2009-0443-5-04 A Vb az eset vizsgalata sordn megdallapitotta, hogy a jelenlegi
leszabalyozas szerint Nagylapos forgalmi kitér forgalmi szolgélattev jének — aki
egyediil teljesit szolgélatot a szolgalati helyen — az irasbeli rendelkezés megirasa utan
a szolgélati helyét el kellett volna hagynia, majd az attdl mintegy 2200 méter
tavolsagban 1év ,B"-jel bejarati jelz hoz kellett volna mennie, s a bejarati jelz nél
kellett volna kézbesitenie az irasbeli rendelkezést a vonatszemélyzet részére. Ezutan
vissza kellett volna térnie a szolgalati helyére, hogy tovabbhaladast engedélyez

jelzést/Hivojelzést vezéreljen ki a ,B” jel bejarati jelz re. A Vb alladspontja szerint a
hatalyos leszabalyozas jelen formajdban életszer tlen és magaban hordozza egy
sulyosabb kovetkezményekkel jar6 esemeény bekdvetkezésének a valdszin ségét,
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emiatt a Vb javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kbzrem kodésével vizsgalja felul
az irasbeli rendelkezések kidllitasdnak és kézbesitésének a szabalyait Nagylapos
forgalmi kitér és a hozza hasonlé kialakitasu (meglév vagy jov ben létesitend )
szolgéalati helyek tekintetében, egy ésszer , megvalésithatdé és a forgalombiztonség
kévetelményeit figyelembe vev megoldas kialakitasa érdekében.

BA-2009-0443-5-05 Az utébbi években a pélyahélozat felljitdsa sordn a korabbiaktdl
eltér funkcidju és ebb | addéddan eltér kialakitasu forgalmi kitér k létesiltek. Ezzel
parhuzamosan a Forgalmi Utasitas mddositasa sordn a forgalmi kitér fogalmi
meghatarozasa lényegesen megvaltozott. A Vb az eset koérilményeinek, a
rendelkezésére allé6 dokumentumoknak elemzése soran tapasztaltak, valamint a zaro
megbeszélésen jelen lév érintettek nyilatkozatai alapjan arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy ezek a fogalmi valtozasok és az ehhez kapcsol6dé eljarasi szabalyok nem
kell en tisztazottak, s ebb | adéddan ugy véli, a forgalom biztonsaga, s az egységes
értelmezés szilkségessége megkdveteli e szabalyrendszer attekintését. Emiatt a Vb
javasolia az NKH-nak a forgalmi kitér fogalmanak és a hozz4 kapcsol6do
vonatforgalom lebonyolitasdval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének
Ujragondolasét, figyelemmel a péalyahal6zaton (zemben I1év  forgalmi Kkitér k
kilénbdz funkcidjara és Ujszer kialakitasara.

A kiadott biztonsagi ajanlasokon tilmen en a Vb fel kivanja hivni a vasuti kozlekedés
lebonyolitAsaban kozvetlentl érdekelt szervezetek figyelmét a munkafolyamatba
épitett ellen rzések alapossdganak a fontossdgéara, melynek keretén belil fokozott
figyelmet kell forditani az utasitasszer munkavégzésre, a helytelen gyakorlat
megszlntetésére, valamint a megfelel szint elméleti és gyakorlati szakmai tudas
szinten tartasara.

4.1. A Nemzeti Kdzlekedési Hatosag altal tett intéz  kedések

A Nemzeti Kozlekedési Hatésdg a KBSZ altal a korabbi vasuti balesetek vizsgéalatarol
sz0l6 zardjelentésekben, valamint jelen zardjelentés tervezetében tett ajanlasok,
tovabba az NKH-hoz beérkezett kozérdek bejelentések kivizsgalasa soran
tapasztaltak érvényesitése érdekében; a Nemzeti Kozlekedési Hatésagrol szold
263/2006 (X11.20) Korm. Rendelet 8.8 (1) bekezdés g) pontjaban foglaltak alapjan a
MAV Zrt-nél a 2010. majus 05-én kelt KH/KV/NS/A/204/0/2010 sz. megkeresésében
tobb, a vasuti kozlekedés biztonsdgaval kapcsolatos szabalyozas moédositaséat
kezdeményezte.

Budapest, 2010. majus 20.

Mih&ly Andrés Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja
Karosi Robert
Vb vezet je
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