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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. februar 9-én megtartott zar6 megbeszélésen az aladbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAVZzit.
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV ZRt. Biztonsagi lgazgatdsag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2008. szeptember 9. 12:53

Az eset helye

Székesfehérvar allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

nemzetkozi tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

a vasuti palya és a biztositoberendezés
rongalédott

Erintett vonat szama 42011-2
Uzembentarté MAV-Cargo Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. szeptember 9-én 13 6ra 19 perckor jelentette a
MAV ZRt. halézati félzemiranyitéja.

A KBSZ lgyeletese ezt kdvetben jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének.
Vizsqgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2008. szeptember 9-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Lécsi Ivan balesetvizsgalo

tagjai Kovacs Andras baleseti helyszinel
Chikan Gabor balesetvizsgalo
Szeremeta Gabor balesetvizsgalo

Locsi Ivan és Szeremeta Gabor kdzszolgalati jogviszonya a vizsgalat kdzben
megszint, a KBSZ fdigazgatoja Chikan Gabort jeldlte ki a vizsgalat lezarasara és
Rozsa Janos balesetvizsgalot a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2008. szeptember 9-én helyszini szemlét tartott.
- avasuti palya jellemzdit a helyszinen helyreallitas el6tt megmérte,
- az eseményt kdvetben a kisiklott vasuti jarmu ellenérzé kimérésén részt vett,
- aszukségesnek vélt dokumentumokat bekérte és azokat megkapta,

- amenetird regisztratumot kiértékelte.
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Az eset rovid attekintése

2008. szeptember 9-én a Székesfehérvar allomasrol kijaré 42011-2 sz. tehervonat egy

kocsija a valtékorzetben kisiklott. Személyi sériilés nem tértént, anyagi kar keletkezett
valamint jelentés forgalmi fennakadas.

A Vb megallapitotta, hogy

- a vasuti palyan a kisiklas helyén jelentés nyomtavhibak és siktorzulas volt
mérheto,

- a Kkisiklott jarmi kerékterhelései a megengedettet meghaladd meértékben
aszimmetrikusak.

KBSz
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Az esemény lefolyasa

2008. szeptember 9-én 12 6ra 53 perckor Székesfehérvar allomas Xll. vaganyarol
indult volna Sarszentmihaly allomas felé a 42011-2 sz. tehervonat, konténerszallitd
kocsikbdl 6sszeallitva.

Kihaladas kozben a tehervonatba 11. jarmiként besorozott 3155 454 2011-1 psz.
teherkocsi a 39. valtét kovetd palyarészen masodik forgovazanak mindkét tengelyével
kisiklott.

A Kkisiklast kévetéen a vonat még tovabb vonszolta a kocsit, mely sulyosan
megrongalta a 21.a és 21.b valtok villamos hajtomivét, mire a vonat megallt. A
keletkezett palyaelzaras miatt jelentés forgalmi fennakadas keletkezett.

Személyi sérulés

Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti jarmivek sérulése

A kisiklott vasuti kocsi megsérult, beemelése és helyreallitasa dsszesen 445 400 Ft
kart jelentett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya a siklott kocsi vonszolasa koévetkeztében megrongalédott (aljak,
kapcsoldszerek), helyreallitasanak koltsége 1 025 173 Ft volt.

A 21. sz. atszelési kitérd mindkét hajtdmiive tdnkrement, tovabba sérllt a kitérd
szerkezete is. A biztositoberendezési elemek helyredllitasanak koltsége nem ismert.

Egyéb kar

A 12 6ra 53 perckor bekovetkezett baleset kdvetkeztében

- a Székesfehérvar-Sarszentmihaly allomaskoz 14:27-ig,

- a Székesfehérvar-Szabadbattyan allomaskoz jobb vagany 15:43-ig,

- a Székesfehérvar-Szabadbattyan allomaskoz bal vagany 16:10-ig
volt elzarva.

11 vonat 724 percet késett, 4 vonat részlegesen elmaradt. A vonatpétlé autébuszok
koéltsége 36 360 Ft volt.

Kérnyezeti kar nem keletkezett.

A személyzet adatai

A mozdonyvezet6 tevékenysége a balesettel nincs 0Osszefliggésben, adatainak
részletezése nem szikséges.
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1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 42011-2

Viszonylata Szolnok — Hodos

Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CsSM

Mozdony palyaszama V63 040

Mozdony tulajdonosa MAV-Trakcié Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 27 db

A kisiklott kocsi palyaszama 3155 454 2011-9 (Kkisiklott)
Vonathossz 506 m

Elegytomeg 664 t

1.8 A vasuti palya és biztositéberendezés leirasa

A baleset Székesfehérvar allomas végpont feldli oldalan tortént, a teherforgalmi
vaganycsoportrol kivezetd, 39. sz. bal irdnyd egyszerl és 25. sz. atszelési kitér6
kozotti vaganyon. A vaganyok alatt ezen a részen kdzuti aluljaré is atvezet.

A vasuti palya Székesfehérvar allomas teljes teriletén erdésen elhasznalodott, az
allomasi vaganyokon és valtékon 10-20 km/h sebességkorlatozasok vannak
érvényben.

A kisiklas helye el6tt taldlhaté a 39. sz. faaljas kitérd, melyhez zuzottk§ agyazatban
fekvé betonaljas felépitmény kapcsolodik, egy nagyobb terilet(i vizzsakkal (3. abra).

3. abra: a vasuti palya a kisiklas helyén
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A Vb a baleset utan terheletlen allapotban megmérte a kisiklas helyén a vagany
jellemz® adatait, melyet az 1. tablazat foglal 6ssze (a teljes tablazatot lasd az 1.
mellékletben):

1. tablazat: a vasuti palya adatai a kisiklas kornyezetében

Alj sorszama Nyomtav Fekszint

a 39. valtétol (mm) (mm)
18 kitér6 eleje iker faalj 1465 18
19 iker faalj 1466 15
20 fa alj 1459 8
21 vizzsak fa alj 1447 0
22 vizzsak fa alj 1441 -7
23 vizzsak vb alj 1439 -19
24 vizzsak iker vb alj 1437 -32
25 vizzsak iker vb alj 1437 -36
26 vizzsak vb alj (t6rott) 1436 -32
27 vizzsak vb alj 1436 -19
28 vizzsak vb alj 1441 -10
29 vizzsak vb alj 1443 -5
30 vizzsak vb alj 1446 0
31 vizzsak vb alj 1447 5
32 vb alj 1447 12
33 vb alj 1446 15
34 vb alj 1447 15
35 vb alj (t6rott) 1449 15
36 vb alj 1447 13
37 vb alj 1450 10
38 vb alj 1449 9
39 leesési nyom vb alj 1446 5
44 vb alj 1440 2

A 39. sz. kitérd vizsgalati adatlapjanak részletét a 4. dbra mutatja.
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4. abra: a 39. sz. valto kitéro vizsgalati adatlapja

Az allomasnak ezen a részén VES tipusu biztositéberendezés Uzemel, mely az
esemény idején jol mikodott, a vonat a fojelzd sarga-zold jelzési képe mellett haladt

ki.

Allomasi adatok

Székesfehérvar allomas az egyik legforgalmasabb dunantuli vasuti csomdpont,
Budapestr6l a Balaton és a Bakony iranyaba tartdé, nemzetkdzi iranyokba pedig
elsésorban a Szlovénia felé tarté vasuti forgalom biztosan érinti. (A szlovén forgalom

szikség esetén el tudja kerdini.)

Ezen jelent6sége miatt az allomas uzembiztonsag szempontjabdl kritikus, a keletkez6
esetleges fennakadas a Dunantul jelentds terlletére kihat.

1.9

KBSz 10/20



2008-408-5

A baleset az allomas végpont fel6li végén tortént, ahol 3 vonal 4 vaganya csatlakozik:

- 29-30. vonalak Nagykanizsa/Tapolca felé (2 vagany)
- 20. vonal Szombathely/Zalaegerszeg felé (1 vagany)
- 5. vonal Komarom felé (1 vagany)

Az allomason jol elkilonitett teher és személyforgalmi vaganycsoport van, a baleset
az ezeket is csatlakoztatod valtokorzetben tortént.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitéi

A vonatot tovabbité mozdony menetird regisztratumat az alabbi 5. dbra mutatja.

— —_—

e — - snompesdfecawsrone

R eAReRnRararTAnASeRaBReRe s nenanSannes

AE BB OB DPOPL SRR P PO PO PrPmp P RAPIPRBLOARBIASDAEProslBersn

5. abra: a V43,1298 psz. mozdony menetiré regisztratuma

A mozdony 150 km/h méréshataru Teloc RT12 sebességmérd berendezéssel volt
felszerelve, az alkalmazott sebességmeéré szalag 120 km/h méréshataru.

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikacioés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

A balesetkor dertilt, napos id6 volt. A sinh6mérséklet 15 6ra 10 perckor (a baleset
utén kb. 2 éraval) 35 °C.

1.13 A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés sem tortént.
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1.14 Probak és kisérletek

A balesetet kovetéen 2009. szeptember 11-én sor kerult a kisiklott kocsi
forgovazainak kimérésére a MAV Vagon Kft. (Székesfehérvari Jarmijavito)
telephelyén. A mérési adatlapok a 2. mellékletben lathatok.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezésnek az eseményre nem volt hatasa.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

D54 sz. Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki ElSirasok |. kétet 51. fejezet szerint
ivekben a tulemelés, egyenesben a két sinszal magassagkulonbség kifutasi
lejtdjének hajlasa (siktorzulas) 60 km/h sebesség alatt — fenntartasi mérethatar
szerint — legfeljebb 1:300 lehet.

1.17 Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2 ELEMZES

2.1

2.2

Alkalmazott sebesség

A mozdony menetird regisztratumardl, a szalagrol készilt eredeti digitalis
fényképfelvételen (lasd 5. abra) a végkitéréshez tartozé vonalak kozotti tavolsag (a
baleset miatti megallas helyén) 245 képpont. 5 km Utnak 154 képpont felel meg.

A regisztralt sebességet jelz6 vonal kitérése (a nullponti hibat figyelembe véve az allé
helyzethez tatozé regisztratumhoz mérve) megindulas utan 16-27 képpont kdzott
valtozik.

Az ezen adatokbdl szamithatdé sebességek (a szalagos technoldgia és a leolvasas
pontatlansaga miatt csak egész értékben megadva):

16 /245 x 150 km/h = 10 km/h és
27 1245 x 150 km/h = 17 km/h kozotti.

A 10 km/h sebesség a megallas elbtt 6 képponttal lathato, mely
6/154 x5000 m= 195 m.

Megallapithatd, hogy a szerelvény a palyan megengedettnél (10 km/h) kis mértékben
gyorsabban kozlekedett.

A vasuti palya vizsgalata
A kisiklas helyét megel6zb6en a vonat athalad a 39. sz kitérén.

A kitéré vizsgalati adatlapjan — 6 hénapra visszamendleg — medfigyelhetd bejegyzések
tobbsége azonban a mérettlirésbél kiesé értékeket mutat. Kildén figyelemreméltd,
hogy a hibak régota folyamatosan fennallnak, tobbségik a balesetet megel6z6 6
hénap valamennyi mérésénél realizalédott.

A Vb a baleset utan megmérte a kisiklas helyén a vagany jellemzé adatait, melyet az
1. tablazat foglal dssze (a teljes tablazatot lasd az 1. mellékletben). A tablazat adatai
alapjan a vasuti palya allapotat (terheletlen allapotban!) a 6. abra jellemzi.

Az abran is lathaté szélséséges fekszint-eltérés 7 (18-25) aljkdzben 54 mm (-36 és
+18 mm). A jelentés stppedés a menetirany szerint bal sinszalban van.

A Kisiklott kocsi forgévazanak tengelytavjan (1,8 m) a legkedvezétlenebb helyen 29
mm eltérés van a két sinszal szintje kozott, azaz 1:62 aranyu siktorzulés. Ez
jelentésen nagyobb, mint a megengedett 1:300 hajlas (lasd 1.16).

Hasonléan jelentsen meghaladja a megengedett hatarértékeket a nyomtavolsag
értéke (+31 mm a 19. aljnal) és a nyomtavolsag aljankénti eltérése (8 mm a 20-21.
aljak kozott).

A bevezetett sebességkorlatozasok a balesetek elkeruléséhez nem elegenddk, azok
csak a lehetséges kovetkezményt csokkentik.
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6. abra: a vasuti palya allapota
(vizszintes tengelyen az alj sorszama, a fiiggéleges tengelyen eltérés mm-ben)

2.3 A vasuti jarmii vizsgalata
A Kkisiklott teherkocsi siklott forgovazan, probapadon mért (lasd 1.14 fejezet és 2.
melléklet) csapnyomas-eltérés
az 1-8. tengelycsapok kozott: 11,9%
a 2-7. tengelycsapok kozott: 6,1%

Az 1-8 tengelycsapok terhelés-eltérése kis mértékben meghaladja a megengedett
10%-ot. Ennek nyoman a kerékterhelések aszimmetriaja a kocsit érzékenyebbé teszi
az esetleges palyahibakra.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vasuti palya a Kkisiklas helyén féloldali suppedésben volt, melynek mértéke
meghaladta a vasuti palya Gzemben tartasanak hatarértékét is.

Az allomas egész terliletén a palya erésen leromlott allapotban van, amit j6l szemléltet
a bevezetett sebességkorlatozasok mértéke is (10, 20 km/h).

A palya rendszeres vizsgalata megtortént, azonban a megallapitott jelentés méret-
eltérések megsziintetésére nem kertilt sor.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Hozzajarult a kisiklashoz, hogy a konkrét Kisiklott kocsi kerékterhelései
aszimmetrikusak voltak, mely miatt a kocsi érzékenyebbé valt a palyahibakra.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezoék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS
A Vb biztonsagi ajanlast nem lat szikségesnek, mert az alkalmazott palyafeligyeleti
rendszer a hianyossagokat feltarta, azokra megfeleléen ravilagitott. A hasonlo

balesetek bekdvetkezése csak az ilyen mértékben avult palya feldjitasaval vagy
forgalombdl t6rténé kizarasaval kertlhetdk el.

5 MELLEKLETEK

1. melléklet:  vaganymeérés adatai a kisiklas helyén
2. melléklet:  forgévaz kimérés adatlapja

Budapest, 2010. februar 10.

Chikan Gabor Rézsa Janos

Vb vezetéje Vb tagja
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1 melléklet: vaganymérés adatai

O©oOo~NOOh~,WNPRE

el
(NS}

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Alj sorszama

39. valté csucssin

kitéré eleje

vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak
vizzsak

leesési nyom

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj

fa alj
iker faalj
iker faalj
fa alj

fa alj

fa alj

vb alj
iker vb alj
iker vb alj
vb alj (t6rott)
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj (t6rott)
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj

Nyomtav Fekszint

(mm)
1457
1455
1453
1452
1450
1450
1449
1448
1448
1448
1447
1445
1445
1445
1447
1452
1456
1465
1466
1459
1447
1441
1439
1437
1437
1436
1436
1441
1443
1446
1447
1447
1446
1447
1449
1447
1450
1449
1446
1445
1444
1443
1442
1440
1440
1441
1441
1442
1443

(mm)

-1
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50
51
52
53
54
55
56

vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
vb alj
fa alj

1441
1444
1447
1450
1451
1451
1451

10
12
12
12
10
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2 melléklet: forgéovaz-mérés adatai

1. sz. forgbvaz

MAV VAGON KFT.

e

Y-25 FORGOVAZ CSAPNYOMASMERES! LAPJA
Pédlyaszam: 31 55 454 2011-9
[ Io] el | Forgévaz szam: 1
x Onsdly: —
T~ 5] ] [Tengelytav: 1,8m
Forgécsaptéav: -
Gyartém(, év: -
Emelési 2 .
hely mm Csapnyomdsok Kp/cm' Osszesen
< x 58] 64 52] 56 58] 64| 46| 50
A 61 |B,. 54 [C,. 61  |D. 48 224
o | | | :
Az B, Cs= Dy
o [ | 1 |
Ase B3 [ D
A+A= B,+B,= Cy#+Cy= D,+D,=
Iranyadé csapnyomasok
AsrAq B.+B, C+C, D,+D,
= = = = Cm = D= =
2 2 2 2
Megjegyzés: "egypontos” mérésnél Ay=A, By=By; C,=C,; Dy=D,
Az irdnyadé csapnyomdsok %-os eltérései az elméleti értéktél: PP =
61 — 48 13 L o=
Pl 0 =t “100 = =19 %
Ag+D, 61 + 48 109 Q =
54 — 61 7 D =
& = 100 = * " 10[): = 6.1 %
B:*Co 54 + 61 115
TENGELYSZAMOK
kerékpar tipusa kerékpér tipusa
Daxkm Daxkm
A mérés helye és kelte: A mérést végezte;
Székesfehérvar MAV VAGON KFT.
2008 SIEFT 11 MAV VAGON HFT.
SZEKESFEHERVAR . -

Cs‘L(L
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2. sz. forgbvaz

MAV VAGON KFT.
Y-25 FORGOVAZ CSAPNYOMASMERESI LAPJA
Palyaszam: 31 55 454 2011-9
(e <] ] |Forgévéz szam: 2
x Onsdly: o
[T~ ] ] |Tengelytav: 1,8m
Forgécsaptav: —-
Gyartdmd, év: ———-
Emelési 2 .
Trely ppes Csapnyomasok Kp/cm Osszesen
> x 52| 56 54 60 50} 54 62| 66
Aix 54 |B. 57 |[Cia 52 |D,. 64 227
o | | | 1
Az: Bz. c;- D;:
5= l | | [
As- B.. C.. D,
A+As= B,+By= Cp+Cy= D,+Dy=
Iranyadé csapnyomasok
A+A, B,+B, C,+C, D,+D,
=T =T T C= 7 = D = =
Megjegyzés: "egypontos” mérésnél Ay=A,.B,=B,, C,=C,; Dy=D, H- n,
= CJ‘\P—
Az irdnyadd csapnyomdédsok %-0s eltérései az elméleti értéktGl: ’b = H
o 54 — 64 10
A . 0 =t “100 = = 85 % C = 5
AitDq 54 + 64 118 D=¢
57 — 52 5 -
Bo.Co o400 = % 100 = = 46 %
By+C, 57 + 52 108
TENGELYSZAMOK
kerékpar tipusa kerékpar tipusa
Daxkm Daxkm
A mérés helye és kelte: A morést végezte:
Székesfehérvar MAY VAGON KFT.
SIEFT 1 RLAV VAGON €Y7,
2008 1 SZEKESFEHERVAR
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